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|. DANE OGOLNE | LOKALIZACYJNE
1. Wstep

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku
KoZzmin WIkp. — Jarocin”, na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, powiatu krotoszynskiego i jarocin-
skiego, gminy KoZzmin Wielkopolski na odcinku ok. 5,4 km od km ist. ok 74+569 do km ist. ok 80+014 oraz
miasta i gminy Jarocin na odcinku ok. 2,1 km od km ist. ok 80+014 do km ok 82+066 (opis kilometrazu
dotyczy stanu istniejgcego drogi; w zwigzku z korekturg przebiegu projektowanej drogi krajowej nr 15 na-
stgpi zmiana kilometrazu np. wprowadzony zostanie kilometraz lokalny od 0+000 lub kontynuacja kilome-
trazu budowanej aktualnie obwodnicy m. Kozmin Wielkopolski, co zostanie okreslone w toku dalszych prac
projektowych. Zmiana opisu kilometrazu nastgpi bez zmiany dtugosci odcinak drogi objetej opracowaniem
oraz bez zmiany zakresu inwestycji, w tym jej poczatku i korica).
e Zakres przedsiewziecia obejmuje przede wszystkim:
e rozbudowe drogi krajowej 15 do nosnosci konstrukcji nawierzchni 115 kN/o$, szerokosci
jezdni ok 7 m o tacznej dtugosci ok 7,5 km,
e rozbudowe/przebudowe skrzyzowan z drogami nizszych kategorii,
e budowe drdg dojazdowych obstugujacych tereny przylegte,
e przebudowe/budowe drég dla pieszych, drog rowerowych i drég pieszo-rowerowych,
e przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych zatok autobusowych,
e przebudowe/remont/budowe obiektéw inzynierskich:
e przebudowe/budowe zjazddw,
e przebudowe/budowe rowdw drogowych, kanalizacji deszczowej, zbiornikdw retencyjnych,
urzadzen podczyszczajacych, drenazy,
e budowe kanatu technologicznego,
e przebudowe/budowe oswietlenia drogowego,
e przebudowe kolidujgcej infrastruktury podziemnej i naziemnej z projektowanym uktadem
drogowym,
e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu dro-
gowego,
e wycinke drzew zlokalizowanych na obszarze budowy, kolidujgcych z planowanym zakresem
robot oraz nasadzen kompensacyjnych,

e wykonanie innych robdt przygotowawczych i porzadkujgcych.
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Niniejszy Raport o oddziatywaniu na srodowisko zostat przygotowany na podstawie koncepcji pro-
jektowej. Podkresli¢ nalezy, ze ostateczny zakres budowy i lokalizacji projektowanego przedsiewziecia zo-
stanie okreslony na etapie przygotowywania dokumentacji projektowej z uwzglednieniem wystepujacych

warunkoéw terenowych prawnych oraz stanu technicznego obiektow, a takze niezbednych uzgodnien.

Inwestycja ma za zadanie przyczynic sie do zwiekszenia konkurencyjnosci oraz zapewnienia spdj-
nosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia atrakcyjnosci wojewddztwa wielkopol-
skiego, jako miejsca do inwestowania, pracy i zamieszkania. Planowane zadanie ma rozwigzac istniejgce
problemy i przyczynic sie do:

¢ zredukowania czasu podrdézy,

¢ podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego,
e unowoczes$nienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,

* poprawy bezpieczenstwa ruchu,

e zredukowania kosztéw eksploatacji pojazddw,

e obnizenie poziomu wypadkowosci,

¢ zapewnienia lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiatach,
* rozwoju ruchu turystycznego,

* zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,
e poprawy klimatu akustycznego w stosunku do rozwigzan istniejgcych,
e wtasciwego odbioru wod opadowych z drogi,

¢ zwiekszenia bezpieczenstwa transportéw materiatdw niebezpiecznych.

Szczegdtowy zakres i cechy przedsiewziecia przedstawiono w rozdziale 2 niniejszego raportu.

1.2. Podstawa opracowania
Koniecznosc¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko i zakres w jakim nalezy spo-
rzgdzic raport o oddziatywaniu na srodowisko zostaty stwierdzone postanowieniem burmistrza Miasta

i Gminy KoZmin Wielkopolski znak GK6220.3.2024 z dnia 10.02.2025 r.

1.3. Klasyfikacja przedsiewziecia

Gtéwnym elementem przedsiewziecia jest rozbudowa drogi krajowej o dwéch pasach ruchu o
facznej dtugosci ok. 7,5 km. Bioragc pod uwage powyzsze przedmiotowe przedsiewziecie sklasyfikowano na
podstawie§ 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U.z2019r., poz. 1839
ze zm.) jako przedsiewziecie moggce potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

Planowana inwestycja wigze sie ponadto z wylesieniami w obrebie enklaw posréd uzytkow

rolnych lub nieuzytkdow. W zwigzku z tym inwestycje nalezy takze sklasyfikowac na podstawie § 3 ust.



RAPORT O ODDZIALtYWANIU NA SRODOWISKO
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 15 na odcinku KoZzmin WIlkp. — Jarocin

1 pkt 88 lit. b) rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U.z 2019r., poz. 1839 ze zm.) jako przedsiewziecie
mogace potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Przedsiewziecie jest zwigzane z pracami na ciekach, tj. umocnieniem koryta przekraczanej rzeki
Lubieszki i Doptywu pod Sapiezyna. W zwigzku z tym inwestycje nalezy takze sklasyfikowaé na podsta-
wie § 3 ust. 1 pkt 67 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) jako przedsiewziecie mo-
gace potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

W mysl art. 71 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczefstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.) powyzsze przedsiewziecia zalicza sie
do inwestycji, dla ktérych nalezy uzyskac decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 ww. ustawy organem wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach w przypadku drég bedacych przedsiewzieciami mogacymi potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko jest wéjt, burmistrz, prezydent miasta, a jezeli przedsiewziecie wykracza
poza obszar jednej gminy, zgodnie z art. 75 ust. 4 decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje
woéjt, burmistrz, prezydent miasta, na ktorego obszarze wtasciwosci znajduje sie najwieksza czesc
terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to przedsiewziecie. Organem wifasciwym terytorialnie

w przedmiotowym przypadku jest Wéjt Gminy Kozmin Wielkopolski.



RAPORT O ODDZIALtYWANIU NA SRODOWISKO
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 15 na odcinku KoZzmin WIlkp. — Jarocin

2. Potozenie planowanego przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewdédztwa wielkopolskiego, powiatu
krotoszynskiego i jarocinskiego, gminy Kozmin Wielkopolski na odcinku ok. ok. 5,4 km od km ist. ok 74+569
do km ist. ok 80+014 oraz miasta i gminy Jarocin na odcinku ok. 2,1 km od km ist. ok 80+014 do km ok
82+066 drogi krajowej nr 15 (opis kilometrazu dotyczy stanu istniejgcego drogi; w zwigzku z korekturg prze-
biegu projektowanej drogi krajowej nr 15 nastgpi zmiana kilometrazu np. wprowadzony zostanie kilome-
traz lokalny od 0+000 lub kontynuacja kilometrazu budowane] aktualnie obwodnicy m. Kozmin Wielkopol-
ski, co zostanie okreslone w toku dalszych prac projektowych. Zmiana opisu kilometrazu nastgpi bez zmiany
dtugosci odcinak drogi objetej opracowaniem oraz bez zmiany zakresu inwestycji, w tym jej poczatku i
konca). W ciggu projektowanego odcinka znajdujg sie miejscowosci: Dymacz, Watkéw i Golina.

Lokalizacje planowanego przedsiewziecia na tle mapy topograficznej oraz ortofotomapy prezen-

tujg zafgcznikinr 1i 2.

Tereny, na ktdrych planuje sie realizacje przedsiewziecia czesciowo znajdujg sie w granicach
obszardow objetych ustaleniami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (MPZP):
a) w gminie Jarocin mpzp w granicach przyjetego:

e Uchwatg nr XLI/371/2009 z dnia 2009-03-20 w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego wsi Golina, gmina Jarocin, dla dziatek nr 65/17, nr 65/28, nr 65/29, nr 66/25 i
nr 66/36 (Dz. Urz. Wojewddztwa Wielkopolskiego nr 31 z 2009-07-03, poz. 2152;

e Uchwata nrLIV/346/2013 z dnia 2013-02-22 w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego w obrebie geodezyjnym Golina, gmina Jarocin (Dz. Urz. Wojewddztwa
Wielkopolskiego z 2013-03-28, poz. 2538);

b) w gminie KoZzmin Wielkopolski mpzp w granicach przyjetych:

e Uchwatg nr XXI1/240/2001 Rady Miejskiej w Kozminie WIlkp. z dnia 28 wrzesnia 2001 r.
w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzen-
nego Miasta Kozmin Wielkopolski i zmiany miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania
przestrzennego Gminy Kozmin Wielkopolski (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego nr 45, poz. 1322
2002-03-27)

e Uchwatg nrXX/132/2012 Rady Miejskiej w Kozminie WIkp. z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla elektrowni wiatrowych
w rejonie wsi Nowa Obra, Watkdéw, Borzecice, Sapiezyn, Orla, Cegielnia (Dz. Urz. Woj.
Wielkopolskiego nr 0, poz. 3610 2012-08-20)

e Uchwatg nr XLI/276/2018 Rady Miejskiej w Kozminie WIkp. z dnia 9 lutego 2018 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obejmujgcego tereny potozone

w obrebach geodezyjnych Biaty Dwér, Czarny Sad, Gatazki, GosSciejew, Jézeféw, Ludwindw,
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Nowa Obra, Orla, Pogorzatki Wielkie, Walerianéw, Watkéw, Wrotkdéw, Orlinka (Dz. Urz. Woj.
Wielkopolskiego nr 0, poz. 1483 2018-02-14)

e Uchwatg nr XLV/301/2018 Rady Miejskiej w Kozminie Wlkp. z dnia 29 maja 2018 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obrebie geodezyjnym

Watkéw (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego nr 0, poz. 4535 2018-06-05)

Przedsiewziecie realizowane bedzie na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szcze-
gblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U. 2024 poz.

311), dlatego ustalenia MPZP nie sg wigzgce dla omawianego przedsiewziecia.

Powierzchnia terenu przewidzianego bezposrednio pod rozbudowe analizowanego uktadu ko-
munikacyjnego to okoto 57,5 ha. Obszar, na ktérym zaplanowano rozbudowe drogi krajowej nr 15
stanowig tereny rolnicze oraz zabudowane miasta Jarocin wsi Watkéw oraz Golina. W najblizszym sa-
siedztwie drogi wystepujg w przewadze grunty orne. Planowany do rozbudowy uktad komunikacyjny

przebiega na dziatkach drogowych i prywatnych.

Il. WARIANTOWANIE INWESTYCJI | OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

1. Mozliwosci wariantowania planowanego przedsiewziecia

W niniejszym opracowaniu ocenie oddziatywania na srodowisko podlegajg dwa warianty: wariant
proponowany przez wnioskodawce oraz racjonalny wariant alternatywny. Ze wzgledu na funkcje drogi
oraz zagospodarowanie terenu nie rozwazano wariantdw zmieniajgcych lokalizacje jej przebiegu. Droga
prowadzi ruch regionalny i ponadregionalny, ale obstuguje rowniez ruch lokalny. Wariantowano nato-

miast sposdb wykonania jednego ze skrzyzowan.

1.1. Wariant alternatywny

Na etapie przygotowania koncepcji realizacji przedsiewziecia, rozwazano realizacje skrzyzowania
DK15 z drogg powiatowaq nr 5143P w km ok 3+491 w wariancie inwestycyjnym (skrzyzowanie w wariancie
inwestycyjnym przesunieto w stosunku do obecnej lokalizacji) uwzgledniajgcym odmienny ukfad wlotéw
z zachowaniem obecnej lokalizacji skrzyzowania w km ok 3+480. Oba warianty zaktadajg odciecie zjazdu
z drogi gminnej w km ok 3+470, z odmiennym sposobem jej skomunikowania z planowanym uktadem
drogowym. Wariant inwestycyjny zaktada realizacje fragmentu drogi gminnej o dtugosci ok 95m,
przebiegajacej za zbiornikiem retencyjnym potozonym po lewej stronie (zachodniej) drogi. Natomiast
wariant alternatywny przewiduje wykonanie zjazdu z kostki betonowej na odcinany fragment gruntowej

drogi gminnej. Wariant alternatywny, z uwagi na lokalizacje powyzszego zajazdu i ukfad zachodniego
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wlotu drogi powiatowe]j nr 5143P wymagac bedzie ingerencji w znajdujacy sie w km proj. ok 3+480 po
stronie lewej zbiornik retencyjny. Przewiduje sie, ze realizacja wariantu wymagac bedzie zmniejszenia jego
powierzchni z ok 1150 m? do ok 630 m? (o okoto 520m?).

Poza rozwigzaniami w zakresie powyzszych skrzyzowac lokalizacja pozostatej infrastruktury
drogowej bytaby tozsama jak dla wariantu podstawowego. ldentyczne bytyby réwniez rozwigzania
konstrukcyjne i technologia wykonania prac. Dtugo$¢ wariantu alternatywnego bytaby identyczna do
wariantu podstawowego. Plan sytuacyjny w obrebie przedmiotowych skrzyzowan w wariancie
alternatywnym, stanowi zatgcznik do niniejszego raportu.

Ze wzgledu na fakt ze analizowana inwestycja dotyczy drogi juz istniejgcej, przebiegajacej w
obszarze o intensywnej zabudowie. Wariant polegajgcy na zmianie przebiegu drogi jest wariantem

nieracjonalnym, zaréwno z ekonomicznego jaki i Srodowiskowego punktu widzenia.

2. Charakterystyka przedsiewziecia w wariancie wybranym do realizacji - W2

2.1. Informacje wstepne

Zakres przedsiewziecia obejmuje przede wszystkim:

e rozbudowe drogi krajowej 15 do nosnosci konstrukcji nawierzchni 115 kN/o$, szerokosci
jezdni ok 7 m o tgcznej dtugosci ok 7,5 km,

e rozbudowe/przebudowe skrzyzowan z drogami nizszych kategorii,

e budowe drég dojazdowych obstugujgcych tereny przylegte,

e przebudowe/budowe drég dla pieszych, drog rowerowych i drog pieszo-rowerowych,

e przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych zatok autobusowych,

e przebudowe/remont/budowe obiektéw inzynierskich:

e przebudowe/budowe zjazddw,

e przebudowe/budowe rowdw drogowych, kanalizacji deszczowej, zbiornikdw retencyjnych,
urzadzen podczyszczajgcych, drenazy,

e  budowe kanatu technologicznego,

e przebudowe/budowe os$wietlenia drogowego,

e przebudowe kolidujgcej infrastruktury podziemnej i naziemnej z projektowanym ukfadem
drogowym,

¢ wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego,

e wycinke drzew zlokalizowanych na obszarze budowy, kolidujgcych z planowanym zakresem

robdt oraz nasadzen kompensacyjnych,

e wykonanie innych robot przygotowawczych i porzadkujgcych.

11
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Inwestycja ma za zadanie przyczynic sie do zwiekszenia konkurencyjnosci oraz zapewnienia spéj-
nosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia atrakcyjnosci wojewddztwa wielkopol-
skiego, jako miejsca do inwestowania, pracy i zamieszkania. Planowane zadanie ma rozwigza¢ istniejgce
problemy i przyczynic sie do:

¢ zredukowania czasu podrdézy,

¢ podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego,
e unowoczes$nienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,

e poprawy bezpieczenstwa ruchu,

e zredukowania kosztéw eksploatacji pojazdow,

e obnizenie poziomu wypadkowosci,

¢ zapewnienia lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiatach,

* rozwoju ruchu turystycznego,

* zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,
e poprawy klimatu akustycznego w stosunku do rozwigzan istniejgcych,
e wtasciwego odbioru wod opadowych z drogi,

¢ zwiekszenia bezpieczenstwa transportéw materiatéw niebezpiecznych.

Planowana rozbudowa drég krajowych realizowana bedzie w ich istniejgcym $ladzie.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drogowych odprowadzane bedg do
projektowanych badZ istniejgcych sieci kanalizacji deszczowej, do przydroznych rowodw oraz

zbiornikéw retencyjnych.

Stan istniejacy

Droga krajowa nr 15 (DK 15) przebiega swoim zakresem przez cztery wojewdédztwa: dolno-
Slaskie, wielkopolskie, kujawsko-pomorskie oraz warminsko-mazurskie. Na odcinku Trzebnica — Gnie-
zno moze by¢ alternatywa dla drogi krajowej nr 5 z ominieciem Poznania. Dalej wiedzie przez tereny
rolnicze Kujaw, nastepnie ziemi chetminskiej i na koicu Mazur. Droga posiada parametry klasy G na
odc. Trzebnica — Jarocin — Wrzesnia — Gniezno oraz parametry klasy GP na dalszym przebiegu z Gnie-
zna przez Inowroctaw, Torun do Ostrdody.

Obszar, na ktérym zaplanowano rozbudowe drogi krajowej nr 15 stanowig przede wszystkim
tereny znajdujace sie w uzytkowaniu rolniczym i zurbanizowane wsi Golina, Watkéw i Orlinka. W naj-

blizszym sgsiedztwie drogi wystepuje w przewadze grunty orne uzupetnione zabudowg, niewielka
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powierzchnig lesng i ternem cmentarza. Planowany do rozbudowy uktad komunikacyjny przebiega na

dziatkach drogowych i prywatnych.

Projektowana droga krzyzuje sie z ponizszg siecig drogowa:

e droga powiatowa nr 4172P (ul. Dworcowa) w Golinie, naw. bitumiczna,

e droga gminna (ul. Asfaltowa) w Golinie, naw. bitumiczna,

e droga gminna w Watkowie, naw. gruntowa,

e droga powiatowa nr 5143P w Watkowie, naw. bitumiczna,

e droga gminna nr 761574P i 761575P w Watkowie, naw. bitumiczna,

e droga gminna nr 761581P w Orlince, naw. bitumiczna

e droga gminna nr 761584P w Orlince, naw. bitumiczna

2.2. Podstawowe parametry techniczne drogi

Przyjete parametry projektowe — droga krajowa nr 15:

Klasa techniczna drogi

llo$¢ paséw ruchu

Rodzaj przekroju

Szerokos$¢ podstawowa jezdni
Szerokos$¢ pobocza gruntowego
Szerokos$¢ Sciezki pieszo-rowerowej
Pochylenie poprzeczne na prostej
Kategoria ruchu

Nosnos¢ nawierzchni

Rodzaj konstrukcji nawierzchni
Skrajnia pionowa

Dtugos¢ projektowanego odcinka

GP

2 pasy ruchu
drogowy/uliczny/pétuliczny, daszkowy
7,0 m (2x3,50 m)
min. 1,50 m

2,50m

2%

KR 5

115 kN/o$

podatna (bitumiczna)
4,7m

ok. 7,5 km

Przyjete parametry projektowe — dodatkowe jezdnie:

Klasa techniczna drogi

llo$¢ paséw ruchu

Rodzaj przekroju

Szerokos$¢ podstawowa jezdni
Szerokos¢ chodnika
Szerokos$¢ Sciezki rowerowej

Plac do zawracania

D

2 pasy ruchu
uliczny, daszkowy
6,0 m (2x3,0 m)
min. 1,50 m

min. 2,50 m

12,5mx12,5m/R5m
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e Pochylenie poprzeczne na prostej 2%

e Kategoria ruchu KR 2

e Nosnos¢ nawierzchni 115 kN/o$

e Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna (bitumiczna)
e Skrajnia pionowa 4,5m

2.3. Projektowane konstrukcje nawierzchni

Projektowana droga krajowa nr 15 zakwalifikowana zostata do kategorii ruchu KR5. Na podsta-
wie ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” zaproponowane zostang
typowe konstrukcje gérnych i dolnych warstw konstrukcji nawierzchni.

Na podstawie badan wykonanych dla okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych w obrebie pla-
nowanej drogi, zostanie ona podzielona na okreslone odcinki pod wzgledem rozwigzania projektowa-

nych dolnych warstw konstrukcji nawierzchni.

2.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek rozbudowy DK 15 zaprojektowano w miejscowosci Nowa Obra w km ok 74+569. Na catym
odcinku wykorzystuje sie w miare mozliwosci istniejgcy korytarz drogowy. Koniec rozbudowy drogi krajo-
wej nr 15 projektuje sie na skrzyzowaniu w miejscowosci Golina w km ok 82+066. Wzdtuz catego odcinka
DK15 przewiduje sie zapewnienie ruchu pieszego oraz rowerowego poza jezdnig drogi krajowej po-
przez projektowane chodniki, sciezki rowerowe, $ciezki pieszo-rowerowe, dodatkowe jezdnie. Dodat-
kowo wzdtuz drogi krajowej przewidziano zatoki autobusowe.

W celu poprawy warunkéw ruchu na drodze krajowe]j zaprojektowano dodatkowe jezdnie do
obstugi komunikacyjnej przylegtych nieruchomosci.

Dla DK 15 projektuje sie jedng jezdnie z dwoma pasami ruchu. Zaprojektowana geometria drogi
pozwoli na ptynne poruszanie sie pojazdow.

Trasa projektowanej drogi krajowej przecina drogi boczne o réznym znaczeniu komunikacyj-
nym i klasie technicznej. Ze wzgledu na niekorzystng geometrie, wykonano korekte niektérych skrzy-
zowan drég bocznych z drogg krajowa wraz z budowg lewoskretéw. W ramach opracowania istnie-
jacy uktad drogowy krzyzujacy sie z projektowang drogg krajowa nr 15 zostanie przebudowany w celu

poprawy bezpieczenstwa, jak i warunkéw jezdnych.

Tabela 1. Projektowane skrzyzowania DK15 z innymi drogami

| LP ‘ Skrzyzowania w ciggu DK 15
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S typ skrzyzowania wlot podporzadkowany
/km DK15/
1 75+044,13 trojwlotowe skanalizowane droga gminna nr 761584P, klasa techniczna "L"
2 75+382,19 trojwlotowe skanalizowane droga gminna nr 761581P, klasa techniczna "L"
3 77+913,69 czterowlotowe skanalizowane droga gminna nr 761574P i 761575P, klasa techniczna "L"
4 78+097,13 czterowlotowe skanalizowane droga powiatowa nr 5143P, klasa techniczna "Z"
5 80+543,69 trojwlotowe skanalizowane droga gminna ul. Asfaltowa, klasa techniczna "L"
6 81+827,89 czterowlotowe skanalizowane ora‘irgfjgzoxlgjjg;?z:;tzl.()g;g;a;jv;e; dhr::gc;ngan:izn"na /

Obiekty inzynierskie

W ciggu drogi krajowej nr 15, planuje sie obiekty inzynierskie zestawione w ponizszej tabeli

Tabela 2. Planowane obiekty inzynierskie w ciggu przebudowywanego odcinka DK nr 15

Rodzaj obiektu istniejgcego maty most przepust
Km DK ~81+956 ~74+859
Nazwa rzeki/cieku Lubieszka Dop’fyw.spod Sapie-
zyna
Powierzchnia zlewni [m?] 40510745 382655
Powierzchnia zlewni [km?] 40,5 0,4
Dtugos¢ rzeki/cieku [m] 10066 805
Dtugosc suchej doliny [m] 150 25
Przeptyw miarodajny [m3/s] 3,7 0,1
Wymiary istniejgcego przepustu/mostu [m] Szerok?,s'é: ok 9,8 Sredni{c}a: ok 0,8
Dtugos¢: ok. 7,5 Dtugos¢: ok 11,3
Minimalne $wiatto ze wzgledu na wymagania Szerokosc: 2 < .
hydrologiczgnz [m] ymee Wysokos$¢: 1,5 srednica: 0,8

Zjazdy

Zaprojektowano zjazdy indywidualne na posesje prywatne oraz zjazdy publiczne na drogi

wewnetrzne oraz posesje na ktérych prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza lub dziatalnos¢ o

charakterze publicznym. Nawierzchnia zjazdow zostata zaprojektowana jako bitumiczna lub z be-

tonowej kostki brukowej.

Zjazdy indywidualne do posesji zaprojektowano w dowigzaniu do szerokosci istniejgcych bram

przy zachowaniu min. szerokosci jezdni zjazdu 3,0m i skosie krawedzi zjazdu i krawedzi nawierzchni

1:1,5 lub wyokragleniem fukiem min. R=3m. W przypadku braku typowego zjazdu, zaprojektowano

zjazdy indywidualne o szerokosci jezdni zjazdu 5,0m a zjazdy publiczne o szerokosci jezdni zjazdu 6,0m

z wyokragleniem tukiem R=5,0m.

Sciezki pieszo-rowerowe, rowerowe oraz chodniki
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W projekcie rozbudowy drogi krajowej zatozono réwniez budowe Sciezek rowerowych, $cie-
zek pieszo-rowerowych oraz chodnikéw dla pieszych.

Chodniki dla pieszych zaprojektowano o szerokosci min. 2,0m o nawierzchni z betonowe;j
kostki betonowej. Pochylenie poprzeczne projektowanych chodnikéw wynosi 2%.

Sciezki pieszo-rowerowe zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej o szerokoéci min.
2,5m poza terenem zabudowy i 3m na terenie zabudowy. Pochylenie poprzeczne projektowanych
Sciezek pieszo-rowerowych wynosi 2%.

Sciezki rowerowe zaprojektowano o szerokosci min. 2m o nawierzchni asfaltowe]. Pochylenie

poprzeczne projektowanych $ciezek rowerowych wynosi 2%.

Zatoki autobusowe oraz postojowe

W obrebie opracowania przewiduje sie przebudowe zatok autobusowych. Projektuje sie za-
toki o szerokosci 3,0m. Dtugosc¢ zatok autobusowych wynosi min. 20,0m. Ponadto na przystankach

zaktada sie budowe miejsca pod wiaty przystankowe.

Urzadzenia bezpieczenistwa ruchu

Wzdtuz projektowanej drogi krajowe] przewidziano bariery ochronne stalowe. Majg na celu
minimalizacje szkdd powstatych w wyniku zjechania pojazdéw z jezdni. Bariery nalezy wykonaé
z zastosowaniem odcinkéw poczgtkowych o dtugosci 12,0m, odcinkdw koricowych o dtugosci 8,0m
oraz odcinkéw zasadniczych.

Dodatkowo w ciggu drog krajowych zaprojektowano balustrady U-11 w celu zmniejszenia

niebezpieczenstw lub ich wyeliminowania na jakie jest narazony pieszy i rowerzysta.

Odwodnienie

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drogowych odprowadzane bedg do projektowanych

badz istniejgcych sieci kanalizacji deszczowej, do przydroznych rowdw oraz zbiornika retencyjnego.

Roboty ziemne

Projektowana niweleta drogi przewiduje, ze roboty ziemne polega¢ bedg na wykonaniu koryta
pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni oraz projektowanych $ciezek i chodnikéw, a takze
wykonaniu nasypow i wykopdw. Grunt z wykopu odwieziony zostanie na miejsce sktadowania wskazane

przez Inwestora. Grunt potrzebny do wykonania nasypu nalezy dowiez¢ z dokopu.
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Roboty ziemne nalezy wykonac¢ zgodnie znormg PN-S-02205 Drogi samochodowe. Przy
wykonaniu robét nalezy zachowa¢ wymagania BHP. Przed rozpoczeciem prac ziemnych nalezy
zinwentaryzowac podziemne instalacje i zapoznac sie z projektem okreslajgcym sposdb ich przebudowy
lub zabezpieczenia. W poblizu instalacji podziemnych nalezy prowadzi¢ odkrywke reczng w celu
unikniecia ich uszkodzenia.

Podczas prac w wykopach nalezy przestrzegac nastepujgcych zasad:

e do wykopu nalezy wchodzi¢ po schodni,

e urobek nalezy sktadowac poza klinem odtamu,

o wykopy nalezy zabezpieczy¢ balustradg ochronng,

e wykopy o scianach pionowych nieumocnionych nalezy wykonywac do gtebokosci 1m,

e wykopy o gtebokosci powyzej 1m powinny by¢ zabezpieczone obudowg systemowg lub
wykonane ze skarpami o bezpiecznym nachyleniu,

e w czasie wykonywania robét nie wolno dopuszcza¢ do tworzenia nawisdw gruntu,

e rozpoczecie robét w wykopie wymaga kazdorazowego sprawdzenia stanu jego obudowy i skarp.

Urzadzenia infrastruktury technicznej

Na terenie objetym inwestycjg wystepowaé moze sie¢ uzbrojenia terenu wymagajgca przebu-
dowy. Nie wyklucza sie wystepowania urzadzen i sieci drenarskich. Infrastruktura techniczna wystepu-
jaca na terenie przedsiewziecia, w przypadku kolizji, zostanie zabezpieczona lub przebudowana, z za-

chowaniem jej obecnej sprawnosci.

W zwigzku z planowang inwestycjg, konieczna jest budowa oraz przebudowa sieci uzbrojenia terenu.
Planuje sie budowe oswietlenia skrzyzowan, budowe sygnalizacji $wietlnej oraz budowe kanatéw techno-
logicznych. Inwestycja spowoduje rdwniez koniecznos¢ przebudowy sieci uzbrojenia terenu:

e sieci telekomunikacyjne,

e sieci elektroenergetyczne,
e sieci wodociggowe,

e sieci kanalizacji deszczowej,
e sieci kanalizacji sanitarnej,
e sieci gazowe,

e sieci drenarskie.

Plan wycinki drzew i krzewéw
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W ramach budowy drogi przewiduje sie wycinke drzew i krzewdw. W tym celu zostanie
wykonana inwentaryzacja drzew i krzewdw, ktére znajdujg sie na terenie projektowanej inwestycji
oraz w jej najblizszym otoczeniu.

W ramach opracowania przewidziano nasadzenia rekompensacyjne. Planuje sie nasadzenia
zieleni przydroznej w formie liniowej. Przy projektowaniu zieleni uwzglednione zostang wymagane

przepisami odlegtosci od istniejgcych oraz projektowanych elementéw zagospodarowania terenu.

2.5. Rozbiorki obiektéw budowlanych oraz elementéw drég

Planowana inwestycja spowoduje koniecznosc¢ rozbidrek obiektéw inzynierskich oraz elemen-

téw drég i ulic. Do rozbidrki i demontazu przewidziano:

e istniejgcg konstrukcje jezdni (warstwy bitumiczne oraz podbudowy),

e istniejgce nasypy drogowe,

e istniejgce konstrukcje zjazddéw,

e istniejgce konstrukcje chodnikow oraz $ciezek rowerowych,

e istniejgce przepusty,

o krawezniki, obrzeza, scieki i tawy betonowe,

e urzadzen bezpieczenstwa ruchu (bariery, balustrady),

e kolidujgce i przebudowywane urzadzenia infrastruktury technicznej,

e Istniejgce ogrodzenia nieruchomosci.

2.6 Zapotrzebowanie na surowce

Zapotrzebowanie na surowce w przypadku analizowanego przedsiewziecia wystgpi gtdwnie na
etapie budowy. Szacowana struktura zapotrzebowania na surowce na etapie realizacji przedsiewziecia
przedstawia sie nastepujgco:

- mieszanka mineralno-bitumiczna — okoto 15 tys. m?

- kruszywo do podbudowy — okoto 23 tys. m?

- mieszanka mineralno-asfaltowa SMA — okoto 4,5 tys. m3

- kostka betonowa — okoto 17 tys. m?

- kostka kamienna — okoto 2 tys. m?

- mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym — okoto 25 tys. m3
- mieszanka cementowo - emulsyjna MCE - okoto 3 tys. m3

- obrzeza i krawezniki betonowe — okoto 25 tys. m,

- grunty kwalifikowane — okofo 60 tys. m3
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- wykopy 20,0 tys. m3
- nasypy 12,0 tys. m3

llo$¢ wykorzystywanej wody oraz energii na etapie realizacji inwestycji zalezy od wykonawcy
wytonionego w przetargu. Na tym etapie woda bedzie wykorzystywana do przygotowania mieszanek
do budowy drogi oraz w celach socjalno-bytowych.

Energia pobierana bedzie z istniejgcych sieci lub ewentualnie ze spalinowych przewoznych
agregatow pradotwadrczych, szacunkowa ilos¢ wykorzystywanej energii elektrycznej na etapie budowy
uzalezniona jest od wielu czynnikdw, m.in. od wyboru technologii robdt oraz organizacji pracy na budowie,
podkresla sie, ze na tym etapie oszacowanie zapotrzebowania na energie jest bardzo trudne, energii w fazie
budowy planowanego przedsiewziecia jednak nie powinno przekracza¢ 5 MWh/rok. Na etapie
eksploatacji wykorzystywana bedzie energia elektryczna do ewentualnego oswietlenia elementéw
uktadu drogowego , jej zuzycie i wyniesie okoto 108 MWh/rok.

Szacuje sie, ze podczas prac budowalnych, na potrzeby pracy maszyn budowlanych moze zostaé

zuzytych okoto 15 m3paliwa.

3. Wariant racjonalny najkorzystniejszy dla srodowiska

Inwestor, w swoich zadaniach statutowych ma m.in. dbatos¢ o jakos¢ podrozy i
bezpieczenstwo uczestnikdw poruszajgcych sie na drogach krajowych, a zatem przedmiotowa inwe-

stycja jest jak najbardziej konieczna.

Wariant proponowany przez wnioskodawce pozwalajacy na poprawe warunkéw komunikacyjnych w
tym bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu, jest rownoczesnie wariantem racjonalnym najkorzystniejszym

dla srodowiska.

Sugeruje sie realizacje przedsiewziecia w WARIANCIE PROPONOWANYM PRZEZ WNIOSKO-
DAWCE. Wariant alternatywny powoduje mniejszy zakres wycinek jednak zwigzany jest z ingerencjq w
zbiornik stanowigcy siedlisko ptazéw. Réznice w zakresie oddziatywania na elementy przyrody ozywio-
nej pomiedzy analizowanymi wariantami nie dotyczg w elementéw posiadajgcych szczegdlne znacze-
nie przyrodnicze, w zwigzku z tym w skali catego przedsiewziecia, odziatywanie w zakresie cennych
elementéow przyrodniczych obu wariantow mozna uznac za poréwnywalne. Istotniejsze sg zatem w
tym przypadku kwestie ekonomiczne i spoteczne. Wariant alternatywny powoduje poprawe warunkéw
komunikacyjnych w miejscowosci Golina, jednak nie tak duzg jak w przypadku zastosowania rozwigzan
przewidzianych w wariancie podstawowym. W przypadku analizowanego przedsiewziecia za wariant

najkorzystniejszy dla sSrodowiska uznaje sie zatem wariant przedstawiony przez inwestora do realizacji.
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Pozwala on na konieczng modernizacje infrastruktury drogowej z oddziatywaniem na srodowisko za-
chowanym na mozliwie niskim poziomie. Podkresla sie ze nie istniejg inne racjonalne warianty z uwagi
na wykorzystanie w mozliwie najwiekszym stopniu istniejgcego pasa drogowego. Realizacja obwodnicy
miejscowosci Golina nie znajduje uzasadnienia ekonomicznego. Wybrany wariant stanowi kompromis
pomiedzy czynnikami srodowiska przyrodniczego, spotecznymi i ekonomicznymi, ogranicza do mini-
mum ingerencje w sgsiadujgce tereny zabudowane, rolnicze i le$ne. Zaproponowane dziatania mini-
malizujgce ograniczg oddziatywanie inwestycji na zwierzeta na wszystkich etapach budowy i uzytko-
wania omawianego ukfadu drogowego. Podkresli¢ nalezy ze w orzecznictwie, wariant proponowany
przez wnioskodawce moze byé jednoczesnie wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska przy
uwzglednieniu racjonalnosci mozliwych do zastosowania rozwigzan (por. wyrok NSA z 27 sierpnia 2014
r., I OSK 464/13). doda¢ przy tym nalezy, ze czynniki ekonomiczne i spoteczne sg rownie istotne przy
wyborze najbardziej korzystnych rozwigzan jak czynniki przyrodnicze. Odnies¢ sie przy tym mozna do
definicji zrownowazonego rozwoju, przez ktdry rozumie sie taki rozwdj spoteczno-gospodarczy, w kto-
rym nastepuje proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem
rownowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych procesdw przyrodniczych, w celu zagwaranto-
wania mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli za-
rowno wspotczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen. Wnioskodawca planujgc przedsiewziecie
uwzglednit kazdy z aspektéw w niej przywotanych. Nalezy pamietaé, ze uwarunkowania sSrodowiskowe,
nie sg jedynymi, ktdre mogg przesgdzac o ostatecznym wyborze wariantu przewidzianego do realizacji.
Zgodnie z zasadg zrGwnowazonego rozwoju w analizie wariantéw nalezy uwzglednié kwestie: ekono-
miczne, spoteczne, techniczne i prawne. (Wyrok Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia 13 grudnia
2017 r. Il OSK 558/17). Realizacja planowanego przedsiewziecia zwigzana jest z konkretnymi korzy-
Sciami dla spoteczenistwa, o czym traktuje raport, przy zatozeniu minimalizacji kosztéw ekonomicznych
poniesionych na ten cel, zachowaniem waloréw historyczno-kulturowych i mozliwg akceptacjg ze

strony wiascicieli okolicznych terenéw poprzez ograniczenie ingerencji w ich wtasnos¢
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4. Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

Niepodjecie realizacji planowanego przedsiewziecia i pozostawienie drogi w stanie obecnym
przyczyni sie do pogarszania jej stanu, a w skrajnym przypadku moze doprowadzi¢ do jej
nieprzejezdnosci. W tym przypadku wszystkie podstawowe elementy srodowiska przyrodniczego tj.:
uksztattowanie terenu, klimat, swiat roslin i zwierzat, wody czy gleby pozostang bez wiekszych zmian
w stosunku do stanu istniejgcego. W przypadku niepodejmowania przedsiewziecia zachowany zostaje
uktad drogowy w stanie istniejgcym. Nie przewiduje sie wykonania nowej jezdni, drég rowerowych,
chodnikéw wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Niepodejmowanie planowanego przedsiewziecia spowoduje dalszy wzrost negatywnego od-
dziatywania akustycznego drogi na otoczenie. Niepodejmowanie planowanego przedsiewziecia, w sy-
tuacji prognozowanego wzrostu ilosci pojazdéw, jak réwniez postepujacej dewastacji nawierzchni
jezdni powodowa¢ bedzie znaczace negatywne skutki dla akustyki srodowiska i warunkdéw zycia ludzi.
W efekcie tego zasieg oddziatywania akustycznego bedzie sie zwiekszaé, a zabudowa mieszkaniowa
potozona w sgsiedztwie drogi znajdzie sie w strefie przekroczen dopuszczalnego hatasu w porze dnia
i nocy. Brak dziatan inwestycyjnych wyklucza zastosowanie jakichkolwiek metod minimalizacji nega-
tywnego oddziatywania akustycznego, w tym lokalizacji ekrandéw akustycznych, na obszarach o mozli-
wym ponadnormatywnym oddziatywaniu akustycznym.

Przedsiewziecie planuje sie zrealizowa¢ w wariancie opisanym w rozdziale 1.2 niniejszego
Raportu. Planowane przedsiewziecie realizowana bedzie z zastosowaniem nowoczesnych rozwigzan
technologicznych, zapewniajgcych zminimalizowanie ewentualnego niekorzystnego wptywu na
Srodowisko zarowno na etapie prowadzonych prac budowlano - montazowych, jaki i pdZniejszej

eksploatacji.

I1l. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA
1. Potozenie fizycznogeograficzne

Potozenie fizycznogeograficzne planowanego przedsiewziecia okreslono wedtug podziatu fi-
zycznogeograficznego Polski Jerzego Kondrackiego (2002), po weryfikacji granic mezoregionéw (Solon

i in. 2018). Planowane przedsiewziecie potozone jest w:

Obszarze: Europa Wschodnia
Megaregionie: Pozaalpejska Europa Srodkowa (3)
Prowincji: Niz Srodkowoeuropejski (31)
Podprowincji: Niziny Srodkowopolskie (318)
Makroregionie: Pojezierze Mazurskie (318.1-2)

Mezoregionie: Wysoczyzna Kaliska (318.12)
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Planowane przedsiewziecie znajduje sie w pdétnocno-centralnej czesci mezoregionu Wysoczyzna
Kaliska. Wysoczyzna Kaliska potozona jest w zachodniej czesci Niziny Potudniowowielkopolskiej, pomiedzy
Wysoczyzng Leszczyniskg a Wysoczyzng Turecka. Stanowi przede wszystkim wysoczyzne morenows ptaska.
Miejscami wystepuijg tez rowniny sandrowe i wodnolodowcowe, wysoczyzna morenowa falista oraz terasy
pradolinne zwigzane z Pradoling Barucko-Gtogowska i doling Prosny. Teren rozcinajg doliny niewielkich
rzek. Wysokosci bezwzgledne mieszczg sie w przedziale 80—-190 m n.p.m. Charakterystycznym elementem
krajobrazu miedzy Krotoszynem a Kozminem WIkp. sg liczne drobne wyrobiska po eksploatacji kredy jezior-
nej (zwanej marglem), pozyskiwanej w celu nawozenia gruntéw ornych. Teren budujg przede wszystkim
czwartorzedowe gliny zwatowe, w mniejszym stopniu piaski i zwiry akumulacji lodowcowej oraz piaski i
zwiry wodnolodowcowe, poprzecinane osadami rzecznymi (zwiry, piaski i mutki). W rejonie Krotoszyna i
KoZmina wystepuje, wspomniana juz, kreda jeziorna. W obrebie Watu Krotoszyniskiego utwory geologiczne
sg glacitektonicznie spietrzone. Z glin zwatowych wyksztatcity sie gleby o wysokiej przydatnosci rolnej, gtéw-
nie pfowe, w mniejszym stopniu brunatne. Specyficzne zréwnanie glin zwatowych przypominajgce ptasko-
wyz, z ktérych wytworzyty sie wspomniane wyzej gleby ptowe i brunatne, spowodowaty wprowadzenie w
okresie miedzywojennym przez gleboznawcow okreslenia srodkowej
i potudniowej czesci tego mezoregionu mianem ,,Ptyty Krotoszynskiej”, ktére przyjeto sie i obecnie funkcjo-
nuje w literaturze poswieconej tej czesci Wysoczyzny Kaliskiej. Udziat wod powierzchniowych
w mezoregionie jest niewielki. Najwiekszg rzekg mezoregionu jest Prosna Wystepujg sztuczne zbiorniki
wodne, z ktérych do najwiekszych zaliczamy: Szate, Jezewo, Zbiornik Gotuchowski i inne, powstate gtéwnie

w celach retencyjnych, lecz petnigce tez funkcje rekreacyjne.

2. Budowa geologiczna

Budowe geologiczng podtoza terenu inwestycji, scharakteryzowano w oparciu SMGP arkusz nr
582 ,Jaraczewo” (Szatamacha B., PIG, 2001) mape geosrodowiskowg Polski, arkusza A — nr 682 ,Jara-
czewo” (Gruszecki J. i in., PIG, 2005), jak i stosowne do nich komentarze i objasnienia. Obszar plano-
wanej inwestycji w catosci potozony jest w granicach monokliny przedsudeckiej. Jej podtoze stanowig
gnejsy i granitognejsy proterozoiczne. Paleozoiczne utwory karbonu gérnego to silnie zaburzone pia-
skowce drobnoziarniste, ciemnoszare z mutowcami i itowcami. Migzszo$¢ karbonu przekracza 150 m.
Perm reprezentowany jest przez piaskowce i zlepiefice czerwonego spagowca oraz cztery cyklotemy
cechsztynu. Strop osaddw permu znajduje sie na gtebokosci 1850 — 2191 m, a jego maksymalna migz-
szo$¢ wynosi 933 m. Trias tworzg osady pstrego piaskowca (itowce, mutowce, piaskowce), wapienia
muszlowego (wapienie z przewarstwieniami itowcéw i mutowcdw oraz wktadkami dolomitdw i anhy-
drytow), kajpru i retyku (itowce, mutowce i piaskowce z wktadkami gipséw i anhydrytéw). Osady jury

to: itowce, mutowce i piaskowce, a takze wapienie piaszczyste. W profilu wystepuja tylko osady jury
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dolnej i srodkowej. Utwory trzeciorzedowe (paleogen + neogen) stanowig podtoze dla skat czwarto-
rzedowych. Oligocenskie piaskowce, piaski kwarcowe i piaski kwarcowe
z glaukonitem nalezg do utwordw paleogenskich i osiggajg migzszos¢ od 14 do 41,3 m. Neogen to
utwory miocenu i pliocenu, ktérych strop zalega na rzednej od 23,1 m n.p.m. w Jaraczewie do okoto
110 m n.p.m. w rejonie ich wychodni. Miocen dolny i Srodkowy reprezentujg piaski kwarcowe, prze-
warstwione itami z lignitem oraz cienkie warstwy i soczewki wegla brunatnego. Migzszos$¢ catej serii
wynosi od 20 do 62 m. Miocen dolny reprezentujg formacje: rawicka i Scinawska, wystepujg dwie grupy
poktaddw: Il — scinawska i Il —tuzycka. Miocen srodkowy to formacje: pawtowicka, adamowska i cze-
sciowo poznanska. Wyksztafcity sie tu trzy grupy poktadéw wegli brunatnych: [IA — lubinska,
| - srodkowopolska, IA — oczkowicka. Utwory miopliocenu wyksztatcone sg w postaci kompleksu
warstw poznanskich. Sg to ity pstre szare, zielone i niebieskie z przewarstwieniami mutkdéw, piaskéw
zielonych oraz ity ptomieniste. Ich maksymalna migzszos¢ wynosi okoto 100 m w okolicach Jarocina.
Osady czwartorzedowe (plejstocenskie i holocenskie) o maksymalnej migzszosci do 100 m wystepuja
na terenie catego analizowanego obszaru. Osady plejstocenu zwigzane sg ze zlodowaceniami: potu-
dniowopolskimi, srodkowopolskimi i pdtnocnopolskimi. Zlodowacenia potudniowopolskie (Nidy
i Sanu) reprezentowane sg przez dwie sekwencje: piaskdw i zwirow wodnolodowcowych (dolnych),
glin zwatowych, piaskéw i zwiréw wodnolodowcowych (gérnych) oraz mutkdw i piaskéw zastoisko-
wych. Utwory te nie wystepuja na powierzchni. Pierwszy poziom jest silnie zdenudowany
i posiada petny profil jedynie w okolicach Jarocina. Jego migzszo$¢ wynosi tam 12 — 30 m. Na potudniu
wystepujg gliny zwatowe zlodowacenia Sanu, a ich migzszo$¢ wynos od 9,7 do 12,7 m. lodowacenia
srodkowopolskie reprezentowane sg przez osady zlodowacen Odry i Warty. Utwory zlodowacenia
Odry osiggajg maksymalng migzszos$¢ — 37 m w okolicach Jarocina, a ich strop, na potudniu zalega na
wysokosci ok. 80 m n.p.m. Gliny zwatowe zlodowacenia Warty wystepujg na powierzchni terenu
w potudniowej czesci tworzac zwartg pokrywe w postaci wyréwnanej wysoczyzny o lekkim nachyleniu
poétnocno-wschodnim. Migzszo$¢ glin waha sie od 5 do 50 m. Natomiast piaski i zwiry lodowcowe wy-
stepujg na powierzchni w wielu miejscach. Ich migzszo$¢ w okolicach Goliny dochodzi do 4 m.

Na przebiegu planowanego uktadu drogowego zgodnie ze Szczegdétowa Mapa Geologiczng Pol-
ski ark. 582 ,Jaraczewo” dominujg gliny zwatowe oraz piaski i zwiry lodowcowe. Lokalnie wystepujg
piaski i Zwiry wodnolodowcowe oraz piaski i mutki deluwialne (okolice wsi Watkow) w dolinach ciekow

piaski rzeczne den dolinnych.

Ztoza kopalniane

Zgodnie z bazg CBDG MIDAS obszar inwestycji nie znajduje sie w granicach udokumentowanych
7t67z surowcow naturalnych. Najblizej planowanego przedsiewziecia zinwentaryzowano kopaliny piasku

i zwiru—Szymandw oraz Szymanéw Il, okotfo 3,5 km na zachéd od osi planowanej do rozbudowy drogi.
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3. Morfologia terenu

Zasadniczym elementem geomorfologicznym analizowanego obszaru jest wysoczyzna lodow-
cowa, uksztattowana przez lgdolody zlodowacen Warty i Wisty. Jest ona poprzecinana dolinami rzek:
Obry, Lubieszki, Czarnego Rowu i Pogony. Wysoczyzna morenowa ptaska (wysokos$¢ do 2 m, nachylenie
do 2°) obejmuje wiekszos¢ analizowanego terenu. Jest nachylona tagodnie w kierunku pétnocno-za-
chodnim. Lokalnie wystepujgcymi formami geomorfologicznymi sg dna dolin rzecznych ciekéw przeci-
nanych przez analizowany uktad komunikacyjny i fragmenty réwniny sandrowe;j.

Zgodnie z Numerycznym Modelem Terenu (NTM) pobranym z danych Gtdwnego Urzedu Geodezji
i Kartografii (GUGIK) wyskoko$ci mnimalne wynoszg od 129,9 m przy pétnocno-zachodniej granicy, a

maksymalne 145,1 m n.p.m. w okolicy miejscowosci Dymacz.

4. Gleby

Na pokrywe glebowg w obrebie omawianego obszaru sktadajg sie gtéwnie gleby brunatne.
Najwiekszg powierzchnie zajmujg brunatne wtasciwe i wytugowane, ktére wystepujg na pétnoc od
linii Jezioro Jagodne — wsie Marcinowa Wola — Koronki Mate — Talki. Gleby tworzg mozaike gleb:
rdzawych wtasciwych, brunatnych wtasciwych i wytugowanych, wytworzonych na glinach
zwatowych, piaskach naglinowych stabogliniastych i gliniastych; gleb ptowych, brunatnych
wytugowanych, odgérnie oglejonych, wytworzonych z piaskdw gliniastych i pytéw; gleb mutowo-
bagiennych, torfowych wytworzonych z torfowisk niskich — dolinowych i niedolinowych. Na
glebach tych znajdujg sie nieuzytki naturalne oraz uzytki zielone (Komentarz do mapy

hydrograficznej, arkusz arkusz M-33-11-B ,Jarocin Zach.”).

5. Warunki hydrogeologiczne

Warunki hydrogeologiczne panujgce na terenie inwestycji scharakteryzowano w oparciu o Mape
Hydrogeologiczng Polski arkusz 582 ,Jaraczewo” (Pilarski P., PIG, 2002) i Mape Pierwszego Poziomu
Wodonosnego arkusz 582 ,,Jaraczewo” (Olszewski P., PIG, 2005). Planowana przebudowa drogi znajduje
sie w granicach jednostki hydrogeologicznych — 1cTrl na potudniu.

1cTrl — w jednostce tej uzytkowe pietra wodonosne majg pochodzenie trzeciorzedowe. Pietra s3
izolowane, stad tez ich poziom zagrozenia jest niski. Zasoby dyspozycyjne jednostkowe okreslone sg na

poziomie < 100 m3/24h/km?, a wydajnoéé potencjalna studni wierconej mieéci sie w granicach 30-50 m3/h.
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Na podstawie map pierwszego poziomu wodonosnego (arkusz nr 582, arkusz ,, Jaraczewo”, PIG,

2005) wyznaczono jednostke - 3 p,z/wm/zn(s)P/Q
e 3 p,z/wm/zn(s)P/Q - oznacza to, ze litologie utworéw pierwszego poziomu wodonos$nego
(PPW) zaklasyfikowano jako piaski i zwiry. Strefa hydrodynamiczno-geomorfologiczna to
wysoczyzna morenowa. Charakter zwierciadta okreslony jest jako ,zn(s)” co oznacza
zwierciadto napiete, lokalnie swobodne, a pierwszy poziom wodonosny nie jest poziomem
gtéwnym uzytkowym. Gtebokosé do pierwszego poziomu wodonosnego wynosi 2-5 m, 5-10,

10-20i 20-50 m w zaleznosci od lokalizacji. PPW jest pochodzenia czwartorzedowego.

Wedtug podziatu Kleczkowskiego (1990a) planowana do rozbudowy droga nie znajduje sie w
granicach Gtéwnych Zbiornikéw Wad Podziemnych (GZWP). Najblizszy GZWP jest oddalony o ok. 19,5 km
na potnoc od granic inwestycji i jest to GZWP nr 150 Pradolina Warszawa-Berlin.

Teren objety planowanymi pracami, zgodnie z Il aktualizacjg Planu Gospodarowania
Wodami na obszarze dorzecza Wisty z 2022 r. (11laPGW 2022) zlokalizowana jest w granicach dwdéch
jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd) - nr 61 o europejskim kodzie PLGW600061, oraz nr
79 o kodzie PLGW600079. JCWPd nr 61 potozona jest w regionie wodnym Warty, w dorzeczu Odry,
natomiast JCWPd nr 79 obejmujaca niewielki potudniowy fragment terenu inwestycji potozona jest
w regionie wodnym Srodkowej Odry, w dorzeczu Odry. Wedtug [laPGW 2022 zaréwno stan
ilosciowy jak i chemiczny JCWPd nr 61 zostat oceniony jako dobry, nie jest ona zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celéw srodowiskowych, w przypadku JCWPd nr 79 stan chemiczny i ilosciowy

oceniono jako staby, jest ona zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celdw srodowiskowych.

W obszarze inwestycji, zgodnie z odczytem z mapy hydrograficznej w skali 1: 50 000 wody
podziemne pierwszego poziomu wystepujg w przewadze na gtebokosci od ponizej 1 m do ponad 2 m p.p.t.

Lokalnie w obrebie dolin ciekdw mogg wystepowac ptycej, powyzej 1 m p.p.t.

6. Wody powierzchniowe
Na omawianym obszarze brak jest jezior oraz wiekszych zagtebien bezodptywowych. W
dolinach rzecznych wystepujg miejscami drobne oczka wodne i stawy. Na Lubieszce utworzone zostaty
sztuczne zbiorniki retencyjne. Sg to zbiorniki: Parzeczew i Roszkéw o powierzchni 34,2 ha. Sie¢ ciekdw
badanego terenu jest gesta. Wiekszos¢ drobnych ciekéw, poprzez system kanatéw i rowodw
melioracyjnych, wigczona zostata w system odwodnieniowy obszaru. Caty w zasadzie analizowany
obszar, poza kompleksami lesnymi, zostat zdrenowany. Zdrenowane sg generalnie tereny rolne,

dominujgce w uzytkowaniu ziemi. Znaczne przestrzenie w szerokiej, ptaskiej dolinie Obry zajmuja
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tereny okresowo zalewane wodami rzecznymi. Narazony na zalewy wéd rzecznych jest rowniez
fragment doliny Lubieszki powyzej Brzostowa. Planowana inwestycja przecina Lubieszke w km ok
81+956 i Doptyw spod Sapiezyna w km ok 74+859. W miejscach tych istniejg obecnie przepusty, ktére
podlegac bedg przebudowie, lub wykonane zostang nowe obiekty inzynierskie.

Rzeki rozpatrywanego obszaru charakteryzujg sie $niezno-deszczowym rezimem zasilania, od
wielkosci ktérego uzaleznione sg ich zasoby wodne. W rocznym cyklu zmiennosci standw i przeptywodw
rzek mozna wyrdzni¢ w zasadzie jedno maksimum i jedno minimum. Wezbrania typu roztopowego
wystepujg na Obrze i doptywach — Lutyni, w lutym-marcu. Stata pokrywa lodowa pojawiajaca sie na
Lutyni od 20.XIl do 30.XIl, na Obrze natomiast po 1.l, utrzymuje sie na nich przecietnie od 31 do 60 dni
(Lutynia) i ponizej 15 dni na Obrze. Wezbrania wiosenne formujg sie po okresie nizéwek zimowych, z
ktérych ponad 50% stanowig na Lutyni nizdwki krétkie (do 30 dni). W okresie tych wezbran
odprowadzana jest blisko potowa $redniego odptywu rocznego. Od momentu osiggniecia kulminacji na
rzekach rozpoczyna sie powolne sczerpywanie zasobéw wodnych, co przejawia sie obnizeniem standw i
przeptywéw wody az do osiggniecia swojego minimum, przypadajgcego na okres letnio-jesienny. Jest to
okres tzw. nizéwki letnio-jesiennej, dla ktorej charakterystyczny jest brak wyraznej reakcji standéw wody
na maksimum opadowe w lipcu. Rzeki zasilane sg w tym okresie gtdwnie przez wody podziemne.

Charakterystyczng cechg rzek omawianego obszaru jest znaczna nieregularnos¢ przeptywéw
$rednich rocznych. Wspoétczynnik nieregularnosci przeptywow srednich rocznych na Lutyni ksztattuje
sie w granicach 4,5-5,0, przeptywow Srednich miesiecznych w granicach 3,5—4,5.Wartosci Sredniego
odptywu jednostkowego, wynoszg 2,5-3,5dm3/s + km?. Wartosci te stanowig 45-65% S$redniego
odptywu jednostkowego dla obszaru Polski (5,5dm?3/s - km?). Odptywy ekstremalne osiggaja na Lutyni
39,3dm3/s « km?i 0,06 dm?3/s - km?. Sredni odptyw jednostkowy pochodzenia podziemnego wynosi w
badanym rejonie w granicach 1,0—2,0dm?3/s » km?.(Komentarz do Mapy Hydrograficznej w skali 1:50
000 arkusz M-33-11-B ,,Jarocin Zach.”)

Teren inwestycji zgodnie z danymi Internetowego Systemu Ostony Kraju przez nadzwyczajnymi
zagrozeniami ISOK (http://mapy.isok.gov.pl/imap/) nie znajduje sie w obszarze narazonym na
niebezpieczenstwo powodzi. Nie zostaty dla niego wyznaczone mapy zagrozenia i ryzyka
powodziowego. Mozna wiec uznac, ze tereny planowanej do rozbudowy drogi s3 bezpieczne
i niezagrozone wysokimi wezbraniami powodujgcymi szkody materialne.

Zgodnie z |l aktualizacja Planu Gospodarowania Wodami w Dorzeczu Odry (aPGW 2022)
analizowany obszar potozony jest w zlewni Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych (JCWP) , Lubieszka”
o kodzie europejskim RW600009185269 oraz ,Orla do Rdecy” o kodzie RW60001014639. JCWP
»Lubieszka” posiada status NAT, co oznacza naturalng cze$¢ wod. Pozostata JCWP ma status SZCW, co
oznacza silnie zmieniong cze$¢ waéd. Typ JCWP ,Lubieszka” to PN —potok lub strumien nizinny, Orla

reprezentuje typ PNp - potok lub strumien nizinny piaszczysty. Stan JCWP RW600009185269 zgodnie z ||
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aPGW 2022 jest ,zty”, potencjat ekologiczny umiarkowany (OWO, przewodnos¢, azot ogdlny, azot
azotanowy, fosfor ogdlny, fosfor fosforanowy (V); fitobentos), stan chemiczny dobry. Stan JCWP
RW60001014639 jest zty, potencjat ekologiczny staby (OWO, przewodnosé, azot ogdlny, azot amonowy,
azot azotanowy, fosfor ogdlny, fosfor fosforanowy (V); fitobentos, makrofity, makrobezkregowce,
ichtiofauna), stan chemiczny jest dobry. Obie JCWP s3 zagroione ryzykiem nieosiggniecia celéw
Srodowiskowych, ktérymi sa:

e JCWP RW600009185269 — umiarkowany stan ekologiczny (ztagodzone wskazniki: [fosfor ogdliny,
fosforany, przewodnos¢ elektrolityczna wiasciwa w 20°C, 10]; pozostate wskazniki - Il klasa
jakosci); zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D i dobry stan chemiczny.

e JCWP RW60001014639 — dobry potencjat ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji

ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D i dobry stan chemiczny.

7. Warunki klimatyczne

Opisywany obszar lezy w strefie przejSciowej i objety jest zaréwno wptywami Atlantyku
i kontynentu Euroazji z przewagg wptywu oceanu Atlantyckiego. Najczesciej naptywajgce w ciggu
roku powietrze polarno-morskie odznacza sie stosunkowo duzg zawartoscig pary wodnej. Jego
naptyw zmniejsza amplitudy temperatur czesto zwieksza zachmurzenie i przynosi opady, przez co
sg krotsze i tagodniejsze zimy, a okres wegetacyjny rozpoczyna sie wczesniej i trwa dtuzej niz na
obszarach Polski centralnej i wschodniej. Powietrze polarno-kontynentalne naptywa ze wschodu
i cechuje sie matg wilgotnoscia. Udziat mas powietrza arktycznego z nad Europy Pétnocnej jak
i zwrotnikowego jest niewielki.

Wedtug podziatu rolniczo-klimatycznego R. Guminskiego (1954) obszar ten nalezy do
dzielnicy srodkowej (VIII), w czesci cieplejszej zachodniej, zwanej Wielkopolska. Jest to obszar
0 najnizszych opadach rocznych, ponizej 600 mm i najwiekszej liczbie dni stonecznych, ponad 50.
Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 8°C. Liczba dni z przymrozkami waha sie od 100 do
110, a pokrywa $niezna przecietnie zalega od 50 do 80 dni. Czas trwania okresu wegetacyjnego
waha sie od 210 do 220 dni.

Wedtug A. Wosia (1994) opisywany obszar lezy na pograniczu dwéch regiondw
klimatycznych Niziny Wielkopolskiej: Srodkowopolskiego i Potudniowopolskiego. Granica miedzy
tymi regionami jest mato wyrazna, co oznacza duze podobienstwo cech klimatu (Komentarz do

mapy sozologicznej w skali 1:50 000 arkusz M-33-11-B Jarocin Zach.).
8. Szata roslinna, swiat zwierzecy

8.1.Szata roslinna
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Wstep

Niniejszy rozdziat przedstawia wyniki inwentaryzacji botanicznej odcinka drogi krajowej nr 15.
Opracowanie sporzgdzono na potrzeby procedury oceny oddziatywania na sSrodowisko projektu pn.
Rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku Kozmin WIkp. — Jarocin”.

Jako, ze przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi po starym przebiegu zagrozenia dla szaty
roslinnej mogg tutaj zachodzi¢ gtdwnie na etapie budowy. Wieksze zagroienie moze zachodzié
zwtlaszcza w okolicy obszaréow lesnych, w tym przypadku zlokalizowanych jedynie we fragmencie na
potudnie od Watkowa. Jednak z racji na stosunkowo niewielki zakres prac zniszczeniu nie powinny ulec

znaczgce ptaty siedlisk czy stanowiska gatunkéw chronionych.

Metodyka
Analize przeprowadzono na podstawie wizji terenowych wiosng i latem 2023 r. Inwentaryzacja
polegata na wyszukiwaniu chronionych siedlisk przyrodniczych z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej i
chronionych oraz rzadkich gatunkdw roslin i grzybéw (w tym porostéw) w pasie 50 m po obu stronach
projektowanej drogi. W przypadkach ,, wychodzenia” zasiegu siedliska bgdZ gatunku chronionego poza

50-cio metrowy bufor - zasieg inwentaryzacji poszerzano.

Tabela 3. Terminy i warunki atmosferyczne podczas kontroli botanicznych

Data kontroli Godziny kontroli Temperatura (min-maks) Zachmurzenie Opady Uwagi
1 2 3 4 5 6
2023-04-12 12-16 15-22°C Umiarkowane Brak -
2023-08-14 11-18 25-30°C Brak Brak upat
2022-09-23 10-16 15-20°C Umiarkowane Brak -

Metodyka prac terenowych obejmuje, wykonanie ocene stanu zachowania zidentyfikowanych
siedlisk przyrodniczych Natura 2000 w oparciu o metodyki nawigzujgce do metodyk wykorzystywanych
w Parstwowym Monitoringu Srodowiska (dalej PMS), opracowanych przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska (dalej GIOS). Z uwagi na fakt, ze inwentaryzacja nie jest elementem monitoringu
siedlisk przyrodniczych oraz nie stanowi podstawy do formutowania zapiséw w projektach planéw
zadan ochronnych w obszarze Natura 2000, nie ma potrzeby $cistego stosowania metodyki PMS/GIOS.
Ocena stanu zachowania ewentualnych siedlisk przyrodniczych bedzie opiera¢ sie na ocenie trzech
parametréw, tj.: powierzchnia siedliska, jego specyficzna struktura i funkcje oraz perspektywy ochrony.
Przyjeto nastepujgce odstepstwa od standardowej metodyki GIOS: (1.) Dla poszczegdlnych ptatéw
siedlisk przyrodniczych nie bedg sporzadzane typowe karty stanowiskowe; (2) Ocena stanu zachowania
danego siedliska przyrodniczego bedzie wykonywana w obrebie ptatu siedliska bez uzycia metody
transektu i szczegdétowej dokumentacji fitosocjologicznej wykonywanej dla trzech punktéw w obrebie

transektu; (3) Ocena koncowa parametru ,specyficzna struktura i funkcje” bedzie oparta o ocene
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wskaznikéw kardynalnych dla danego typu siedliska przyrodniczego. Pozostate wskazniki pomocnicze
nie bedg oceniane; (4) Nie beda stosowane metody badawcze inne niz opisowe (typu pomiary pH itp.).

Opradcz chronionych gatunkéw i siedlisk inwentaryzacjg objeto stanowiska gatunkéw obcych
inwazyjnych w Polsce wg Tokarskiej-Guzik i wspdtautorow (2012) ze szczegdlnym uwzglednieniem
uznanych za silnie inwazyjne zgodnie z Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 grudnia 2022 r.
w sprawie listy inwazyjnych gatunkdw obcych stwarzajgcych zagrozenie dla Unii i listy inwazyjnych
gatunkéw obcych stwarzajgcych zagrozenie dla Polski, dziatan zaradczych oraz srodkéw majgcych na
celu przywrdcenie naturalnego stanu ekosystemow (Dz. U. 2022, poz. 2649).

Siedliska oraz gatunki byty inwentaryzowane przy wykorzystaniu tabletu z zainstalowanym
oprogramowaniem GIS i rejestrowane cyfrowo w formie pliku shapefile. Liczbe osobnikéw gatunkéw
szacowano generalnie co do sztuki, w przypadku wiekszej liczby osobnikéw szacowany zakres podano
zgodnie z wytycznymi ze Standardu danych GIS w ochronie przyrody (tochynski, Guzik 2009):

1...990: doktadna wartos¢ liczebnosci gatunku na stanowisku,
991: 1-5 osobnikow,

992: 6-10 osobnikdw,

993: 11-50 osobnikdw,

994: 51-100 osobnikow,

995: 101-250 osobnikéw,

996: 251-500 osobnikow,

997: 501-1000 osobnikéw,

998: 1001-10000 osobnikow,

999: >10000 osobnikdéw.

Charakterystyka botaniczna obszaru

Projektowany do przebudowy odcinek drogi krajowej nr 15 o dtugosci ok 7,5 km, rozpoczyna sie
w Golinie, dalej na potudnie biegnie przez obszary zabudowane i rolnicze.
Zgodnie z regionalizacjg geobotaniczng Matuszkiewicza (2008) obszar inwentaryzacji nalezy do
nastepujacych jednostek:
Obszar — Europejskich Laséw Lisciastych i Mieszanych;
e Prowincja — Srodkowoeuropejska;
+  Podprowincja — Srodkowoeuropejska Wtasciwa;
= Dziat — Brandenbursko-Wielkopolski (B);
e Kraina Srodkowowielkopolska (B.2);

o Okreg Jarocinsko-Rychwalski (B.2.5);
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= Podokreg Jarocinski (B.2.5.c).

Podokreg Jarocinski lezy catkowicie w zasiegu zespotu gradu srodkowoeuropejskiego Galio-
Carpinetum. Na ubozszych siedliskach wystepuje tutaj m.in. specyficzny dla dziatu Bradnenbursko-
Wielkopolskiego zespdt acidofilnego lasu debowego Calama-grostio-Quercetum, chociaz na tym
siedlisku dominatem sg kontynentalne bory mieszane Querco roboris-Pineum. Najubozsze siedliska
borow porasta subatlantycki bér sosnowy sSwiezy Leucobryo-Pinetum. Wiekszos$¢ najzyzniejszych
siedlisk jest zagospodarowana pod uprawe. Na mapie roslinnosci potencjalnej zdecydowanie
dominuja tutaj lasy gradowe Galio-Carpinetum (Matuszkiewicz & Wolski 2023), jednak ich udziat w
roslinnosci rzeczywistej jest zdecydowanie mniejszy.

Z racji na wysoko rozwinietg kulture rolng i przemyst obszar inwentaryzacji odznacza sie duzym
zsynantropizowaniem szaty roslinnej. Zdecydowanie dominujg tu ekosystemy pdl uprawnych (fot. 1).
Niewielkie ptaty lasow majg charakter wybitnie kadtubowy, w postaci przesuszonych olséw badz
spinetyzowanych i zdominowanych przez gatunki obce laséw mieszanych (fot. 2). Rowniez obszary
takowe wystepujac w lokalnych obnizeniach terenu odznaczajg sie dominacjg wysokoproduktywnych
traw, a co za tym idzie znikomym zréznicowaniem gatunkowym.

Z racji na duze przeksztatcenie szaty roslinnej oraz brak innych wyjgtkowych waloréw
przyrodniczych inwentaryzowanego terenu nie wyznaczono tutaj zadnych obszarowych form ochrony

przyrody.

Siedliska przyrodnicze
Na analizowanym obszarze nie stwierdzono siedlisk przyrodniczych z zatgcznika | Dyrektywy

Siedliskowe;j.

Cenne gatunki roslin
Podczas badan terenowych w analizowanym buforze nie stwierdzono chronionych i cennych

gatunkéw roslin.

Cenne gatunki grzyboéw (w tym porostow)

Podczas inwentaryzacji w sgsiedztwie drogi nr 15 nie stwierdzono gatunkéw chronionych czy
rzadkich grzybéw (w tym porostéw). Generalnie ilo$¢ gatunkow grzybow w tym lichenizujgcych nie
byta znaczna. Z grzybdw stwierdzono m.in. pniarka (biatoporka) brzozowego Fomitopsis betulina (fot.
3). Wystepujg pospolite porosty nadrzewne m.in. ztotorost Scienny Xanthoria parietina, pustutka

pecherzykowata Hypogymnia physodes czy liszajec Lepraria spp.
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Gatunki obce inwazyjne

Podczas inwentaryzacji nie stwierdzono gatunkow inwazyjnych stwarzajgcych zagrozenie dla
Europy czy Polski wymienionych z Rozporzqdzenie Rady Ministréow z dnia 9 grudnia 2022 r., natomiast
wykazano stanowiska robinii akacjowej Robinia pseudoacacia stanowigcej gatunek inwazyjny w Polsce
wg Tokarskiej-Guzik i wspdtautoréw (2012).

Gatunek ten ma szerokie rozprzestrzenienie w Srodowisku i prowadzenie celowych dziatan
majacych zapobiegac ,rozprzestrzenianiu” jest bezcelowe i nieskuteczne. Wydaje sie, ze samo
usuniecie stanowisk przydroznych podczas budowy przyniesie, co prawda minimalne, ale korzysci.

Ponizej zamieszczono charakterystyke i wykaz stanowisk.

Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia

Drzewo z rodziny bobowatych (motylkowatych). Pochodzi z Ameryki Pétnocnej. Preferuje gleby swieze.
Zasiedla gtdwnie siedliska lasow i boréw mieszanych. Pospolity na obszarze catego kraju. Ekspansja
notowana od przetomu XVIII i XIX w. Na obszarze inwentaryzacji stwierdzona na dwdéch stanowiskach,

jako nasadzenia przydrozne. Fotografia 4.

Tabela 4. Stanowiska gatunkéw obcych inwazyjnych.

Wspétrzedne Pkt Pow. Liczba osob. . ., .
Id.* polrze / . e / Opis stanowiska / uwagi
Xy pol siedl przedziat licz.
Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia
395503,84; ) . . .
4 45049563 pol. 443 m 993 nasadzenia przy boisku w Golinie, fot. 4
11 pkt. 25 m? 992 przy cieku w Golinie

* warstwa shapefile ,gatunki_aft” lub ,gatunki_ptf”

Podsumowanie

Planowana inwestycja polega na rozbudowie drogi krajowej nr 15. Obszar inwestycji jest silnie
zsynantropizowany, a srodowisko przyrodnicze przeksztatcone stad brak tu rzadkich siedlisk czy
gatunkéw chronionych. Nie przewiduje sie zatem utraty cennych elementéw szaty roslinne;j.

Na etapie eksploatacji nastgpi poprawa jakosé drogi co bedzie skutkowac zmniejszeniem hatasu oraz
dyspersji zanieczyszczen z rozpadajgcego sie asfaltu z racji zastosowania nowoczesnej nawierzchni.

Z przeprowadzonej analizy generalny wniosek jest taki, ze przedmiotowe przedsiewziecie nie

bedzie miato znaczacego, negatywnego wptywu na chronione i rzadkie elementy szaty roslinnej.

Dokumentacja fotograficzna
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Fotografia 1. Grunty orne przy DK 15 na potudnie od Watkowa.
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8.2.Zwierzeta

8.2.1. Zakres inwentaryzacji przyrodniczej

Inwentaryzacja przyrodnicza zostata wykonana na obszarze planowanej inwestycji, pofagczone;j

z nig infrastrukturg i w buforze 300 od planowanej inwestycji.
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8.2.2. Zatoienia

W zaleznosci od danej grupy systematycznej obserwacje terenowe dotyczyty réznych stadiow
zyciowych (osobniki doroste, wylinki, szczatki szkieletu) i dowoddw obecnosci na badanym terenie:
Slady (m.in. siers¢, pidra, wylinki, zerowiska, ekstrementy) lub tropy. Analiza uzyskanych danych
uwzglednita status ochrony prawnej wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia

2016 r. w sprawie ochrony gatunkowe] zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134).

8.2.3. Terminy badan terenowych

Wszystkie kontrole zostaty wykonane zgodnie z przedstawionym zakresem i metodyka w
nastepujacych terminach.

Tabela 5. Terminy kontroli terenowych

Daty kontroli Badane grupy -
Ptazy i gady Ptaki Nietoperze Ssaki | Bezkregowce | Ichtiofauna
11 lutego 2023 X X
23-24 marca 2023 X X X X
12-13 kwietnia 2023 X X X X
02-03 maja 2023 X X X X
17-18 maja 2023 X X X X
19 maja 2023 X
21 maja 2023 X X X X
19 czerwca 2023 X
25-26 czerwca 2023 X X X
27 czerwca 2023 X X X
11-12 lipca 2023 X X X
29 lipca 2023 X X X
15 sierpnia 2023 X X X X
24 sierpnia 2023 X
21 sierpnia 2023 X
30-31 sierpnia 2023 X X X X
26 wrzesnia 2023 X X X X
16 pazdziernika 2023 X X X X
17 pazdziernika 2023 X X X X
19 listopada 2023 X X
10 grudnia 2023 X X X
14 stycznia 2024 X X
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8.2.4. Ptazyigady

8.2.4.1. Metodyka

W ramach prac poszukiwano siedlisk ptazow i gadow oraz ich szlakdw migracji. Ze wzgledu na
termin prowadzenia prac terenowych mozliwe byto stwierdzenie rzeczywistych i potencjalnych siedlisk
oraz szlakéw migracji.

Ze wzgledu na specyfike obszaru, kontrole polegaty na poszukiwaniu osobnikéw i $ladéw ich
bytnosci na catym analizowanym obszarze. Szczegdlng uwage zwracano na nagromadzenia kamieni,
obszary kserotermiczne i inne dogodne dla gadéw mikrosiedliska. Kontrole przeprowadzono w ciggu
dnia i w godzinach wieczorno—nocnych. Szczegdlng uwage przywigzywano do obserwacji osobnikéw

migrujgcych i martwych.

8.2.4.2. Wyniki

Herpetofauna obszaru badan jest bardzo uboga. Podczas badan stwierdzono wyfacznie gatunki
pospolite charakterystyczne dla okolic siedzib ludzkich. Nie zaobserwowano gatunkéw rzadkich.

Sie¢ hydrologiczna w okolicy inwestycji jest bardzo stabo rozwinieta, a sezon 2023 byt suchy.
Dlatego liczba przystepujgcych do rozrodu osobnikéw byta niewielka. Wszystkie stwierdzone miejsca
rozrodu zostaty wykazane wczes$niej w inwentaryzacji herpetologicznej gminy Jarocin. Podczas badan
nie stwierdzono nowych wczesnie nie wykazanych siedlisk rozrodczych. Nie stwierdzono takze
chronionych gatunkéw gadéw.

W ponizej tabeli zaprezentowano doktadny rozktad przestrzenny obserwacji poszczegdlnych

gatunkow ptazow.

Tabela 6. Obserwacje ptazéw

Lp Nazwa polska Nazwa tacinska Uwagi Strona Km odl.
1 | Zaba zielona Rana esqukenta complex kilkanascie os prawa 76+760 110
2 | Zaba zielona Rana esqukenta complex 1os lewa 77+183 37
3 | Ropucha szara Bufo bufo 4 0s lewa 77+184 49
4 | Ropucha szara Bufo bufo migracja prawa 77+858 270
5 | Zaba zielona Rana esqukenta complex 7 os prawa 77+872 282
6 | Zaba zielona Rana esqukenta complex 2 0s lewa 78+080 48
7 | Zaba zielona Rana esqukenta complex 5o0s prawa 78+692 196
8 | Zaba zielona Rana esqukenta complex kilkanascie os lewa 80+812 83
9 | Zaba zielona Rana esqukenta complex 5o0s prawa 81+469 174

10 | Ropucha zielona Bufo viridis rozrod prawa 81+744 68
11 | Zaba jeziorkowa Rana lessonae kilkanascie os prawa 81+748 61
12 | Ropucha szara Bufo bufo rozréd prawa 81+751 81
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8.2.5. Ptaki

8.2.5.1. Metodyka

Obserwacje prowadzono przez caty sezon legowy, w okresie przelotéow i zimowania 2023/
2024. Podczas wizji terenowych obserwator kontrolowat caty obszar badawczy.

Obserwacje prowadzono na transektach przebiegajacych na obszarze planowanej inwestycji
lub réwnolegle do planowanej inwestycji na obszarze badan. W odniesieniu do kazdego ptaka
okreslano liczebnos¢ i status uznajgc osobnika za legowego lub nielegowego. Kolejna obserwacja tego
samego gatunku w tym samym miejscu nie byta zaznaczana na mapie.

Do kwalifikacji gatunkéw jako legowych postuzyty kryteria Polskiego Atlasu Ornitologicznego
(Sikora i in. 2007). Gatunek uznawano za legowy przyporzadkowujac go do jednej z 3 kategorii:

A — gniazdowanie mozliwe;

B — gniazdowanie prawdopodobne;

C — gniazdowanie pewne.

Inwentaryzacja terenu w czasie kazdej kontroli polegata na przemarszu lub powolnej jezdzie
rowerem wokodt catego obszaru. Oprécz tego, regularnymi obserwacjami objeto najbardziej
newralgiczne miejsca, ktdre naturalnie kumulujg wiele gatunkéw ptakdéw.

Obserwacje byty prowadzone przy optymalnych warunkach pogodowych lub przy pogodzie
typowej dla okresu badawczego. Pore obserwacji dostosowano do biologii poszukiwanych gatunkow.
Podczas prac terenowych korzystano przede wszystkim ze sprzetu optycznego tj. lornetki, lunety i
aparatu fotograficznego.

Wykorzystano rowniez kamere termowizyjng, ktdra umozliwita obserwacje nocnej aktywnosci
ptakéw. Wszystkie stwierdzenia zostaty przedstawione na mapie stanowigcej zatgcznik do niniejszego
raportu. Ze wzgledu na termin prowadzonych obserwacji, mozliwe byto stwierdzenie wszystkich

gatunkéw legowych.

8.2.5.2. Wyniki

Ormitofauna obszaru inwestycji jest uboga i tworzg jg przede wszystkim pospolite gatunki
charakterystyczne dla terendw otwartych i zabudowanych. Nieco wiekszg biordéznorodnosc
zaobserwowano w okolicy ekosysteméw lesnych. Stwierdzono tam typowo lesne gatunki takie jak
dziecioty, kowaliki oraz charakterystyczne dla obszaréw lesnych drozdy i lerki.

Sposréd gatunkdéw rzadkich stwierdzono ortolany, btotniaka stawowego i gasiorki. Na

przylegajacych do drogi drzewach nie stwierdzono gniazd.
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Ponizej opisano szczegdty dotyczace aktywnosci poszczegélnych gatunkéw ptakow.

Tabela 7. Obserwacje ptakow

Lp Nazwa polska Nazwa tacinska Uwagi Strona Km Odl.
1 Kos Turdus merula Kat B prawa 74+593 53
2 Sierpéwka Streptopelia decaocto Kat A prawa 74+593 60
3 Dzwoniec Carduelis chloris Kat A prawa 74+593 69
4 Szpak Sturnus vulgaris Kat B prawa 74+593 83
5 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 74+593 109
6 Oknéwka Delichon urbicum Kat A prawa 74+603 40
7 Sierpéwka Streptopelia decaocto resztki gniazda lewa 74+608 13
8 Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 74+685 153
9 Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 74+687 223
10 Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 74+694 131
11 Trznadel Emberiza citrinella Kat B lewa 74+796 108
12 Potrzeszcz Emberiza calandra Kat B prawa 74+815 109
13 Pliszka siwa Motacilla alba Kat B prawa 74+835 68
14 Gasiorek Lanius collurio Kat B lewa 74+840 107
15 Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A lewa 74+843 139
16 Kapturka Sylvia atricapilla Kat B lewa 74+845 31
17 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 74+887 46
18 Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 74+889 190
19 Sroka Pica pica gniazdo prawa 744896 72
20 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 74+904 118
21 Dzwoniec Carduelis chloris Kat B prawa 74+907 149
22 Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A prawa 744914 144
23 Ciernidwka Sylvia communis Kat B prawa 74+927 235
24 Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A prawa 74+930 249
25 Kapturka Sylvia atricapilla Kat B prawa 74+932 278
26 Dzwoniec Carduelis chloris Kat A prawa 74+936 287
27 Sroka Pica pica gniazdo prawa 74+937 268
28 Pliszka siwa Motacilla alba Kat A prawa 74+959 173
29 Pliszka z6tta Motacilla flava Kat A prawa 74+964 72
30 Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 74+976 178
31 Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 74+988 47
32 Trznadel Emberiza citrinella Kat B prawa 75+003 73
33 Trznadel Emberiza citrinella Kat B prawa 75+045 105
34 Wrébel Passer domesticus Kat C prawa 75+067 70
35 Sierpéwka Streptopelia decaocto Kat B prawa 75+070 125
36 Wrébel Passer domesticus Kat A prawa 75+079 265
37 Szpak Sturnus vulgaris Kat B prawa 75+082 29
38 Wrébel Passer domesticus Kat C prawa 75+087 202
39 Kos Turdus merula Kat B prawa 75+088 83
40 Modraszka Cyanistes caeruleus Kat B prawa 75+107 270
41 Kopciuszek Phoenicurus ochruros Kat A prawa 75+108 86
42 Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 75+112 234
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Lp Nazwa polska Nazwa taciriska Uwagi Strona Km odl.
43 Kos Turdus merula Kat B prawa 75+120 165
44 Pleszka Phoenicurus phoenicurus Kat A prawa 75+126 133
45 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 75+171 108
46 Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 75+302 257
47 Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 75+324 108
48 Dymodwka Hirundo rustica zerowanie prawa 754341 200
49 Dzwoniec Carduelis chloris Kat A lewa 75+361 263
50 Sroka Pica pica przelot lewa 75+383 21

51 Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 75+456 123
52 Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 75+474 55

53 Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 75+489 218
54 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 75+507 87

. zerowanie

55 Szpak Sturnus vulgaris stado prawa 754546 119
56 Kruk Corvus corax zerowanie para | prawa 75+564 184
57 Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 75+583 167
58 Kuropatwa Perdix perdix Kat A prawa 75+624 104
59 Trznadel Emberiza citrinella Kat B lewa 75+647 116
60 Grzywacz Columba palumbus Kat A prawa 75+739 26

61 Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 75+769 139
62 Potrzeszcz Emberiza calandra Kat B lewa 75+797 239
63 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 75+832 269
64 Zuraw Grus grus zerowanie prawa 75+852 163
65 Wilga Oriolus oriolus Kat B prawa 75+899 409
66 Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 75+900 259
67 Kos Turdus merula Kat A lewa 75+914 93

68 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 754921 229
69 Trznadel Emberiza citrinella Kat B prawa 75+988 105
70 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 76+035 77

71 Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 76+066 171
72 Wilga Oriolus oriolus Kat A prawa 76+070 300
73 Kapturka Sylvia atricapilla Kat B lewa 76+073 209
74 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 76+075 140
75 Sierpéwka Streptopelia decaocto Kat A prawa 76+077 283
76 Grzywacz Columba palumbus Kat B prawa 76+096 303
77 Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 76+102 257
78 Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 76+106 145
79 Bazant Phasianus colchicus Kat A lewa 76+150 99

80 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 76+167 83

81 Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 76+213 86

82 Kos Turdus merula Kat B prawa 76+219 215
83 Dzwoniec Carduelis chloris Kat A prawa 76+226 166
84 Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 76+286 142
85 Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 76+317 268
86 Gasiorek Lanius collurio Kat A prawa 76+320 152
87 Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 76+332 71
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88 Przepidrka Coturnix coturnix Kat A lewa 76+343 139
89 Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 76+358 220
90 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 76+387 129
91 Gasiorek Lanius collurio Kat B lewa 76+415 247
92 Kapturka Sylvia atricapilla Kat B lewa 76+451 148
93 Kapturka Sylvia atricapilla Kat B lewa 76+467 86

94 Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 76+490 160
95 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 764522 83

96 Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat A prawa 76+523 390
97 Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 76+530 220
98 Ortolan Emberiza hortulana Kat A prawa 76+563 373
99 Gasiorek Lanius collurio Kat A lewa 76+649 241
100 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 76+677 167
101 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 76+681 155
102 | Makolggwa Carduelis cannabina Kat A lewa 76+685 118
103 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 76+702 233
104 | Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat A prawa 76+747 223
105 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 76+762 160
106 | Kos Turdus merula Kat A prawa 76+764 87

107 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A prawa 76+764 183
108 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 76+764 240
109 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 764765 234
110 | Ortolan Emberiza hortulana Kat A prawa 76+771 296
111 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A prawa 76+783 287
112 | Cierniéwka Sylvia communis Kat A prawa 76+795 240
113 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 76+803 50

114 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 76+909 158
115 | Wilga Oriolus oriolus Kat B prawa 76+912 293
116 | Przepidrka Coturnix coturnix Kat B prawa 76+918 112
117 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 76+93 175
118 | Kawka Corvus monedula przelot para prawa 76+936 237
119 | Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A lewa 76+953 84

120 | Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat B prawa 76+953 300
121 | Piecuszek Phylloscopus trochilus Kat B lewa 76+954 37

122 | Kos Turdus merula Kat A lewa 76+978 91

123 Modraszka Cyanistes caeruleus Kat B lewa 76+983 48

124 | Kos Turdus merula Kat B prawa 76+993 309
125 Zieba Fringilla coelebs Kat A lewa 77+000 87

126 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 77+004 176
127 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A lewa 77+015 48

128 Sikora uboga Poecile palustris Kat B lewa 77+028 82

129 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A prawa 77+028 277
130 | Sdjka Garrulus glandarius Kat B lewa 77+039 62

131 Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A lewa 77+041 92

132 | Rudzik Erithacus rubecula Kat B lewa 77+064 93

133 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 77+074 198

39



RAPORT O ODDZIALtYWANIU NA SRODOWISKO
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 15 na odcinku KoZzmin WIlkp. — Jarocin

Lp Nazwa polska Nazwa taciriska Uwagi Strona Km odl.
134 Kwiczot Turdus pilaris gniazdo lewa 77+076 54
135 Kwiczot Turdus pilaris gniazdo lewa 77+091 63
136 Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A lewa 77+099 37
137 Mysikrélik Regulus regulus Kat A lewa 77+106 49
138 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 77+111 79
139 | Modraszka Cyanistes caeruleus Kat A lewa 774122 87
140 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 77+145 281
141 | Dzwoniec Carduelis chloris Kat A lewa 77+153 48
142 | Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A lewa 77+162 89
143 | Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A lewa 77+181 65
144 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 77+202 226
145 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 77+259 140
146 | Przepiorka Coturnix coturnix Kat B lewa 77+313 266
147 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 77+327 85
148 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 77+353 140
149 | Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A prawa 77+393 91
150 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 77+401 13
151 Piegza Sylvia curruca Kat A prawa 77+425 43
152 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 77+436 247
153 | Pliszka siwa Motacilla alba Kat A prawa 77+459 40
154 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A lewa 77+486 11
155 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 77+585 176
156 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 77+598 201
157 | Bazant Phasianus colchicus Kat A prawa 77+657 158
158 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 77+669 34
159 | Trznadel Emberiza citrinella KatB lewa 77+697 122
160 | Potrzeszcz Emberiza calandra KatB prawa 77+708 144
161 | Wrdbel Passer domesticus Kat C lewa 77+721 40
162 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 77+738 208
163 | Dzwoniec Carduelis chloris Kat A prawa 77+742 61
164 | Pliszka z6tta Motacilla flava Kat A prawa 77+757 279
165 | Wrébel Passer domesticus Kat A prawa 774792 73
166 Kopciuszek Phoenicurus ochruros Kat A lewa 77+801 120
167 Piegza Sylvia curruca Kat A prawa 77+807 124
168 | Pliszka siwa Motacilla alba Kat B prawa 77+815 101
169 | Mazurek Passer montanus Kat C lewa 77+820 43
170 |Gil Pyrrhula pyrrhula nie gniazdujacy | prawa 77+826 228
171 | Wrébel Passer domesticus Kat A lewa 77+830 191
172 | Dzwoniec Carduelis chloris Kat B prawa 77+835 73
173 | Kos Turdus merula Kat A lewa 77+850 118
174 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat B lewa 77+860 112
175 | Mazurek Passer montanus Kat A lewa 77+879 183
176 | Szpak Sturnus vulgaris Kat B prawa 77+890 185
177 Piegza Sylvia curruca Kat A lewa 77+891 124
178 | Sierpdwka Streptopelia decaocto Kat A prawa 77+893 80
179 | Kopciuszek Phoenicurus ochruros Kat B prawa 77+894 39
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180 | Wrdbel Passer domesticus Kat B lewa 77+896 95
181 | Bocian biaty Ciconia ciconia zajete gniazdo prawa 774902 60
182 | Sierpéwka Streptopelia decaocto Kat B lewa 77+903 147
183 | Bocian biaty Ciconia ciconia gniazdo puste prawa 77+906 57
184 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 77+908 179
185 | Szpak Sturnus vulgaris dziupla prawa 77+912 117
186 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 774912 200
187 Mazurek Passer montanus Kat A prawa 77+913 93
188 | Dymodwka Hirundo rustica Kat C prawa 77+913 100
189 | Szpak Sturnus vulgaris dziupla prawa 77+913 117
190 Sierpéwka Streptopelia decaocto Kat A prawa 77+921 107
191 | Kopciuszek Phoenicurus ochruros Kat A prawa 77+926 117
192 | Wrébel Passer domesticus Kat A lewa 77+930 76
193 | Wrébel Passer domesticus Kat A lewa 77+933 43
194 | Wrébel Passer domesticus Kat A lewa 77+933 176
195 | Szpak Sturnus vulgaris dziupla prawa 77+937 32
196 | Kowalik Sitta europaea Kat A prawa 77+937 94
197 | Szpak Sturnus vulgaris dziupla prawa 77+939 102
198 | Pliszka siwa Motacilla alba Kat A lewa 77+940 104
199 | Szpak Sturnus vulgaris dziupla prawa 77+947 46
200 | Grzywacz Columba palumbus Kat A prawa 77+949 69
201 | Szpak Sturnus vulgaris dziupla prawa 77+949 69
202 | Zieba Fringilla coelebs Kat A prawa 77+950 40
203 | Wrdbel Passer domesticus Kat A lewa 77+954 149
204 | Szpak Sturnus vulgaris dziupla prawa 77+955 109
205 Kos Turdus merula Kat B prawa 77+957 73
206 | Dymodwka Hirundo rustica KatB prawa 77+966 31
207 | Szpak Sturnus vulgaris dziupla prawa 77+968 67
208 Sierpéwka Streptopelia decaocto Kat A lewa 77+969 136
209 | Wrobel Passer domesticus Kat A lewa 77+973 95
210 | Oknoéwka Delichon urbicum Kat B prawa 77+974 198
211 | Wrébel Passer domesticus Kat A prawa 77+983 12
212 | Dymoéwka Hirundo rustica Kat A prawa 774987 164
213 | Sierpéwka Streptopelia decaocto Kat A lewa 77+990 126
214 | Oknéwka Delichon urbicum Kat A prawa 77+992 47
215 | Oknéwka Delichon urbicum Kat A prawa 77+993 132
216 | Wrébel Passer domesticus Kat A lewa 78+000 157
217 Mazurek Passer montanus Kat C prawa 78+000 181
218 | Wrdbel Passer domesticus Kat C prawa 78+004 86
219 | Dymdwka Hirundo rustica Kat B prawa 78+009 44
220 Mazurek Passer montanus Kat A lewa 78+021 187
221 | Wrébel Passer domesticus Kat C prawa 78+022 58
222 | Wrébel Passer domesticus Kat C prawa 78+041 6
223 | Oknowka Delichon urbicum Kat A prawa 78+042 44
224 Zieba Fringilla coelebs Kat A prawa 78+044 132
225 Mazurek Passer montanus Kat A prawa 78+046 146
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226 | Wrébel Passer domesticus Kat C lewa 78+047 231
227 | Okndwka Delichon urbicum KatB prawa 78+053 78

228 | Sierpowka Streptopelia decaocto Kat A prawa 78+063 297
229 Bogatka Parus major Kat A prawa 78+065 187
230 | Okndwka Delichon urbicum Kat A prawa 78+080 93

231 | Dymdwka Hirundo rustica Kat A prawa 78+081 127
232 | Okndéwka Delichon urbicum Kat A prawa 78+086 173
233 Mazurek Passer montanus Kat B prawa 78+090 188
234 | Pliszka siwa Motacilla alba Kat A prawa 78+121 147
235 | Pliszka siwa Motacilla alba Kat B lewa 78+140 66

236 Kopciuszek Phoenicurus ochruros Kat A lewa 78+150 45

237 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat B lewa 78+167 94

238 | Mazurek Passer montanus Kat A lewa 78+171 66

239 | Kulczyk Serinus serinus Kat A lewa 78+212 155
240 | Dzwoniec Carduelis chloris Kat A lewa 78+246 201
241 | Dyméwka Hirundo rustica ing;);?e lewa 784267 60

242 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A prawa 78+286 178
243 | Oknowka Delichon urbicum 222?;:;1 lewa 784290 57

244 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 78+292 123
245 Makolagwa Carduelis cannabina Kat A lewa 78+292 260
246 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 78+345 149
247 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 78+421 122
248 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 78+438 286
249 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 78+447 99

250 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A prawa 78+462 188
251 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 78+480 204
252 | Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat B prawa 78+489 188
253 | Trznadel Emberiza citrinella Kat B prawa 78+490 108
254 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 78+544 173
255 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 78+569 200
256 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 784572 226
257 | Czyz Carduelis spinus Kat A prawa 78+586 286
258 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 78+603 251
259 | Trznadel Emberiza citrinella Kat B prawa 78+613 119
260 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat B prawa 78+661 254
261 Bogatka Parus major Kat A prawa 78+705 192
262 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 78+729 135
263 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 78+732 224
264 Krzyzéwka Anas platyrhynchos Kat A prawa 78+795 156
265 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat B prawa 784871 167
266 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 784920 109
267 | Modraszka Cyanistes caeruleus Kat A prawa 78+952 216
268 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 79+015 91

269 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 79+025 42

270 Przepiorka Coturnix coturnix Kat A lewa 79+033 168

42



RAPORT O ODDZIALtYWANIU NA SRODOWISKO
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 15 na odcinku KoZzmin WIlkp. — Jarocin

Lp Nazwa polska Nazwa taciriska Uwagi Strona Km odl.
271 Bogatka Parus major Kat B prawa 79+037 233
272 Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat B prawa 79+077 248
273 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 79+090 138
274 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 79+104 130
275 | Czyz Carduelis spinus Kat A prawa 79+133 266
276 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 79+153 202
277 | Kos Turdus merula Kat A prawa 79+154 269
278 | Szpak Sturnus vulgaris Kat B lewa 79+167 16
279 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 79+169 85
280 Kopciuszek Phoenicurus ochruros Kat A lewa 79+187 94
281 | Szpak Sturnus vulgaris Kat B prawa 79+191 298
282 Bogatka Parus major Kat B lewa 79+193 12
283 | Wrdbel Passer domesticus Kat A prawa 79+194 17
284 | Dzwoniec Carduelis chloris Kat A prawa 79+207 29
285 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 79+252 13
286 | Wrdbel Passer domesticus Kat C prawa 79+311 17
287 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 79+312 225
288 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 79+328 181
289 | Wroébel Passer domesticus Kat A lewa 79+331 9
290 | Trznadel Emberiza citrinella Kat B lewa 79+380 221
291 Btotniak stawowy | Circus aeruginosus posli)ra/i:r:ie prawa 794403 118
292 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat B lewa 79+421 247
293 | Bogatka Parus major Kat B prawa 79+432 136
294 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 79+441 59
295 | Kwiczot Turdus pilaris Kat A prawa 79+486 113
296 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 79+540 206
297 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat B prawa 79+593 138
298 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 79+639 22
299 Kwiczot Turdus pilaris Kat A prawa 79+648 153
300 | Sierpowka Streptopelia decaocto Kat B prawa 79+697 169
301 |Bazant Phasianus colchicus Kat A prawa 79+719 277
302 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 79+721 189
303 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 79+731 57
304 | Bogatka Parus major Kat A prawa 79+731 177
305 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A prawa 79+793 191
306 | Trznadel Emberiza citrinella Kat B prawa 79+835 49
307 | Gajowka Sylvia borin Kat A prawa 79+835 131
308 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat B prawa 79+836 72
309 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 79+839 171
310 |Czyz Carduelis spinus Kat A prawa 79+847 206
311 Zieba Fringilla coelebs Kat B prawa 79+883 219
312 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 79+936 145
313 Bogatka Parus major Kat B prawa 79+957 270
314 | Kuropatwa Perdix perdix Kat A prawa 79+994 253
315 | Dzwoniec Carduelis chloris Kat A prawa 79+998 299
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316 Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A prawa 80+022 137
317 | Modraszka Cyanistes caeruleus Kat B prawa 80+033 89

318 | Kretogtow Jynx torquilla Kat A prawa 80+033 251
319 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 80+041 65

320 | Bogatka Parus major Kat B prawa 80+063 162
321 | Kos Turdus merula Kat A prawa 80+065 107
322 | Piecuszek Phylloscopus trochilus Kat B prawa 80+095 152
323 | Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A prawa 80+121 102
324 Kulczyk Serinus serinus Kat B lewa 80+150 125
325 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 80+155 15

326 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 80+157 221
327 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 80+162 163
328 | Bazant Phasianus colchicus Kat A prawa 80+260 267
329 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 80+279 13

330 | Skowronek Alauda arvensis KatB prawa 80+281 212
331 | Szpak Sturnus vulgaris Kat B lewa 80+290 8

332 | Pleszka Phoenicurus phoenicurus Kat A prawa 80+296 14

333 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 80+302 11

334 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat B prawa 80+310 113
335 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 80+369 165
336 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 80+386 237
337 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 80+416 119
338 Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A prawa 80+477 235
339 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 80+483 96
340 Piecuszek Phylloscopus trochilus Kat B prawa 80+486 268
341 | Zieba Fringilla coelebs Kat A prawa 80+500 266
342 Bogatka Parus major Kat B prawa 80+514 230
343 | Trznadel Emberiza citrinella Kat B lewa 80+519 147
344 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 80+549 52

345 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 80+567 199
346 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 80+571 186
347 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 80+576 116
348 | Pliszka z6tta Motacilla flava Kat A lewa 80+597 246
349 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 80+635 102
350 | Przepiorka Coturnix coturnix Kat A prawa 80+649 189
351 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 80+652 265
352 Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat A lewa 80+669 123
353 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 80+674 106
354 Pliszka zotta Motacilla flava Kat A prawa 80+694 197
355 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 80+700 220
356 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat B lewa 80+742 94
357 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A prawa 80+752 117
358 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 80+783 194
359 | Kopciuszek Phoenicurus ochruros Kat B prawa 80+784 64
360 | Pliszka siwa Motacilla alba Kat A prawa 80+791 50
361 | Trznadel Emberiza citrinella Kat A lewa 80+793 157
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362 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A prawa 80+804 163
363 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat B lewa 80+806 103
364 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 80+810 213
365 | Sierpowka Streptopelia decaocto Kat A prawa 80+815 76
366 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 80+821 147
367 | Trznadel Emberiza citrinella Kat B lewa 80+823 45
368 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 80+830 67
369 | Gasiorek Lanius collurio Kat A prawa 80+830 120
370 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 80+846 30
371 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 80+861 217
372 | Kruk Corvus corax stado 8 os prawa 80+873 256
373 Pierwiosnek Phylloscopus collybita Kat A prawa 80+891 286
374 | Trznadel Emberiza citrinella Kat B prawa 80+900 210
375 Bogatka Parus major Kat B prawa 80+930 208
376 | Kos Turdus merula Kat A prawa 80+933 251
377 Bogatka Parus major Kat A prawa 80+937 279
378 Zieba Fringilla coelebs Kat A prawa 80+957 220
379 | Wrébel Passer domesticus Kat C prawa 81+046 68
380 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 81+047 157
381 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 81+060 83
382 | Kos Turdus merula Kat A prawa 81+077 87
383 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 81+081 106
384 | Wrobel Passer domesticus Kat A prawa 81+082 25
385 | Skowronek Alauda arvensis KatB prawa 81+091 219
386 | Wrdbel Passer domesticus Kat C prawa 81+098 45
387 | Dzwoniec Carduelis chloris Kat A prawa 81+099 67
388 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 81+197 187
389 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 81+244 229
390 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 81+277 225
391 | Skowronek Alauda arvensis Kat B lewa 81+346 271
392 | Potrzeszcz Emberiza calandra Kat A lewa 81+352 183
393 | Trznadel Emberiza citrinella Kat B lewa 81+364 85
394 | Skowronek Alauda arvensis Kat B prawa 81+442 121
395 | Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat B prawa 81+455 205
396 | Skowronek Alauda arvensis Kat A lewa 81+488 149
397 Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A prawa 81+496 152
398 | Ciernidwka Sylvia communis Kat A prawa 81+563 108
399 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 814629 120
400 | Kopciuszek Phoenicurus ochruros Kat A lewa 81+638 193
401 | Spiewak Turdus philomelos Kat A prawa 814639 44
402 | Pliszka siwa Motacilla alba Kat A lewa 81+646 250
403 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A prawa 81+649 166
404 | Wrébel Passer domesticus Kat B lewa 81+662 260
405 | Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat B prawa 81+673 39
406 Modraszka Cyanistes caeruleus Kat B prawa 81+681 58
407 | Kos Turdus merula Kat A prawa 81+688 42
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408 | Mazurek Passer montanus Kat A lewa 81+688 211
409 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 81+700 59
410 Zieba Fringilla coelebs Kat B prawa 814712 44
411 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 81+713 17
412 | Potrzos Emberiza schoeniclus Kat B prawa 81+720 79
413 | Szpak Sturnus vulgaris Kat B lewa 81+736 21
414 | Bogatka Parus major Kat A prawa 81+737 39
415 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A lewa 81+760 24
416 Modraszka Cyanistes caeruleus Kat B prawa 814762 146
417 | Szpak Sturnus vulgaris Kat B prawa 81+763 21
418 | Bogatka Parus major Kat A prawa 81+773 57
419 Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat A prawa 814777 73
420 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A prawa 814777 87
421 | Rudzik Erithacus rubecula KatB prawa 81+785 121
422 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A lewa 81+787 27
423 | Modraszka Cyanistes caeruleus Kat A prawa 81+789 35
424 | Kapturka Sylvia atricapilla Kat A prawa 81+795 75
425 | Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat A prawa 81+796 168
426 | Mazurek Passer montanus Kat A lewa 81+815 164
427 | Pliszka siwa Motacilla alba Kat B prawa 81+829 99
428 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 81+874 21
429 | Skowronek Alauda arvensis Kat A prawa 81+874 286
430 | Szpak Sturnus vulgaris Kat B prawa 81+905 16
431 | Kos Turdus merula Kat B lewa 81+908 135
432 | Szpak Sturnus vulgaris Kat A prawa 814919 19
433 Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat A lewa 814923 110
434 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 814957 48
435 Kapturka Sylvia atricapilla Kat A lewa 814963 83
436 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat A lewa 81+968 124
437 | Grzywacz Columba palumbus gniazdo prawa 82+002 82
438 | Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos Kat B prawa 82+006 100
439 | Strzyzyk Troglodytes troglodytes Kat B prawa 82+010 117
440 | Wrdbel Passer domesticus Kat A prawa 82+042 56

8.2.6. Ssaki (bez nietoperzy)

8.2.6.1. Metodyka

Obserwacje ssakow polegaty na:

odnotowywaniu podczas prac terenowych wszelkich odnalezionych tropéw odbitych na

mokrej glebie, glinie, btocie, sniegu oraz innych sladéw obecnosci zwierzat np. odchoddw,

zgryzow, slizgéw, kopczykdw, zeremi, Sladéw zerowania, znakowania terenu,
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e obserwacjach bezposrednich o $wicie oraz w porze wieczorno-nocnej, ze wzgledu na
wzmozong wowczas aktywnos¢ zwierzat — przemieszczanie sie, zerowanie, polowanie itp.,

e poszukiwaniu zwierzat zabitych przez pojazdy wzdtuz drég przebiegajacych w poblizu
(sgsiedztwie) terenu przysztej inwestycji,

e poszukiwaniu z uzyciem UAV (dron) w okresie jesiennym i po uprzatnieciu pdl wydeptanych
Sciezek swiadczacych o ciggach migracyjnych — Sciezkach wykorzystywanych przez ssaki
kopytne,

e obserwacjach z wykorzystaniem fotoputapki.

Podczas inwentaryzacji spenetrowano miejsca potencjalnego wystepowania ssakéw w strefie
buforowej w celu zbadania mozliwych rejondw regularnych przemieszczen zwierzat, co umozliwito na
etapie koncowym wskazanie najistotniejszych obszaréw wystepowania ssakéw — bytowania i migracji
w rejonie planowanej drogi.

W strefie buforowej prowadzono takze bezposrednie obserwacje terenowe dzikich kopytnych
(tos, jelen, sarna, dzik) oraz poszukiwano tropdw i Sladéw ich obecnosci ($lady zerowania, babrzyska,

odchody, spatowania, zrzuty itp.).

8.2.6.2. Wyniki

Teriofauna obszaru badan jest bardzo uboga. Uwage zwraca miedzy innymi bardzo niska
aktywnosé pospolitych w tej czesci Wielkopolski gatunkéw townych. Gatunki te nigdzie nie byty liczne.
Nieco wieksza réznorodnosc¢ teriofauny byta obserwowana wytgcznie w okolicy ciekéw i lasu. Nie
stwierdzono zadnych szlakdéw migracji przecinajgcych realizowang droge.

Wyniki obserwacji ssakdw zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Obserwacje ssakow

Lp Nazwa polska Nazwa taciniska Uwagi Strona Km Odl.
1| Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 74+593 179
2 | Sarna Capreolus capreolus 1os lewa 74+871 92
3| Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 75+018 241
4| Lis Vulpes vulpes 1os prawa 75+130 40
5| Sarna Capreolus capreolus zerowanie prawa 75+433 137
6 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 75+460 245
7 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 75+572 250
8 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 75+835 250
9| Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 75+963 171

10 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 76+127 188
11 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 76+420 214
12 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 76+427 172
13 | Kuna domowa Martes foina tropy prawa 76+514 16
14 | Sarna Capreolus capreolus 3 0s prawa 76+615 23
15 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 76+664 265
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Lp Nazwa polska Nazwa taciiska Uwagi Strona Km odl.
16 | Lis Vulpes vulpes 1os prawa 76+687 17
17 | Lis Vulpes vulpes 1los prawa 76+694 92
18 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 76+818 210
19 | Lis Vulpes vulpes tropy lewa 76+923 234
20 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 77+080 86
21 | Sarna Capreolus capreolus 1los lewa 77+082 241
22 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 77+379 249
23 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 77+493 180
24 | Sarna Capreolus capreolus 4 0s prawa 77+593 282
25 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 77+595 219
26 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 77+772 193
27 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 77+844 159
28 | Borsuk Meles meles tropy prawa 77+890 265
29 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 78+521 268
30 | Lis Vulpes vulpes 1os prawa 78+710 27
31 | Zajac szarak Lepus capensis 1os lewa 78+772 182
32 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 78+777 118
33 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 78+865 203
34 | Sarna Capreolus capreolus 8 0s lewa 78+940 163
35 | Sarna Capreolus capreolus 2 0s prawa 79+566 90
36 | Sarna Capreolus capreolus zerowanie lewa 79+762 220
37 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 79+888 144
38 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 80+079 219
39 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 80+737 261
40 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 80+991 233
41 | Sarna Capreolus capreolus tropy lewa 81+313 101
42 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 81+315 229
43 | Sarna Capreolus capreolus tropy prawa 81+495 253

8.2.7. Nietoperze

8.2.7.1. Metodyka

Kontrole polegaty na dziennym poszukiwaniu potencjalnych i rzeczywistych kryjéwek, miejsc

rozrodu, hibernacji oraz na nastuchach wieczornych z wykorzystaniem detektoréw ultrasonicznych.

Kontrole z wykorzystaniem detektoréw ultrasonicznego polegaty na nastuchach na transektach

przebiegajgcych przez obszar inwestycji i jej bufora. Podczas badan zostaty wykorzystane:

Detektory ultrasoniczne DFD-1 typu divider Luna Bat firmy Animal Sound Lab z Wroctawia.
Rejestracja odbywata sie z czestotliwoscig probkowania 96 kHz.
Detektor DFR-1 PRO typu real o czestotliwosci prébkowania 256kHz z wbudowanym

rejestratorem.
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przelotéw nietoperzy tj. ich wysokosci i zachowania podczas przelotu.

Wykorzystano takze kamere termowizyjng i noktowizor, ktére umozliwity obserwacje

8.2.7.2. Wyniki

Nietoperze na badanym obszarze nie byty liczne. Obserwowano niemal wytgcznie pojedyncze

przeloty odbywajgce sie wzdtuz drég, ciekdw, skraju lasu oraz innych liniowych elementéw krajobrazu.

Zaobserwowano wytgcznie gatunki pospolite, charakterystyczne dla okolic siedzib ludzkich.

obserwowano w okolicy

Wiekszo$¢ stwierdzen dotyczyta przelotow pospolitych gatunkéw. Przeloty nietoperzy

liniowych elementéw krajobrazu.

Nie stwierdzono wykorzystania

przylegajacych do drogi drzew i znajdujgcych sie w okolicy budynkdw. Nieco wiekszg aktywnosé

zaobserwowano w okolicy kosciota Pod Wezwaniem Narodzenia NMP w Watkowie, gdzie

obserwowano rojenie sugerujgce blisko$¢ dziennego schronienia.

Tabela 9. Obserwacje nietoperzy

Lp Nazwa polska Nazwa tacinska Uwagi Strona Km odl.
1 | Karlik drobny Pipistrellus pygmaeus przelot lewa 74+875 13
2 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot prawa 744915 37
3 | Karlik drobny Pipistrellus pygmaeus przelot prawa 74+988 47
4 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot prawa 75+109 10
5 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot lewa 75+455 26
6 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot lewa 76+159 14
7 | Borowiec wielki Nyctalus noctula przelot lewa 76+228 16
8 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot prawa 76+908 17
9 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus rojenie prawa 77+896 68

10 | Karlik drobny Pipistrellus pygmaeus Zerowanie prawa 77+930 72
11 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus Zerowanie prawa 77+930 79
12 | Mroczek p6zny Eptesicus serotinus Zerowanie prawa 77+934 85
13 | Borowiec wielki Nyctalus noctula zerowanie prawa 77+937 78
14 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot prawa 78+026 177
15 | Borowiec wielki Nyctalus noctula zerowanie prawa 79+340 132
16 | Borowiec wielki Nyctalus noctula przelot prawa 79+519 41
17 | Borowiec wielki Nyctalus noctula zerowanie prawa 80+055 275
18 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot prawa 80+166 334
19 | Karlik drobny Pipistrellus pygmaeus przelot prawa 80+249 359
20 | Borowiec wielki Nyctalus noctula przelot prawa 80+309 387
21 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot prawa 80+493 9
22 | Borowiec wielki Nyctalus noctula przelot prawa 80+561 7
23 | Karlik drobny Pipistrellus pygmaeus przelot prawa 81+699 176
24 | Nocek sp Myotis sp przelot prawa 81+732 49
25 | Nocek rudy Myotis daubentonii przelot prawa 81+756 53
26 | Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus przelot prawa 81+762 146
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Lp Nazwa polska Nazwa taciriska Uwagi Strona Km odl.

27 | Karlik drobny Pipistrellus pygmaeus Zerowanie prawa 81+766 43

8.2.8. Bezkregowce
8.2.8.1. Metodyka

W trakcie prac kameralnych dokonano analizy dostepnych publikacji zawierajgcych informacje
na temat rozmieszczenia i wystepowania chronionych gatunkéw bezkregowcdédw na terenie objetym
inwentaryzacjg. Przeprowadzono analize map topograficznych oraz ortofotomap terenu objetego
inwentaryzacjg, po czym wytypowano obszary o potencjalnie najwiekszej wartosci przyrodniczej takie
jak: lasy, aleje przydrozne, taki, doliny rzek i ciekdw wodnych. Obszary te podczas prac terenowych
kontrolowane byly ze zwiekszong intensywnoscia.

Inwentaryzacja prowadzona byta w buforze 300 m, po kazdej stronie przebiegu planowanej
inwestycji. Koncentrowata sie na gatunkach objetych ochrong prawng zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat oraz
zamieszczonych w zatgczniku Il i IV do Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Zwracano réwniez uwage na
gatunki umieszczone na Czerwonej liscie zwierzat gingcych i zagrozonych w Polsce oraz gatunki rzadkie
i w inny sposéb cenne.

Najwazniejszg metodg inwentaryzacji bezkregowcéw byto aktywne poszukiwanie postaci
dorostych, z uwzglednieniem ich biologii, okresdw pojawu i zajmowanych siedlisk. W razie koniecznosci
stosowano odtéw w siatke entomologiczng w celu oznaczenia. Poszukiwane byty réowniez postaci
larwalne owaddw, ich poczwarki i miejsca zerowania. Prace prowadzono na siedliskach cennych z
punktu widzenia biologii bezkregowcéw takich jak: stare zadrzewienia, faki, nieuzytki, tereny
podmokte, torfowiska, okolice ciekéw i zbiornikéw wodnych.

Zwrdécono szczegdlng uwage na gatunki zwigzane ze starymi, chorymi i obumierajgcymi
drzewami oraz préchnowiskami, ktére moga sie w nich znajdowac, to siedliska miedzy innymi pachnicy
debowej (Osmoderma eremita). Na badanym terenie poszukiwano odpowiedniego drzewostanu
wzdtuz ciekdw wodnych, w przydroznych alejach i zadrzewieniach srédpolnych. W celu inwentaryzacji
gatunkoéw saproksylicznych pod koniec lipca przeprowadzono kontrole dostepnych préochnowisk pod
katem obecnosci larw, kokolitéw i odchoddw swiadczgcych o obecnosci tych gatunkéw. Prowadzono
obserwacje wylotéw dziupli, przy ktérych przesiadujg niekiedy samce pachnicy debowej. Zwracano
uwage na chrzaszcze latajgce w koronach drzew, jak i szczatki owaddw lezgce u podstawy pni.

Podczas inwentaryzacji wykorzystano miedzy innymi nastepujgcy sprzet: siatka
entomologiczna, czerpak hydrobiologiczny, odbiornik GPS, tablet z oprogramowaniem GIS, lornetka,

latarka, lupa i aparat fotograficzny.
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8.2.8.2. Wyniki

Podczas kontroli stwierdzono obecnos$¢ trzech gatunkéw owaddéw objetych ochrong (tabela
ponizej). Na niewielkich ptatach roslinnosci nektarodajnej, na poboczach drogi, obserwowano trzmiele
trzech gatunkdéw; ziemnego, kamiennika i rudego. S3 to w Polsce gatunki pospolite i szeroko
rozpowszechnione. Po przeprowadzonej kontroli nalezy stwierdzi¢, ze analizowany obszar nie posiada

potencjatu siedliskowego do wystepowania rzadkich i cennych gatunkow owaddw.

Tabela 10. Stwierdzenia owadow

Lp. Nazwa naukowa Nazwa polska Ochrona gatunkowa

1 Bombus terrestris trzmiel ziemny czesciowa
Bombus lapidarius trzmiel kamiennik czesciowa

3 Bombus pasquorum trzmiel rudy czesciowa

8.2.9. Ichtiofauna

8.2.9.1. Metodyka

Pierwszym etapem prac zwigzanych z inwentaryzacjg ichtiofauny byfa analiza map
topograficznych i ortofotomap w celu zlokalizowania potencjalnych miejsc wystepowania
przedstawicieli gatunkéw. Na trasie planowanej inwestycji najwiekszymi ciekami sg Lubieszka i Doptyw
spod Sapiezyna, ktérych koryta w rejonie inwestycji cechujg sie ograniczong naturalnoscia i posiadajg
ksztatt rowdw melioracyjnych. Inwentaryzacji dokonano metodg marszrutowg prowadzgc obserwacje
koryta ciekdw na odcinku ok 600 m. W trakcie prac terenowych szczegdlng uwage zwracano na
mikrosiedliska (miejsca o wolnym przeptywie wody z dnem zbudowanym z piaszczysto — humusowych
osadéw — potencjalne siedliska larw minogdéw). W zwigzku z wielkoscig i charakterem koryta ciekéw
oraz bardzo niskich standéw wadd zrezygnowano z elektropotowdw na rzecz inwentaryzacji metoda

potowow brodzacych z uzyciem kasarka.

8.2.9.2. Wyniki

Podczas wykonanych kontroli poziom wody w ciekach byt bardzo niski. Nie stwierdzono
obecnosci ryb w ciekach na obszarze inwestycji i w jej buforze.

Jednym z powoddw zaistniatej sytuacji byt niski poziom prowadzonej wody, ktéra w przypadku
doptywu spod Sapiezyna koncentrowata sie gtéwnie w okolicy przepustu i/lub w zacienionych i
btotnistych zagtebieniach koryta. Obserwowane deficyty wody, a zwtaszcza charakter oraz poziom

zarosniecia koryta tego cieku sugerujg, ze moze posiadac charakter okresowy, w ktérym obecnosc
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wody jest wynikiem intensywnych opaddéw atmosferycznych lub topnienia pokrywy snieznej. Odnoszac
sie do wyzej przedstawionych wynikdw, nalezy podkresli¢, ze napotkana podczas prowadzonych badan
sytuacja hydrologiczna, skutkujgca brakiem lub deficytami wody w kontrolowanych ciekach, nie jest
wynikiem jednorazowej, a tym samym nietypowej sytuacji, zwigzanej z okresowym brakiem opaddw
atmosferycznych lub wyjatkowo wysokimi temperaturami. Jest wynikiem powtarzajgcej sie,
postepujgcej i obserwowanej juz od kilku sezondw suszy, przyczyniajgcej sie do cyklicznego wysychania
mniejszych ciekdw. Wysychanie, znaczne deficyty lub fluktuacje poziomu wody mogg wystepowac na
catej dtugosci ciekéw lub odcinkowo. Niezaleznie od pojawienia sie ktoregos z powyzszych wariantow,
cieki takie nie sg w stanie stworzy¢ odpowiednich warunkéw do egzystencji statych i stabilnych populacji
ryb, a w szczegdlnosci dla gatunkéw najbardziej ,wymagajgcych” tj. przyrodniczo cennych i/lub
chronionych. Jezeli analizowany ciek, przez dtuzszy lub krétszy okres nie prowadzi wody lub jej poziom
jest skrajnie niski, to czasowe wypetnienie koryta, bedgce efektem kilkudniowych i intensywnych opadéw
atmosferycznych lub topniejgcej pokrywy snieznej, nie spowoduje, ze w krétkim czasie, pojawig sie w
nim jakiekolwiek ryby. Proces naturalnego zasiedlania cieku przez faune ryb jest dtugotrwaty i wymaga
spetniania okreslonych warunkdéw. Oprdcz statej obecnosci wody oraz zwigzanej z nig bazy pokarmowej
(hydrofity, bezkregowce), musi by¢ takze spetniona funkcja migracyjna, rozumiana jako zachowanie
ciggtosci cieku i jego potfaczenia z doptywami. Réwniez, ewentualne przypadkowe ,zarybienie” cieku
przez ptaki wodne, takie wymaga czynnikow, ktére ptaki te do koryta przyciggng. Jednym z

najwazniejszych jest obecnos¢ odpowiedniej ilosci wody.

9. Krajobraz

Charakterystyki krajobrazu dokonano na podstawie wizji terenowej, analizy kartograficznej,
analizy materiatéw teledetekcyjnych oraz na podstawie Audytu krajobrazowego wojewddztwa
wielkopolskiego, ktdry zostat przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego Uchwatg Nr
LI/1000/23 z 27 marca 2023 roku w sprawie: uchwalenia Audytu krajobrazowego wojewddztwa
wielkopolskiego.

Odnoszac sie do klasyfikacji typologicznej krajobrazéw przedstawionej w rozporzgdzeniu w sprawie
sporzadzania audytéw krajobrazowych (Dz. U. 2019, poz. 394), krajobraz terenu planowanego
budynku zaklasyfikowano do grupy krajobrazéw B, czyli krajobrazéw przyrodniczo-kulturowych
uksztattowanych w wyniku wspdlnego dziatania proceséw naturalnych oraz swiadomych modyfikacji
pokrycia terenu i struktury przestrzennej przez cztowieka, typu krajobrazu B.6 wiejskie, podtypu B.6¢c
obszary przewagg mozaikowo rozmieszczonych uzytkow rolnych tworzgcych mate pola, gdzie ttem
krajobrazowym sg grunty wykorzystywane rolniczo obecnie (grunty orne, tgki i pastwiska) lub

w przesztosci (ugory i odtogi) oraz typu krajobrazu B.8 podmiejskie i osadnicze, podtypu B.8.c
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miejscowosci o zwartej, wielorzedowej zabudowie o charakterze wiejskim, gdzie ttem krajobrazowym
jest wyodrebniona z otoczenia intensywna i zwarta zabudowa, gtdwnie o charakterze wiejskim,
z dominujacg funkcjg mieszkaniowa.

Krajobraz terenu inwestycji i jego bezposredniego sgsiedztwa podlegat dtugotrwatemu przeksztatcaniu
przez gospodarczg dziatalnos¢ cztowieka. Planowany przebieg inwestycji przebiega w obszarze z
dominacjg uzytkédw rolnych. Obszar inwestycji jest pozbawiony dominant krajobrazowych,
powierzchnia jest stosunkowo ptaska, jednak z uwagi na mozaikowato$¢ form uzytkowania terenu,
duzy udziat powierzchni otwartych oraz zadrzewien liniowych, nalezy uzna¢ go za stosunkowo
atrakcyjny.

Charakter krajobrazu obszaru bedgcego przedmiotem niniejszego raportu oraz jego sasiedztwa

przedstawia mapa topograficzna i ortofotomapa, stanowigce zatgczniki nr 1 2.

10. Zabytki i obiekty kultury

Wedtug rejestru zabytkéw Narodowego Instytutu Dziedzictwa w otoczeniu planowanej rozbudowy
wystepujg zabytki architektoniczne i stanowiska archeologiczne. Z uwagi na przebieg drogi w istniejgcym
Sladzie, nie przewiduje sie oddziatywan na te obiekty. W przypadku natrafienia, na etapie realizacji, na
przedmioty co do ktérych zaistnieje przypuszczenie, ze posiadajg historyczng wartosé, inwestor bedzie
zobowigzany do postepowania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie. Zgodnie z zapisami
ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. z 2022 r. poz. 840 ze zm.)
po odkryciu obiektéw przypuszczalnie zabytkowych bezwarunkowo nalezy:

— wstrzymac wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

— zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

— niezwtocznie zawiadomié¢ o tym Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, a jesli nie jest to
mozliwe — powiadomi¢ wiadze Gminy, ktére w terminie nie dtuzszym niz 3 dni przekaza to zawiadomienie.
Jezeli Wojewddzki Konserwator Zabytkdw w terminie 5 dni od przyjecia zawiadomienia nie dokona ogledzin
odkrytego przedmiotu, przerwane roboty bedg mogty by¢ kontynuowane.

Na terenie objetym inwestycjg wystepowac moze sie¢ uzbrojenia terenu wymagajgca przebudowy.
Nie wyklucza sie wystepowania urzadzen i sieci drenarskich. Infrastruktura techniczna wystepujaca na
terenie przedsiewziecia, w przypadku kolizji, zostanie zabezpieczona lub przebudowana, z zachowaniem jej

obecnej sprawnosci.

11. Usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia na srodowisko —
podsumowanie

Potozenie przedsiewziecia uwzgledniajgce:
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a) obszary wodno-btotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedliska
tegowe oraz ujscia rzek,
Zgodnie z Systemem Informacji Przestrzennej o Mokradtach Polski Instytutu Melioracji i Uzytkéw
Zielonych planowane przedsiewziecie znajduje sie poza obszarami mokradtowymi. Najblizszy taki
obszar znajduje sie ok. 35 km na potudnie (Stawy Milickie). Planowane przedsiewziecia nie bedzie
zagraza¢ naturalnym zbiornikom wodnym ani stosunkom wadd podziemnych. Zaréwno w sposéb

ilosciowy jak i jakosciowy. Nie znajduje sie w obszarze ujsciowym rzek.

b) obszary wybrzezy i Srodowisko morskie
Planowana inwestycja nie bedzie zlokalizowana na obszarach wybrzezy i $rodowisku morskim.

Odlegtos¢ planowanego przedsiewziecia do Morza Battyckiego wynosi ok. 280 km.

c) obszary gorskie lub lesne,
Planowane przedsiewziecie nie znajduje sie w obszarze gérskim, najblizszy obszar gérski znajduje sie
ok. 150 km na potudniowy zachdd — Gory Kaczawskie. Inwestycja przebiega przez powierzchnie lesne,

w ktdrych przewiduje sie wycinki.

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujeé¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw waéd
$rodlgdowych,
Planowane przedsiewziecie znajduje sie poza strefami ochronnymi uje¢ wod. W buforze 500 m od osi
drogi, w odlegtosci ok 400 m znajdujg sie 3 otwory gminnego ujecia wod podziemnych w Watkowie,
dla ujecia nie wyznaczono strefy ochrony posredniej. Planowane przedsiewziecie nie bedzie

oddziatywac na ujecia wody podziemnej ani ich strefy.

e) obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin,
grzybdéw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary
Natura 2000, oraz pozostate formy ochrony przyrody,

Planowane przedsiewziecie miesci sie poza wyznaczonymi powierzchniowymi formami

ochrony przyrody oraz korytarzami ekologicznymi.

f) obszary, na ktérych standardy jakosci Srodowiska zostaty przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia,
Planowana do rozbudowy droga w stanie obecnym moze powodowac niedotrzymanie

dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

g) obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
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Wedtug rejestru zabytkéw Narodowego Instytutu Dziedzictwa w otoczeniu planowane] rozbudowy
wystepujg zabytki architektoniczne i stanowiska archeologiczne. Z uwagi na przebieg drogi w
istniejgcym $ladzie, nie przewiduje sie oddziatywan na te obiekty. W przypadku natrafienia, na etapie
realizacji, na przedmioty co do ktdrych zaistnieje przypuszczenie, ze posiadajg historyczng wartosé,

inwestor bedzie zobowigzany do postepowania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

h) gestosc¢ zaludnienia,
Dane z roku 2023:
gm. Jarocin 45,47 tys. 0s., 227,2 0s. na 1 km?
gm. Kozmin Wikp. 13,14 tys. o0s., 86 0s ha 1 km?

Planowane przedsiewziecie nie wptynie na zmiane liczby ludnosci w gminach.

i) obszary przylegajgce do jezior,
Planowane przedsiewziecie znajduje z dala od jezior. Nie wptynie na zaburzenie stosunkéw wodnych.
Najblizszy zbiornik wodny — Zalew Roszkéw znajduje sie 2,8 km na pdtnocny zachdd od granic

przedsiewziecia

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,
Planowane przedsiewziecie nie znajduje sie na ww. obszarze. Najblizszy tego typu obszar to
Uzdrowisko Przerzeczyn Zdréj, oddalone o okoto 144 km na potudniowy zachéd od terenu

projektowanego przedsiewziecia.

k) wody i obowigzujace dla nich cele srodowiskowe;
Planowane przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na czas osiggania celéw srodowiskowych dla JCWP
ptynacej ,Lubieszka” RW600009185269 oraz ,Orla do Rdecy” RW60001014639, jak i na cele
Srodowiskowe JCWPd nr 61 PLGW600061 i 79 PLGW600079.
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IV. GOSPODARKA WODNO-SCIEKOWA WARIANTU WYBRANEGO DO REALIZACII

1. Informacje ogdlne

Drogi sy obiektami, ktére mogg stanowié¢ zagrozenie dla Srodowiska gruntowo wodnego.
Niebezpieczenstwo zwigzane jest z odprowadzaniem wéd opadowych z powierzchni utwardzonych,
gtéwnie zjezdni. Wody te mogg by¢ zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi pochodzgcymi z
poruszajgcych sie po drodze pojazdéw. Na poziom tego zanieczyszczenia wptyw ma natezenie ruchu oraz
stan techniczny pojazddéw. Zty stan techniczny samochoddéw zwieksza prawdopodobienstwo przedostania
sie substancji ropopochodnych na powierzchnie jezdni a dalej wraz z wodami opadowymi i roztopowymi -

w przypadku braku odpowiednich zabezpieczen - do sSrodowiska gruntowo-wodnego.

2. Gospodarka wodna

Na etapie uzytkowania nie przewiduje sie zuzycia wody, zapotrzebowanie na wode pojawi
sie wytacznie na etapie realizacji inwestycji, a zwigzane bedzie z pracami budowlanymi i
zaspokajaniem potrzeb pracownikdw zatrudnionych przy realizacji przedsiewziecia. Szacuje sie, ze
zapotrzebowanie na wode na etapie budowy na cele sanitarne i roboty towarzyszgce (bez
wylewania betonu) wyniesie okoto 2,5 m3/dziefi,, woda bedzie pobierana z sieci wodociggowe;j i

czeSciowo moze by¢ dostarczana beczkowozami.
3. Gospodarka $ciekowa

3.1. Scieki bytowe
W przypadku analizowanego przedsiewziecia Scieki bytowe powstawac bedg wytgcznie na
etapie budowy, w wyniku przebywanie na terenie inwestycji pracownikéw budowlanych.
Zapotrzebowanie wody na potrzeby socjalne w fazie realizacji inwestycji przyjeto szacunkowo
z uwagi na brak informacji dotyczacych ilosci zatrudnieniowych oséb.
Przyjeto:
- zapotrzebowanie wody na 1 pracownika g = 50 dm?3/d
- ilo$¢ zatrudnionych oséb 50 P
Q=50P x 50 dm3/d = 2500 dm>®/d = 2,5 m3/d
Zapotrzebowanie na wode pokryje istniejgca sie¢ wodociggowa lub woda bedzie dowozona na
plac budowy za pomocg dostosowanych do tego celu pojazddéw.
W fazie realizacji inwestycji na terenie zaplecza technicznego powstawaé beda scieki
bytowe. Plac budowy bedzie wyposazony w przenosne sanitariaty chemiczne, kontenery zaplecza
socjalnego. Scieki bytowe beda okresowo odbierane przez firme serwisowa $wiadczaca ustugi w

tym zakresie. Nie przewiduje sie dtugotrwatego okresu realizacji prac budowlanych, tak wiec nie
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przewiduje sie powstania znaczgcych ilosci Sciekdw. Zaktada sie, ze maksymalnie bedzie

powstawato okoto 1 m? $ciekéw bytowych na dobe.

3.2. Wody opadowe i roztopowe

Na czesci analizowanego przebiegu, wody opadowe trafia¢ bedg do istniejacej i projektowanej
kanalizacji deszczowej za posrednictwem ktdrej trafia¢ mogg do rowdw przydroznych, ciekdow i
zbiornika retencyjnego. Poza obszarami zabudowanymi, planowana jezdnia bedzie odwadniana
gtéwnie powierzchniowo do trawiastych rowdéw przydroznych za pomocg spadkdéw podtuznych i
poprzecznych gdzie wody beda podlegac infiltracji lub odparowaniu.

Wody opadowe i roztopowe ujete w systemy kanalizacyjne na wejsciu do odbiornikéw beda
musiaty spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw,
jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu do wad lub do ziemi $ciekdw, a takze przy odprowadzaniu waod
opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311). Zgodnie z
rozporzgdzeniem wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne
pochodzace z drég krajowych wprowadzane do wadd lub do ziemi nie powinny zawieraé substancji
zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajagcych 100 mg/l zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/I
weglowodoréw ropopochodnych w ilosci, jaka powstaje z opaddéw o natezeniu co najmniej 15 | na
sekunde na 1 ha.

Prognozowane stezenie zawiesin w wodach opadowych z analizowanej drogi mozna przyjgé na
podstawie Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30.10.2006 r.
(Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogélnych i weglowodordw ropopochodnych w sciekach z

drég krajowych), wedtug wzoru:
S, =0,718-0%%  [mg/l]

gdzie:

Sz0 — stezenie zawiesiny ogdlnej w Sciekach z drég krajowych [mg/l],

Q - dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1000 do 17500 pojazdéw/dobe — dla
analizowanego odcinka wynosi ono maksymalnie dla roku 2035 —9037 poj/dobe, a dla roku 2045 —

10655 poj/dobe.

Rok 2035

Sz0=0,718 x 9037°°%° = 89 mg/|
Rok 2045

Sz0=0,718 x 10655 %% = 97 mg/I
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Zgodnie z wykonanymi pomiarami na potrzeby powyzszych wytycznych, sposréd 1403 préb
tylko w 298 przypadkach stezenia substancji ropopochodnych byty wieksze od granicy oznaczalnosci
(0,005 mg/l), ale nie przekraczaty wartosci dopuszczalnej (15 mg/l). W zawigzku z tym zaktadac¢ nalezy,
ze wartosci dopuszczalne w zakresie substancji ropopochodnych w przypadku analizowanej drogi
zostang réwniez dotrzymane.

Jak wynika z powyzszej analizy wody opadowe i roztopowe pochodzgce z analizowanego
odcinka drogi nie powinny zawierac istotnych tadunkow zanieczyszczen w postaci zawiesin i substancji
ropopochodnych, dlatego nawet w przypadku realizacji systemdéw kanalizacyjnych, nie bedzie
koniecznosci stosowania urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe do parametrow okreslonych

prawem.

3.3. Scieki przemystowe
Na terenie inwestycji nie przewiduje sie powstawania sciekdw przemystowych, zaréwno na

etapie budowy jak i eksploatacji.

V. GOSPODARKA WODNO-SCIEKOWA RACJONALNEGO WARIANTU ALTERNATYWNEGO

Proponowany sposéb odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych oraz Sciekéw bytowych
nie rézni sie od sposobu odprowadzania sugerowanego w wariancie proponowanym do realizacji. llo$¢é
powstatych wéd opadowych i roztopowych beda bardzo zblizone. W racjonalnym wariancie
alternatywnym nie przewiduje sie powstania $ciekdw przemystowych.

Sposdb odprowadzania wéd bedzie realizowany w sposéb tozsamy z zaproponowanym w

wariancie inwestycyjnym.
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VI. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE — WARIANT WYBRANY DO REALIZACJI | RACJONALNE
WARIANTY ALTERNATYWNE

1. Cel i zakres opracowania
1.1. Cel opracowania

Celem niniejszej czesci opracowania jest okreslenie wptywu ruchu pojazdéw samochodowych na
stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i wyznaczenie szerokosci ewentualnych stref stezen

ponadnormatywnych, wystepujacych w obrebie inwestycji. Analize przeprowadzono dla 2035 i 2045 roku.

1.2. Zakres opracowania
Opracowanie problematyki oceny zagrozen dla powietrza atmosferycznego obejmuje

nastepujgce zagadnienia:

— informacje o inwestycji, pokryciu terenu, zabudowie mieszkaniowej, warunkach
meteorologicznych oraz poziomie tta zanieczyszczen,

— dane ogdlne dotyczace parametréw technicznych odcinkéw drogi oraz prognozowanych natezen
ruchu pojazdow,

— ocene stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie lokalizacji planowanej
inwestycji z wyznaczeniem szerokosci paséw, w ktdrych przekraczane sg lub beda stezenia

dyspozycyjne.

2. Podstawy opracowania

2.1. Podstawy prawne

Podstawe prawng sporzgdzenia oceny stanowig nastepujgce akty prawne:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.2024.54).

2. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(tj. Dz.U.2024.1112).

3. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U.2024.1478).

4. Ustawa z 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony
uzdrowiskowej oraz gminach uzdrowiskowych (tj. Dz.U.2024.1420).

5. Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 wrzesnia 2021 r.w sprawie wymagar
w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji (Dz.U.2023.1706).

6. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac na srodowisko (tj. Dz.U.2019.1839).

7. Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 24 wrzesnia 2020 r.w sprawie standarddw emisyjnych dla

niektorych rodzajow instalacji, Zrédet spalania paliw oraz urzqdzen spalania lub wspdtspalania
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10.

11.

12.

13.

14.

2.2.

odpaddw (Dz.U.2020.1860).

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz.U.2024.870).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdw niektdrych
substancji w powietrzu (tj. Dz. U.2021.845).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkéw, w ktdrych
wprowadzanie gazow lub pytow do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia
(Dz.U.2010.130.881).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajéw instalacji, ktérych
eksploatacja wymaga zgtoszenia(Dz.U.2019.1510).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87).

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie rodzajéw
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjq instalacji lub urzgdzenia iinnych
danych zbieranych w wyniku monitorowania procesow technologicznych oraz terminéw i sposobow
prezentacji (Dz.U.2020.2405).

Dyrektywy Unii Europejskiej dotyczgce norm emisji EURO | (Dyrektywa 91/441/EC i 93/59/EEC),
EURO Il (Dyrektywa 94/12/EC i 96/69/EC), EURO Il i EURO IV (Dyrektywa 98/69/EC i 2002/80/EC),
EURO V i EURO VI (Dyrektywa 2007/715/EC).

Materiaty merytoryczne
Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. Tom Ill, Dziat 10 - Ochrona przed
zanieczyszczeniami drogowymi. Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa, 1999;
Program komputerowy ,OPERAT-FB” v. 9.2.0./25 © - Ryszard Samo¢;
Informacja Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska Departamentu Monitoringu Srodowiska
Regionalny Wydziatu Monitoringu Srodowiska w Poznaniu o stanie jakosci powietrza w rejonie

inwestycji liniowej — pismo Nr DMS-P0.731.1.1393.2024z dnia 2 grudnia2024 .

3. Dane meteorologiczne i wartosci stezen dyspozycyjnych

3.1.

Dane meteorologiczne

Wielkopolska znajduje sie pod wptywem oceanicznych mas powietrza, co wptywa na tagodnos¢

klimatu. Im dalej na wschdd tym bardziej zaznacza sie kontynentalizm klimatu. Obszar znajduje sie

w wielkopolsko-$laskiej dzielnicy rolniczo-klimatycznej. Srednia roczna temperatura wynosi ok. +8,2°C,

ku pétnocy spada do +7,6°C, a na krancach potudniowych i zachodnich osigga +8,5°C. Liczba dni w roku

z pokrywa $niezng dochodzi do 57 dni w Kaliszu.
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Okres wegetacyjny nalezy do najdtuzszych w Polsce. Na Nizinie Potudniowo-wielkopolskiej
wynosi ok. 228 dni i na pdtnoc od Gniezna i Szamotut zaczyna powoli spada¢ do 216 dni na kraicach
poétnocnych.

Opady roczne wahajg sie od 500 do 550 mm. Jednak region zmaga sie z deficytem opadow,
zwtaszcza we wschodniej czesci wojewddztwa (okolice Stupcy, Kazimierza Biskupiego, Kleczewa) gdzie
spada czasem zaledwie 450 mm opaddw w roku, co grozi stepowieniem terenu. Przypuszczalnie jest to
skutkiem wykarczowania lasow oraz eksploatacji kopalni wegla brunatnego. Liczba opadéw wzrasta na
pétnocnych i potudniowych (Ostréw Wielkopolski, Ostrzeszow) kraricach Wielkopolski ponad 650 mm.
Przewazajq wiatry zachodnie.

Do przeprowadzenia analizy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczedn w powietrzu zgodnie ze
stosowang metodyka, niezbedne sg nastepujace dane meteorologiczne:

— $rednia temperatura powietrza,

— S$rednie ci$nienie atmosferyczne,

— wysokosé pomiaru predkosci i kierunku wiatru, tj. wysokos¢ anemometru,

— trdjparametrowa statystyka warunkéw meteorologicznych, opisanych przez kierunek wiatru, jego
predkosc i stan réwnowagi atmosfery wg systematyki Pasquille’a.

Zgodnie z powyzszym, w opracowaniu przyjeto, ze:

— kierunek wiatru podany jest w skali prawoskretnej, od 1 do 36, przy czym numer kierunku okresla
wspotrzedne strony nawietrznej; kierunek nr 36 odpowiada pétnocy (N);

— predkos¢ wiatru podana jest w zakresie od 1 do 10 m/s i zmienia sie z krokiem 1 m/s; predkosci
mniejsze od 1m/s oraz cisza wtgczone sg do grupy predkosci 1 m/s, natomiast predkosci powyzej
10 m/s klasyfikowane sg tacznie i stanowig jedna grupe;

— stan réGwnowagi atmosfery opisany jest przez 6 klas, zgodnie z oznaczeniami:

1 - réwnowaga bardzo chwiejna,

2 - rbwnowaga chwiejna,

3 - réwnowaga nieznacznie chwiejna,

4 - réwnowaga obojetna,

5 - réwnowaga nieznacznie stata,

6 - rdwnowaga stata i bardzo stata.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen dla rozpatrywanej inwestycji przeprowadzono
w oparciu o statystyki stanéw réwnowagi, predkosci i kierunkéw wiatru, przyjetych na podstawie
pomiardéw Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie wykonanych na stacji
meteorologicznej w Kaliszu.

Liczba obserwacji: 29075
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Tabela 11. .Zestawienie udziatéw poszczegdlnych kierunkéw wiatru %

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NNE ENE E ESE SSE S SSwW WSW W WNW NNW N
7,37 5,74 7,31 5,21 8,53 8,61 10,06 10,64 15,04 8,53 8,62 4,33
Tabela 12. Zestawienie czestosci poszczegdlnych predkosci wiatru %
1m/s 2m/s 3m/s 4m/s 5m/s 6 m/s 7 m/s 8 m/s 9m/s 10 m/s 11 m/s
29,76 21,08 15,55 11,46 7,72 5,48 4,48 2,69 0,93 0,45 0,40
Réza wiatrow sezon roczny
Stacja meteorologiczna: Kalisz
— <=1m/s
<=2m/s
<=3 m/s
<=4 m/s
<=5m/s
<=6 m/s
NNE <=7 m/s
— <=8m/s
ENE <=9 m/s
> <=10 m/s
) — razem
E
. / ESE
SSwW B SSE
S
Rysunek 1. R6za wiatréw Kalisz(zrédto: Operat -FB).
3.2.  Wartosci stezen
Wartosci stezeri normatywnych
Wartoéci normatywne przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska

z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
(Dz.U.2010.16.87) irozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie

poziomdw niektdrych substancji w powietrzu (tj.Dz.U.2021.845).

Tabela 13. Dopuszczalne pozioméw substancji w powietrzu.

Nazwa
substancji

Okres
usredniania

Poziom
dopuszczalny

Dopuszczalna

Margines tolerancji

czestosé

[ng/m3]

Termin
osiagniecia
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(numer CAS) 2 wynikow substancji przekraczania poziomow
pomiaréw W powietrzu poziomu - - . - < dopuszczal-
w pg/m3 dopuszczalnego = a3 s s nych
(o\] (o\] [V} [V} [V}
w roku

kalendarzowym b

benzen rok

c) - - - - - -
(71-43-2) kalendarzowy > 2010
i i <) - - - - -
dwutlenek jedna gidzma 200 18 razy 2010
azotu ro 409 - e 2010

kalendarzowy

tlenki azotu 9
rok

(10102-44-0, 30¢ - - - - - - 2003
kalendarzowy

10102-43-9)
jedna godzina 3509 24 - - - - - 2005
24 godziny 125 3 razy - - - - - 2005
dwutlenek rok
siarki kalendarzowy i
(7446-09-5) pora zimowa 209 - - - - - - 2003
(okres od 1 X
do 31 11)
Otéw rok
) - - - - - -
(7439-92-1) kalendarzowy 0,5 2005
rok )
H <), j) -
pyt Fz)i/l\/\gess;ony kalendarzowy 25 4 3 2 1 1 2015
' 2094 - -] - - 2020
24 godziny 509 35 razy - - - - - 2005

pyt zawieszony
rok

PM10 409 - . 2005
kalendarzowy

tlenek wegla

i in® c),i) - - - - - -
(630-08-0) osiem godzin 10 000 2005

Zrédto: rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektérych substancji
w powietrzu (tj. Dz.U. 2021.845).

Objasnienia:

% Oznaczenie numeryczne substancji wg ChemicalAbstracts Service Registry Number.

YW przypadku programéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony srodowiska, czestos¢ przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem
tolerancji.

¢ poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

9 Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

¢ Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

A Suma metalu i jego zwigzkéw w pyle zawieszonym PM10.

9) Stezenie pytu o Srednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 um (PM2,5) mierzone metodg wagowq z separacjg
frakcji lub metodami uznanymi za réwnorzedne.

h Stezenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodq wagowq z separacjq frakcji
lub metodami uznanymi za réwnorzedne.

) Maksymalna srednia osmiogodzinna, sposréd srednich kroczqcych, obliczanych co godzine z o$miu $rednich
jednogodzinnych w ciggu doby. Kazdq tak obliczonqg sredniq oSmiogodzinng przypisuje sie dobie, w ktorej sie ona
koriczy; pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17 dnia poprzedniego do
godziny 1%° danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16°° do 24%tego
dnia czasu srodkowoeuropejskiego CET.

I Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza I).

K poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il).

Wartosci stezen dyspozycyjnych

Wartodci stezen dyspozycyjnych przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska

z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
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(Dz.U.2010.16.87) oraz na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku

w sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu (tj. Dz.U.2021.845).

Tabela 14. Wartosci stezen dyspozycyjnych.

Wartosci odniesienia w pug/m?3
Oznaczenie usrednione dla okresu
Lp. Rodzaj zanieczyszczenia numerycz?e 1 godziny roku kalendarzowego
substancji R,
(numer CAS) D D, Ra dla roku
2035 i 2045
1 2 3 4 5 6 7
1. | Pyt zawieszony PM10 - 280 40 25 4
2. | Pyt zawieszony PM2,5 - - 20 16 2
3, | Ditlenek siarki® 7446-09-5 350 20 4 2
Dwutlenek siarki*
4, | Ditlenek azotu 10102-44-0 200 40 12 4
Dwutlenek azotu
5. [ Benzen 71-43-2 30 5 1 0,5
6. | Otow 7439-92-1 5 0,5 0,01 0,05
7. | Weglowodory alifatyczne - 3000 1000 100 100
8. | Weglowodory aromatyczne - 1000 43 4,3 4,3
9. | Opad pytu - Op =200 g/m? x rok

*) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

Zrédto: rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U.2010.16.87) oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r.w sprawie poziomdéw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.2021.845).

W kolumnie nr 6 zamieszczono aktualng (na dzien wykonywania oceny) wartos¢ tta

zanieczyszczenn za rok 2023 podang przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament

Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Poznaniu w rejonie przebiegu

planowanej drogi- pismo Nr DMS-P0.731.1.1393.2024 z dnia 2 grudnia 2024 r.

Ww. pismie podano wartosci tta zanieczyszczen dla dwdch punktéw.

Tabela 15. Wartosci stezen sredniorocznych — tfo zanieczyszczen.

Substancja Wartosci stezen $redniorocznych [pg/m3]
Punkt nr 1 Punkt nr 2
Dwutlenek azotu 11 pg/m3 12 pug/m3
Dwutlenek siarki 4 ug/m3 4 pg/m3
Pyt zawieszony PM10 23 pug/m3 25 pg/m3
Pyt zawieszony PM2,5 15 ug/m3 16 pg/m3
Benzen 1 pg/m3 1 ug/m3
Otéw 0,01 pg/m3 0,01 pg/m3

Zgodnie z punktem 3 ,Opis metody prognozowania zanieczyszczen powietrza” zawartym

w Specyfikacji ,Opracowar Srodowiskowych” opracowanymi przez GDDKIA dla drég ,w przypadku

prognoz rozprzestrzeniania zanieczyszczen w perspektywach przyjmuje sie 10 % normy, a nie tto
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zanieczyszczen z danych GlOS”.
Wobec powyzszego dla obliczen ucigzliwosci w perspektywach roku 2035 i 2045 przyjeto tto

podane w tabeli 14 w kolumnie nr 7.

Strefa wielkopolska, w ktdrej przebiega projektowana droga, ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi zostata zakwalifikowana (dane za 2023 rok):
do klasy A pod katem stezen pytu zawieszonego PM10 dla czasu usredniania 24 godzinnego i do
klasy A dla czasu usredniania — rok;
do klasy A1, pod katem stezen pytu zawieszonego PM2,5;
do klasy A, pod katem stezen dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla, benzenu, otowiu,
arsenu, kadmu, niklu i ozonu;

do klasy C pod katem stezen benzo(a)pirenu.

Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa
Wielkopolskiego Uchwatg nr XX1/391/20 z dnia 13 lipca 2020 roku jako dziatanie naprawcze wskazuje
obnizenie emisji komunikacyjnej poprzez regularne utrzymywanie czystosci ulic (ograniczenie wtdrnej
emisji pytu unoszonego z powierzchni jezdni w czasie ruchu pojazddéw). Jednym z kierunkéw dziatan
w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej) jest kanalizowanie ruchu tranzytowego
z ominieciem centralnych czesci miast i stref zamieszkania (budowa obwodnic).

Podstawowym zréddtem emisji, w strefie wielkopolskiej, powodujacym przekroczenia
pozioméw dopuszczalnych pytu PM10, a takie docelowego benzo(a)pirenu jest ogrzewanie
indywidualne oparte o paliwa state, wykorzystywane przez osoby fizyczne w celu dostarczenia ciepta
do pomieszczen mieszkalnych oraz cieptej wody.

Emisja komunikacyjna, w strefie wielkopolskiej, w ogdlnej emisji ww. zanieczyszczen ma niski udziat.
Jednak w zwigzku z dos$¢ wysokim udziatem pytu unoszonego w ogdlnej ilosci pytu emitowanego
z komunikacji w Planie dziatan krotkoterminowych dla strefy wielkopolskiej okresla sie iz w sytuacji
wystgpienia stezenia alarmowego pytu PM10 stosuje sie zakaz wjazdu samochoddéw ciezarowych

powyzej 3,5 t, do miast w ktdrych wystgpity stezenia alarmowe.

4. Charakterystyka zrodet emisji
4.1. Dane ogdlne

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku Kozmin Wielkopolski —
Jarocin, o tacznej dtugosci ok. 7,5 km. Rozbudowywana droga na przewazajgcym odcinku przebiega przez
tereny rolnicze, jedynie w obrebie miast Kozmin Wielkopolski i Jarocin oraz wsi Dymacz, Watkéw i Golina

przebiega przez tereny zurbanizowane. W najblizszym sgsiedztwie drogi wystepujg w przewadze grunty
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rolnicze.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta i gminy Jarocin oraz gminy KoZmin

Wielkopolski, w powiecie jarocinskim i krotoszynskim, na terenie wojewddztwa wielkopolskiego.

W otoczeniu inwestycji, nie wystepujg obszary ochrony uzdrowiskowej okreslone na podstawie

ustawy z 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony

uzdrowiskowej oraz gminach uzdrowiskowych (Dz.U.2024.1420).

Najblizszy tego typu obszar to Uzdrowisko Uniejow oddalone o okoto 90 km na wschédod

terenu projektowanego przedsiewziecia.

4.2. Parametry ruchowe

Parametry ruchowe potoku ruchu dla rozpatrywanego odcinka projektowanych drég, dla lat

2035 i 2045wraz z uwzglednieniem struktury rodzajowej pojazdow zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla lat 2035 i 2045

llo$¢é pojazdéw [poj./dobe]
Rodzaj
N rok 2035 rok 2045
pojazddéw
poj./dobe | % poj./dobe | %
Odcinek nr 1 — Droga krajowa nr 15 (ul. Wroctawska)
motocykle 30 0,33% 30 0,28%
samochody osobowe 6981 77,25% 8 305 77,94%
samochody dostawcze 865 9,57% 929 8,72%
samochody ciezarowe lekkie 297 3,29% 320 3,00%
samochody ciezarowe ciezkie 857 9,48% 1064 9,99%
autobusy 7 0,08% 7 0,07%
Suma 9037 100,00% 10 655 100,00%
4.3. Opis techniczny zrodet

Na ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen z odcinka analizowanego odcinka drogi majg wptyw takie

czynniki, jak:

e natezenie i struktura ruchu na danym odcinku

e rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,

e pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,

e rodzaj spalanego paliwa,

e konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),

e stan techniczny silnika i innych podzespotéw,

o predkos¢, technika i ptynnosc jazdy,

e nachylenie niwelety.

Wobec tak duzej ilosci parametréw, od

ktérych zalezy

emisja, jej dokfadne

oszacowanie
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ilosciowe jest niemozliwe.
W modelu przyjetym do analizy, jako zastepcze zrédto emisji przyjmowany jest odcinek drogi,
ktéry powinien charakteryzowad sie jednorodnoscig pod wzgledem:
e natezenia ruchu,
e Sredniej predkosci potoku,
e pochylenia niwelety,
o wielkosci wyniesienia lub zagtebienia,
e roku prognozy ruchu drogowego.
Ze wzgledu na rdznorodnos$¢ parametréw technicznych, réznigcych poszczegdlne pojazdy
(pojemnos¢ silnika, rodzaj zaptonu, rodzaj stosowanego paliwa, dopuszczalne obcigzenie itp.),
w modelu postepowania przy wyznaczaniu ucigzliwosci drogi korzysta sie z wielkosci emisji

z poszczegolnych pojedynczych zrédet emisji, wyznaczonych na podstawie wytycznych.

4.4. Charakterystyka poszczegdlnych odcinkéw drég

Natezenie ruchu

Prognozowane natezenie ruchu zestawiono ponizej. Prognoza ruchu dotyczy wielkosci potoku

dla lat 2035 i 2045.

Tabela 17. Prognoza ruchu pojazdéw dla lat 2035 i 2045.

Natezenie ruchu
ruch srednio-
Ty o natezenie natezenie dobowy
szczytowe srednie dobowe poza 2 godz.
szczytu
poj./godz. poj./dobe poj./godz. poj./godz.
1 2 3 4 5
Rok 2035
Odcinek nr 1 - DK15 (ul. Wroctawska) | 813 | 9037 | 377 | 337
Rok 2045
Odcinek nr 1 - DK15 (ul. Wroctawska) | os9 | 10655 | s | 397

Ruch w godzinie szczytu przyjeto zgodnie z prognoza ruchu dostarczong przez Inwestora.
Wynika z niej, ze natezenie w godzinie szczytu jest ponad dwukrotniewyzsze niz natezenie $rednie
w dobie w poj./h.

W celu skorzystania z mozliwosci obliczeniowych programu komputerowego, dokonano
przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie pojazdéw. Emisje obliczono w dwdch okresach
obliczeniowych.

Okres pierwszy obejmuje ruch w dwdch godzinach szczytu porannego i popotudniowego

i obejmuje tacznie 730 h/rok (365 dni x 2 h/dobe).
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Drugi okres obliczeniowy obejmuje 8 030 h/rok i jest to ruch w pozostatych 22 godzinach doby
(kolumny nr 5).

Srednie godzinowe natezenie ruchu w tych godzinach stanowi $rednia arytmetyczng obliczang
wedtug wzoru:

N2, = (SDR—2 Ng,) / 22

gdzie:
N2, - natezenie ruchu w pozostatych 22 godzinach doby [szt./h],
Ns: - ruch w godzinie szczytu [szt./h],

SDR - $redni ruch w dobie [szt./dobe]

5. Metodyka obliczen

Ocena wptywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
w rejonie drég spotyka sie z wieloma problemami ze wzgledu na specyfike powstawania
i rozprzestrzeniania sie substancji szkodliwych.

Obecnie stosowane metody, zalecane w rozporzgdzeniu w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu, odnoszg sie do zrodet punktowych, ewentualnie do zrddet liniowych
o ustalonej zorganizowanej emisji, ktére mozna z pewnym przyblizeniem zastgpi¢ zbiorem zrddet
punktowych. Dla ruchu kotowego charakterystyczne sg specyficzne warunki, na ktére sktadajg sie:

e pojedyncze zrédta emisji, ktdrymi sg pojazdy znajdujace sie w ruchu,

e emisja zanieczyszczen, odbywajgca sie z emitorow (rury wydechowe), umieszczonych na matej
wysokosci,

e kierunek wydalania zanieczyszczen, pokrywajacy sie z kierunkiem ruchu pojazdow,

e zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu sie zanieczyszcze,, powodowane przez ruch
pojazddw.

Ze wzgledu na omowiong specyfike drédg w niniejszej analizie oparto sie na modelu obliczen
emisji zanieczyszczen z pojazdow samochodowych, opracowanym przez Instytut Badawczy Drog
i Mostow. Stezenia maksymalne i szerokosci obszaru stezen ponadnormatywnych obliczono zgodnie
z metodyka okreélong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu. Metodyka obliczenn zostata réwniez
opracowana na podstawie cytowanego rozporzadzenia, ktére w Zatgczniku 3 zawiera Referencyjne
metodyki modelowania pozioméw substancji w powietrzu.

Zastosowany do obliczen program , OPERAT-FB” v. 9.2.0./24 ©, zostatzatwierdzony do
stosowania przez Instytut Ksztattowania Srodowiska w Warszawie (pismo nr BA/147/96). W styczniu
2010 r. program ten zostat zaktualizowany, zgodnie z wymogami wspomnianego rozporzadzenia.

Dla zmiennych Zrddet liniowych, ktérymi sg drogi, w programie OPERAT - FB do modelowania
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rozktadu stezern maksymalnych wzdtuz tych zrédet zastosowano metodyke CALINE 3.

Metoda CALINE 3 uwzglednia wptyw na wspdtczynniki dyfuzji turbulencji powietrza wywotane
ruchem samochoddéw (w wynikach uwzgledniane jest mieszanie powietrza, wywotfane ruchem
poruszajgcych sie pojazdéw), tak jak w programie i metodyce CORINAIR.

Dopuszczalne wartosci stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze uwaza sie za
dotrzymane, gdy dla pojedynczego zrddta lub zespotu zrédet spetniony jest warunek:

S1<Ds.

Jako stezenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartosci odniesienia usredniony do
jednej godziny, bez marginesu tolerancji. Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony, nalezy obliczy¢
czestosc przekroczen stezen substancji zanieczyszczajacej w powietrzu, odniesionych do jednej godziny,
wystepujacych w ciggu roku kalendarzowego i sprawdzi¢, czy spetniony jest warunek dopuszczalnej
ilosci czestosci przekroczen.

Ponadto nalezy sprawdzi¢ warunek dotyczacy stezen sredniorocznych, to znaczy sprawdzi¢, czy
w kazdym punkcie siatki obliczeniowej zostat spetniony warunek:

Sa £ D..

Przy wyznaczeniu wartosci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych

programu komputerowego , OPERAT-FB”, dokonujgc przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie

pojazddw i zastepujac jg emisjg z zastepczych zrddet liniowych.

6. Wielkosci emisji zanieczyszczen

Przy wyznaczaniu wartosci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych
wspomnianego programu komputerowego, dokonujgc przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie
pojazddw i zastgpiono jg emisjg ze zrodet liniowych.

Wielko$¢ emisji zanieczyszczenn zostata obliczona na podstawie wskaznikbw emisji
zanieczyszczen. W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdéw wydalane sg nastepujgce podstawowe
zanieczyszczenia:

e tlenki azotu,

o tlenek wegla,
e weglowodory,
e benzen

e pyf zawieszony.

Z uwagi na odstgpienie od produkcji benzyn etylizowanych oraz $ladowej zawartosci siarki
w obecnych paliwach (0,001 %) emisja otowiu oraz dwutlenku siarki jest minimalna i pomijana
w obliczeniach.

Biorgc pod uwage wielko$é emisji poszczegdlnych zanieczyszczern emitowanych w wyniku
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spalania paliw w poruszajgcych sie pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych stezen, a takze
doswiadczenia z wczesniej wykonywanych ocen oddziatywania na srodowisko, w ktérych okreslano
emisje spalin samochodowych, dalszej analizie poddano stezenia tlenkdw azotu (w przeliczeniu na
dwutlenek azotu) oraz dodatkowo dla pytdw zawieszonych PM10 i PM2,5, dla ktdrych utrzymuje
sie wysokie tto zanieczyszczen.

Przy czym w emisji pytdw uwzgledniono zaréwno emisje pytdw pochodzacych ze spalania
paliw oraz pytéw pochodzgcych ze $cierania opon, hamulcdw i nawierzchni jezdni.

Wspdtczynniki emisji pytow pochodzacych ze scierania opon, hamulcéw i nawierzchni
przyjeto na podstawie danych zawartych w Poradniku inwentaryzacji emisji zanieczyszczer do
powietrza opublikowanym przez Europejska Agencje Srodowiska (EMEP/EEA
airpollutantemissioninventoryguidebook 2016), dostepny na stronie internetowej EEA w zaktadce
publikacje (podrozdziat Podrozdziat 1.A.3.b.vi-vii Tabela 3-1 i 3-2).

Emisja pytdw zawieszonych obejmuje pyt zawieszony PM10, w ktérym ~40 do ~45 % stanowi
frakcja PM2,5.

Emisja tlenkéw azotu decyduje o wielkosci przekroczer emisji dopuszczalnej, w tym stezen
$redniorocznych, a tym samym o szerokosci ewentualnych obszaréw przekroczen stezen
dopuszczalnych.

Analiza pozostatych substancji to jest dwutlenku siarki, otowiu, benzenu, tlenku wegla
i weglowodorow w zaden sposdb nie zmieniajg koncowych wnioskow dotyczgcych wptywu
projektowanego przedsiewziecia na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, poniewaz
stosunek stezern maksymalnych jednogodzinnych, do wartosci odniesienia dla poszczegdinych
substancji jest wielokrotnie mniejszy, niz ma to miejsce w przypadku tlenkéw azotu.

Potwierdzeniem takiego stanowiska jest fakt, ze Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych
i Autostrad w wydanym w maju 2019 roku dokumencie wzorcowym pt.: ,Specyfikacjach na
projektowanie” w czesci dotyczacej Opracowan Srodowiskowych (nr opracowania SP.10.30.10 V01)
okresla, w rozdziale VI Oddziatywanie na $rodowisko planowanej inwestycji, w punkcie 3.
Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne, ze:

e nalezy pozyska¢ aktualne tto powietrza z GIOS,
e nalezy uwzgledni¢ wptyw inwestycji na powietrze atmosferyczne, wykonujgc analizy w zakresie

PM2,5; PM10 oraz NOx (w odniesieniu do ludzi i roslin).

W celu wykonania obliczen z zakresu przekroczen stezen dopuszczalnych, analizowang droge
podzielono na odcinki o dtugosci 400 m, na ktérych utworzono liniowe emitory zastepcze,
reprezentujgce emisje spalin z paliwa spalonego na tym odcinku drogi. W obliczeniach emitory liniowe

zostaty zastgpione przez program emitorami punktowymi.
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Maksymalne sumaryczne stezenia jednogodzinne zanieczyszczern emitowanych z pojazdéw
samochodowych obliczono w punktach usytuowanych w osi 400-metrowych odcinkdw analizowanych
drog. Punkty obserwacji usytuowane byty, co metr po obu stronach rozpatrywanych drég, to znaczy, ze
program obliczeniowy obliczat stezenia w przekrojach prostopadtych do przebiegu drog, ktére
praktycznie sg jednakowe wzdtuz drogi.

Z uwagi na matg wysokos¢ punktow emisji (rury wydechowe pojazdéw usytuowane sg
maksymalnie do 0,5 m nad poziomem jezdni) usytuowanie przekroju obliczeniowego w osi odcinka 400
m jest wystarczajgce, poniewaz wptyw emisji zanieczyszczen z samochoddw znajdujgcych sie ponad
200 m od przekroju pomiarowego jest znikomy.

Ze wzgledu na matg wysokosé punktéw emisji maksymalne stezenia powstajg na poziomie
ziemi i nie ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo bedg one zawsze mniejsze niz na
poziomie ziemi.

Wydruki rozktadu stezen maksymalnych (jednogodzinnych i sredniorocznych) przedstawiaja
wyniki w przekroju prostopadtym do osi drogi.

Do obliczen emisji postuzono sie dopuszczalnymi wskaznikami emisji z silnikdw pojazddéw
samochodowych obowigzujgcymi w Unii Europejskiej.

Wskazniki te zawarte sg w Dyrektywie 93/59/EC (normy EURO | i EURO 1l) oraz w Dyrektywie
98/69/EC (normy EURO IIl, EURO IV) i Dyrektywie 2007/715/EC (EURO V i EURO V).

Okresy obowigzywania poszczegdlnych norm sg nastepujace:

e normaEURO | od 1992 r. dla samochoddéw osobowych,
od 10. 1994 r. dla samochoddéw dostawczych,
od 1992 r. dla samochodoéw ciezarowych,

e normaEURO I od 1996 r. dla samochodéw osobowych,
od 1998 r. dla samochodoéw dostawczych,
od 10. 1998 r. dla samochoddw ciezarowych,

e norma EURO Il od 2000 r. dla samochoddéw osobowych,
od 2000 r. dla samochoddéw dostawczych,
od 10. 2000 r. dla samochodow ciezarowych,

e normaEURO IV od 2005 r. dla samochodéw osobowych,
od 2005 r. dla samochodoéw dostawczych,
od 10. 2005 r. dla samochoddw ciezarowych,

. norma EURO V od 2009 r. dla samochoddéw osobowych,
od 2010 r. dla samochoddéw dostawczych,
od 10. 2008 r. dla samochodow ciezarowych,

e normaEURO VI 0d 09.2014 r. dla samochoddw osobowych,
od 09.2015 r. dla samochoddéw dostawczych,
od 01. 2014 r. dla samochoddw ciezarowych ciezkich.
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Do obliczed ucigzliwosci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszaréw stezen
ponadnormatywnych wzdtuz istniejgcych, przebudowywanych i projektowanych odcinkéw drog
przyjeto nastepujgce zatozenia:

e  Struktura ruchu w roku 2035 (wg wytycznych GDDKiA):

- wsrdd samochoddéw osobowych 100,0 % normy EURO V (2009 r.)
0,0% normy EURO IV (2005 r.)
0,0% normy EURO 1l (2000 r.)

- wsréd samochoddéw dostawczych 100,0 % normy EURO V (2010 r.)
0,0% normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO Il (2000 r.)

- wsrdod samochodoéw ciezarowych 100,0 % normy EURO V (2008 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO Ill (2005 r.)

e Struktura ruchu w roku 2045 (wg wytycznych GDDKIA):

- wsrod samochoddéw osobowych 100,0% normy EURO V (2009 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO Il (2000 r.)

- wsréd samochoddéw dostawczych 100,0 % normy EURO V (2010 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO Il (2000 r.)

- wsréd samochodow ciezarowych 100,0 % normy EURO V (2008 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO Il (2005 r.)

Wartosci obliczonej emisji znajdujg sie w dotgczonych wydrukach pochodzacych z modutu
»Samochody” programu OPERAT-FB.

Z doswiadczen wykonywanych wielokrotnie ocen oddziatywania wynika, ze decydujacy wptyw na
wypadkowsq ucigzliwos¢ drég majg przede wszystkim emitowane tlenki azotu i w mniejszym zakresie pyty
zawieszone.

Pozostate zanieczyszczenia takie jak tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i aromatyczne i benzen
z uwagi na duzo mniejsze emisje majg tym samym mniejszy wptyw na wypadkowg ucigzliwos$¢ ruchu
samochodowego.

W ponizszej tabeli przedstawiono wielkos¢ emisji wszystkich zanieczyszczen, przypadajgcg na 100

m odcinek analizowanego odcinka drogi.

Tabela 18. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen na 100 m odcinku projektowanej drogi — rok 2035 i 2045
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Emisja maksymalna Emisja

Sl el\rl'r?izt\cl)vfa zanielz:l:;:::zenia CLLICD elokies roczna
[ke/h] [Mg/rok] [Mg/rok]

1 2 3 4 5 6
Rok 2035

tlenek wegla 0,02653 0,01100 0,10775
tlenki azotu jako NO; 0,03348 0,01388 0,13575
pyt ogdtem 0,00492 0,00204 0,01998
Odcinek nr 1 — w tym pyt PM2,5 0,00197 0,00082 0,00800
E-1 DK15 w tym pyt PM10 0,00492 0,00204 0,01998
(ul. Wroctawska) | weglowodory alifatyczne 0,00268 0,00111 0,01085
weglowodory aromatyczne 0,00094 0,00039 0,00381
benzen 0,00007 0,00003 0,00028

CO; (ekwiwalent) 71,13

Rok 2045

tlenek wegla 0,03088 0,01275 0,12500
tlenki azotu jako NO; 0,03943 0,01630 0,15975
pyt ogdtem 0,00582 0,00241 0,02363
Odcinek nr1— | w tym pyt PM2,5 0,00233 0,00097 0,00945
E-1 DK15 w tym pyt PM10 0,00582 0,00241 0,02363
(ul. Wroctawska) | weglowodory alifatyczne 0,00315 0,00130 0,01275
weglowodory aromatyczne 0,00109 0,00045 0,00442
benzen 0,00008 0,00003 0,00032

CO; (ekwiwalent) 84,00

Tabela 19. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen na caty analizowany odcinek projektowanej drogi — rok 2035 i 2045

Emisja roczna Dtugos¢ Emisja roczna
Symbol Na_zwa ) erE ) na 100 m odcinek odcinka na caty odcinek
emitora zanieczyszczenia
[Mg/rok] [m] [Mg/rok]
1 2 3 4 5 6
Rok 2035

tlenek wegla 0,10775 8,0274

tlenki azotu jako NO, 0,13575 10,1134

pyt ogdtem 0,01998 1,4881

Odcinek nr 1 — w tym pyt PM2,5 0,00800 0,5960

E-1 DK15 w tym pyt PM10 0,01998 7 450 1,4881
(ul. Wroctawska) | weglowodory alifatyczne 0,01085 0,8083
weglowodory aromatyczne 0,00381 0,2838

benzen 0,00028 0,0207

CO; (ekwiwalent) 71,13 5298,81

Rok 2045

tlenek wegla 0,12500 9,3125

tlenki azotu jako NO, 0,15975 11,9014
pyt ogdtem 0,02363 1,7601
Odcinek nr 1 — w tym pyt PM2,5 0,00945 0,7040
E-1 DK15 w tym pyt PM10 0,02363 7 450 1,7601
(ul. Wroctawska) weglowodory alifatyczne 0,01275 0,9499
weglowodory aromatyczne 0,00442 0,3293
benzen 0,00032 0,0236

CO; (ekwiwalent) 84,00 6 258,00
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Tabela 20. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen na caty odcinek projektowanej drogi — rok 2035 i 2045

Wielkos$¢ emisji
Nazwa na caty rozbudowywany odcinek DK15
zanieczyszczenia [Mg/rok]
2035 2045
1 2 3

tlenek wegla 8,0274 9,3125
tlenki azotu jako NO, 10,1134 11,9014
pyt ogétem 1,4881 1,7601
w tym pyt PM2,5 0,5960 0,7040

w tym pyt PM10 1,4881 1,7601
weglowodory alifatyczne 0,8083 0,9499
weglowodory aromatyczne 0,2838 0,3293
benzen 0,0207 0,0236
CO; (ekwiwalent) 5298,81 6 258,00

Z analizy powyzszych tabel wynika, ze natezenie ruchu w roku 2045 wzrosnie o okoto 17,9 %.
Emisja najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia jakim sg tlenki azotu (w przeliczeniu na dwutlenek
azotu) wzrosnie w roku 2045 o okoto 17,7 %. Emisja pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 w roku

2045réwniez wzro$nie. Emisja pytu PM10wzrosnie o okoto 18,3 %, a pytu PM2,5 o okoto 18,1 %.

Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen na poszczegélnych odcinkach analizowanych drog

przyjeto liniowe emitory zastepcze.
Charakterystyka emitoréw przedstawiata sie nastepujgco:
o wysokos¢ emitoraH=0,5m,
e $rednica wylotowa D = 0,05 m,
e rodzaj wylotu poziomy.
Z uwagi na maty zasieg oddziatywania emitowanych spalin oraz niskie emitory (rury wydechowe
pojazdow), do obliczen dla poszczegdinych odcinkéw drég przyjeto jeden wspdtczynnik aerodynamicznej

szorstkosci terenu réwny zo = 0,035 m (tak jak dla pdl uprawnych).

7. Ocena wptywu ruchu pojazdow na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
7.1. Analiza uciazliwosci tlenkéw azotu

Maksymalne sumaryczne stezenia zanieczyszczerh emitowanych z pojazdéw samochodowych
usrednione do jednej godziny obliczono w punktach usytuowanych w osi 400 — metrowych odcinkéw

analizowanych drég. Punkty obserwacji usytuowane byty co metr po obu stronach rozpatrywanych

odcinkéw drég na poziomie terenu.

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim sg tlenki azotu,

gdyz ich emisja jest najwieksza i ich stezenia decydujg o wypadkowej szerokosci obszaru przekroczen
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dopuszczalnych wartosci odniesienia oraz dodatkowo dla pytu zawieszonego PM10, PM2,5, tlenku
wegla, benzenu, w. alifatycznych i aromatycznych.

Rozktad maksymalnych stezen jednogodzinnych oraz stezen Sredniorocznych tlenkow azotu
(w przeliczeniu na dwutlenek azotu) i pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 zawierajg obliczenia
komputerowe. W obliczeniach tych wyttuszczong czcionkg oznaczone sg wartosci stezen, ktére
przekraczajg obowigzujgce dopuszczalne wartosci odniesienia (jezeli wystepuja).

Obliczenia ucigzliwosci — zaréwno dla natezen ruchu w roku 2035, jak i w roku 2045
przeprowadzono dla norm, ktére zostaty ogtoszone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87).

W oparciu o poréwnania powstajacych stezen maksymalnych z wartosciami odniesienia
okreslono szerokosci obszaréw przekroczern dopuszczalnych wartosci odniesienia. Przedstawiono je

w ponizszych tabelach.

Tabela 21. Szerokosci obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych D1

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia D,
lub wartosci stezert maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m]
faczna szerokosé wystepowanie
strona strona obszaru przekroczen przekroczen stezen
Nazwa odcinka potudniowa / pétnocna / lub wartosci stezen dopuszczalnych
zachodnia wschodnia maksymalnych Smm poza granicami
na powierzchni jezdni pasa drogowego
Rok 2035
. 0,0m
i o : 580
<200 pg/m3
Rok 2045
. 0,0m
chwfgcr;;\:lskgfls 0 0 Smm= 103,72pg/m? NIE
) <200 pg/m3

Tabela 22. Szerokosci obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych Da — Ra

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia D, — R,
lub wartosci stezern maksymalnych (S.) na powierzchni jezdni [m]
faczna szerokosé wystepowanie
strona strona obszaru przekroczen przekroczen stezen
Nazwa odcinka potudniowa / pétnocna / lub wartosci stezen dopuszczalnych
zachodnia wschodnia maksymalnych S, poza granicami
na powierzchni jezdni pasa drogowego
Rok 2035
. 0,0m
Z(Ij.c\llr\}fgc?;viskgfls 0 0 Sa= 7,340u8/m? NIE
<36 ug/m3
Rok 2045
. 0,0m
ouees v 100 ; o | seacmum
) <36 pg/m3
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7.2. Analiza uciazliwosci pytu zawieszonego PM10 i PM2,5

Ze wzgledu na fakt, ze w stanie istniejgcym utrzymuje sie duzy poziom stezen sredniorocznych

pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 obliczono réwniez poziom stezen wzdtuz projektowanych odcinkéow

drog dla pytow zawieszonych PM10 i PM2,5 powodowany emisjg poruszajgcych sie pojazdéw.Poziomy

tych stezen zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 23. Wielkosci stezen pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2035 i 2045

taczna
szerokosc
Wartosci obszaru Wust .
Wartosci stezen stezen przekroczeri ys QkPOWanlle
maksymalnych Wielko$¢ | maksymalnych wartosci przekroczen
Nazwa Smm i Sa przekroczen Sapytu stezen . stezen |
odcinka pytu zawieszonego PM10 zawieszonego | maksymalnych ObiSZezZd
PM2.5 S. na nych poza
’ : .| granicami pasa
powierzchni
jezdni drogowego
oo > [m] > [m]
[ug/m3] [ug/m3] [ug/m3]
Rok 2035
Odcinek nr 1 - DK15 12,95 1,080 0,432
(ul. Wroctawska) <280 <36 BRAK <18 BRAK NIE
Rok 2045
Odcinek nr 1 - DK15 15,32 1,277 0,512
(ul. Wroctawska) <280 <36 BRAK <18 BRAK NIE

7.3. Analiza uciazliwosci pozostatych zanieczyszczen

Obliczono réwniez poziomy stezern maksymalnych wzdtuz projektowanych odcinkéw drogi dla

tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych iaromatycznych oraz benzenu powodowane emisjg

poruszajgcych sie pojazddéw. Poziomy tych stezen zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 24. Wielkosci stezen pozostatych zanieczyszczen

Wartodci stezen Wartosci stezen Wartosci stezen Wartodci stesen
maks malne ch maksymalnych maksymalnych maks malne ch Wystepowanie
SY o y S i Sa S i Sa SV o Y przekroczen
Nazwa | ';m N | weglowodoréw | weglowodoréw b mm * =2 stezen
odcinka tlenku wegla alifatycznych aromatycznych enzenu dopuszczalnych
poza granicami
Smm Sa Smm Sa Smm Sa Smm Sa pasa drogowego
[ng/m3] | [ug/m3] | [ug/m3] [[pg/m3] |[ug/m3] |[ug/m3] |[ug/m3] |[ug/m3]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Rok 2035
Odcinek nr 1 - DK15 69,8 5,826 7,0 0,587 2,5 0,206 0,18 0,0150 NIE
(ul. Wroctawska) <30000 - <3000 | <900 | <1000 | <38,7 <30 <4,5
Rok 2045
Odcinek nr 1 - DK15 81,2 6,759 8,3 0,689 2,9 0,239 0,21 0,0171 NIE
(ul. Wroctawska) < 30000 - <3000 | <900 <1000 | <38,7 <30 <4,5
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8. Analiza stezen maksymalnych

8.1. Etap eksploatacji

8.1.1. Analiza stezenn maksymalnych tlenkéw azotu w latach 2035 i 2045jako najbardziej
uciazliwego zanieczyszczenia

Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza
wykazata, ze po oddaniu do eksploatacji projektowanego odcinka drogi krajowej nr 15, powstajgce
maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen zaréwno w roku 2035, jak i w roku 2045, wzdtuz
jego przebiegu, nie przekroczg obowigzujgcych dopuszczalnych poziomdéw substancji w powietrzu juz
w obrebie pasa drogowego.

Najwieksze maksymalne i Srednioroczne stezenia tlenkdw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek
azotu) wzdtuz analizowanego odcinka DK15 wystgpig w roku 2045 i w obrebie pasa drogowego (okoto
4 m od osi drogi) osiggng wartosc:

e Snm=103,72 pg/m3, to jest 51,9 % normy D; tlenkdw azotu jako NO,
e S,=8,638ug/m?, to jest 21,6 % normy D, tlenkdw azotu jako NO»

czyli juzw obszarze pasa drogowego bedg nizsze od wartosci dopuszczalnych.

Maksymalny poziom stezen Sredniorocznych tlenkéw azotu (jako NO;)wraz z ttem bedzie
mniejszy od wartosci odniesienia, czyli
Sa + Ra< Ds
8,638 ug/m3+ 4,0 pg/m? = 12,638ug/m3< 40 ug/m?3 - ochrona zdrowia ludzi
8,638 pg/m3+ 4,0 ug/m?3 = 12,638ug/m3< 30 pg/m3 - ochrona roslin.

Ponizej zamieszczono wydruk rozktadu najwiekszych stezen maksymalnych oraz
$redniorocznych tlenkow azotu wprzekroju poprzecznym do osi projektowanego odcinka drogiDK15
w roku 2045, a w zatgcznikach dotgczono izolinie rozktadu stezen jednogodzinnych S1 o wartosci

50 pg/m? i wartosci 20 pug/m?3 zaréwno w roku 2035 jak i 2045 roku.
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Rozktad maksymalnych stezen jednogodzinnych S.m tlenkow azotu jako dwutlenek azotu
w przekroju poprzecznym (prostopadtym do osi drogi)
projektowanego odcinka DK15 — odcinek 1 (ul. Wroctawska)
—rok 2045
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Rozktad maksymalnych stezen sredniorocznych S, tlenkéw azotu jako dwutlenek azotu
w przekroju poprzecznym (prostopadtym do osi drogi)
projektowanego odcinka DK15 — odcinek 1 (ul. Wroctawska)
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8.1.2. Analiza stezerh maksymalnych pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w latach

2035 2045

Stezenia pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 zaréwno w roku 2035, jak i w roku 2045, nie
przekroczg obowigzujgcych dopuszczalnych poziomdéw substancji w  powietrzu  wzdtuz
rozbudowywanego odcinka DK15 juz w obszarze pasa drogowego.

Najwieksze stezenia maksymalne pytu zawieszonego PM10 oraz najwieksze stezenia
Srednioroczne pytéw PM10 i PM2,5 wystgpig wzdtuz analizowanego odcinka drogi w roku 2045
i w obrebie pasa drogowego (okoto 5 m od osi) wyniosa:

e Snm=15,32 ug/m?, to jest 5,5 % normy D; PM10
e S,=1,277 pug/m3, to jest 3,2 % normy D, PM10
e S,=0,512 pug/m3, to jest 2,6 % normy D, PM2,5.

Maksymalny poziom stezen Sredniorocznych pytéow zawieszonych PM10 i PM2,5wraz z ttem
bedzie mniejszy od wartosci odniesienia, czyli
Sa+ Ra< Ds
1,277ug/m3+ 4,0 ug/m?3 =5,277ug/m3< 40 pg/m? - dla PM10
0,512pg/m3+ 2,0 pg/m3 = 2,512ug/m3< 20 pg/m? - dla PM2,5.

Ponizej zamieszczono wydruk rozktadu najwiekszych stezed maksymalnych oraz
Sredniorocznych pytu zawieszonego PM10 oraz stezen Sredniorocznych pytu zawieszonego
PM2,5w przekroju poprzecznym do osi projektowanego odcinka drogi DK15 w roku 2045.

Z uwagi na fakt, ze maksymalne stezenia jednogodzinne nie przekraczajg wartosci 10 %
dopuszczalnego poziomu stezen nie byto koniecznosci (zgodnie z obowigzujgcg metodyka) wykreslania
izolinii rozktadu stezen pytu zawieszonego PM10.
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Rozktad maksymalnych stezen jednogodzinnych Smm pytu zawieszonego PM10
w przekroju poprzecznym (prostopadtym do osi drogi)
projektowanego odcinka DK15 — odcinek 1 (ul. Wroctawska)
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Rozktad maksymalnych stezen sredniorocznych S, pytow zawieszonych PM10
w przekroju poprzecznym (prostopadtym do osi drogi)
projektowanego odcinka DK15 — odcinek 1 (ul. Wroctawska)

Odlegtosc od osi drogi, m. E-1 Odcinek nr 1 - DK15 (ul. Wroctawska), punkt na 200 m drogi
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Rozktad maksymalnych stezen sredniorocznych S, pytow zawieszonych PM2,5
w przekroju poprzecznym (prostopadtym do osi drogi)
projektowanego odcinka DK15 — odcinek 1 (ul. Wroctawska)
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8.2. Analiza oddziatywania skumulowanego

Oddziatywanie istniejgcych Zrddet emisji, w tym istniejgcych drdg oraz skrzyzowan,
uwzglednione jest wpodanym przez Giéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament
Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska tle zanieczyszczen, ktére podaje
aktualny stan zanieczyszczenia srodowiska.

Z analizy podanego tta wynika, ze w stanie istniejgcym stan zanieczyszczenia powietrza

atmosferycznego nie przekracza dopuszczalnych stezen i wartosci odniesienia.

8.3. Analiza oddziatywania w stanie istniejgcym
W stanie istniejgcym stezenia emitowanych zanieczyszczen nie przekraczajg obowigzujgcych

dopuszczalnych poziomdéw substancji w powietrzu o czym S$wiadczy podany przez Gtowny Inspektorat
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Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie rozbudowywanej drogi.

Z analizy podanego tta wynika, ze poziom stezen wzdtuz analizowanej drogi nie przekracza
30,0 % odpowiednich poziomdéw dopuszczalnych. Jedynie dla pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5
poziom ten siega odpowiednio 62,5 % i 80,0 %.

8.4. Oddziatywanie transgraniczne i na obszary podlegajace ochronie

Rozbudowa DK15z uwagi na jej lokalne oddziatywanie, nie spowoduje transgranicznego
oddziatywania na powietrze atmosferyczne (najblizszazachodnia granica panistwa znajduje sie, w linii
prostej, w odlegtosci okoto 185 km od inwestycji).

Projektowana droga nie bedzie miata wptywu na obszary podlegajgce ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, poniewaz jak wykazata analiza, zaréwno w roku
2035, jak iwroku 2045 maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen juz w obszarze pasa
drogowego nie przekroczg obowigzujgcych dopuszczalnych pozioméw substancji wpowietrzu
i wartosci odniesienia, zaréwno usrednionych do jednej godziny, jak i $Sredniorocznych okreslonych ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi jak i ochrone roslin, dlatego wptyw ruchu samochodowego na stan
aerosanitarny srodowiska ograniczy sie tylko do pasa drogowego, nie wptywajac na jego pogorszenie

poza obszarem pasa drogowego.

9. Zmniejszanie ucigzliwosci ruchu samochodowego poprzez stosowanie pasow zieleni
izolacyjnej

W przypadku omawianejdroginie zachodzi konieczno$é zastosowania dziatan zmniejszajgcych

szerokosci stref ponadnormatywnych oddziatywan, poniewaz poza obrebem pasa drogowego nie

wystgpig stezenia przekraczajgce dopuszczalne wartosci.

10. Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego na etapie realizacji inwestycji

Z uwagi na charakter budowy tego rodzaju przedsiewzie¢, zrédta emisji bedg przemieszczac sie
wraz z frontem robdt, emisje za$ bedg ustepowac po ich zakoriczeniu. Realizacja omawianego
przedsiewziecia z uwagi na skale inwestycji bedzie w fazie realizacji potencjalnym Zrédtem emis;ji
substancji pytowych i gazowych do srodowiska. Ze wzgledu na charakter prac mozliwy jest wzrost
zapylenia oraz stezern NOyx i weglowodordw w sgsiedztwie terenu objetego realizacjg, zmiany te jednak
nie powinny by¢ znaczace i nie wptyng¢ na pogorszenie jakosci powietrza w sgsiedztwie planowanego
przedsiewziecia w dtuzszym okresie. W koricowe] fazie realizacji przedsiewziecia prowadzone beda
prace wykonczeniowe, ktére ze wzgledu na zastosowane materiaty (np. farby, lakiery) moga by¢

zrédtem emisji zwigzkow lotnych. W wyniku prac budowlanych do powietrza przedostawac sie bedg
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réwniez zanieczyszczenia pochodzgce ze spalania paliw w silnikach napedzajgcych maszyny i urzadzenia
oraz weglowodory uwalniane podczas ktadzenia mas bitumicznych.
Na etapie realizacji inwestycji Zrédtem oddziatywan w zakresie emisji pytow i gazéw mogg byc:
— maszyny budowlane,
— pojazdy transportujgce materiaty stuzgce do budowy,
— przechowywanie sypkich materiatéw budowlanych,
— szlifowanie i ciecie materiatéw budowlanych,
— prace wykonczeniowe z wykorzystaniem materiatdw zawierajgcych rozpuszczalniki organiczne i
inne substancje moggace przedostawac sie do powietrza,
— ktadzenie mas bitumicznych.
Sposrod wymienionych Zrodet najistotniejszy wptyw na jako$é powietrza w okresie realizacji
przedsiewziecia majg ciezkie roboty budowlane i transport materiatow sypkich. W fazie realizacji nalezy

spodziewac sie wystgpienia nastepujgcych negatywnych oddziatywan w zakresie czystosci powietrza:

wzrost imisji zanieczyszczen gazowych gtéwnie NOy, zawartych w spalinach maszyn i pojazdéw

pracujgcych na budowie - zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak i w jego sasiedztwie -

pojazdy dostarczajgce materiaty budowlane,

— wzrost imisji pytdw, zwigzany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiatdw sypkich i
pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazddw w rejonie lokalizacji przedsiewziecia,

— wzrost imisji weglowodordéw i substancji ztowonnych, bedacych wynikiem ktadzenia goracych

mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi,

— wzrost imisji LZO ulatniajgcych sie z farb u lakieréw stosowanych w pracach wykorczeniowych.

Eksploatacja pojazdow samochodowych oraz maszyn budowlanych bedzie generowad
zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw w silnikach (m. in. pyty, tlenki azotu, w tym dwutlenek
azotu, dwutlenek siarki, tlenek wegla, weglowodory alifatyczne) oraz bedzie zrédtem pylenia podczas
prowadzenia prac budowlanych.

Jednoznaczne wyznaczenie ucigzliwosci prac budowlanych na stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego jest niezmiernie trudne i praktycznie niemozliwe z uwagi na zmienno$é w czasie
i przestrzeni niezorganizowanych zrédet emis;ji.

Emisja zanieczyszczen bedzie zachodzi¢ w wiekszos$ci na matej wysokosci, co znacznie ograniczy
promien rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen w terenie.

Mozna wiec stwierdzi¢, ze wptyw emisji na powietrze atmosferyczne bedzie miat charakter
lokalny, zwigzany z miejscem powstawania, to jest terenem budowy oraz drogami dojazdowymi, ktére
bedg zmienne w czasie, wraz z postepem prac i przesuwaniem sie frontu robot.

Najwieksze natezenie prac bedzie miato miejsce podczas prac ziemnych wykonywanych na
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poczatku budowy.

Emisja zanieczyszczen z maszyn roboczych

Ponizej podano wielko$¢ emisji podczas rocznych prac budowlanych.

Czas emisji w roku: 16 h x 6 dni w tyg. x 52 tygodni = ok. 4 992 h/rok;

Liczba maszyn dostosowana bedzie do aktualnie realizowanych frontéw robdt i zalezna bedzie

od aktualnej sytuacji na budowie. Ponizej w tabeli zestawiono wszystkie maszyny i urzadzenia, ktore

bedg wykorzystywane podczas okresu realizacji inwestycji.

Tabela 25. Wykaz maszyn i urzadzen wykorzystywanych w trakcie realizacji

.. Cz.as pracy llos¢ dni taczny czas pracy
Zestawienie maszyn ) w ciggu doby . .
. ) llos¢ pracy wszystkich urzadzen
i urzadzen [m-g/dobe/ [dni/rok] [m-g/dobe]
urzadzenie]
1 2 3 4 5 6
5 50
Samochody samowytadowcze 5+10 , 312 , 15 600
kurséw kurséw
}Nr?llce <.jo robdét ziemnych 325 3 78 0 3120
i bitumicznych
Koparki i koparko tadowarki 3+8 8 156 64 9984
Réwniarka 1 6 78 468
Frezarka do asfaltu 1 6 15 90
Podnosnik koszowy 2 4 156 1248
Rozscietacz do mas bitumicznych 1 10 30 10 300
Szczotka do zamiatania 2 4 15 120
Ciagnik z beczka do wody 1 2 312 624
Urzqdzem? d.robne spalinowe: 5 4 312 20 6240
mtoty, ubijaki reczne
Urzadzenia drobne elektryczne,
nie emitujace zanieczyszczen do
powietrza: 5 4 312 20 6 240
wibratory do betonu, wiertarki,
szlifierki
. 50- kursow . 15600 - kursow
samochoddéw samochoddéw
. 144 [h/dobe] - . 15954 [h/rok] -
urzadzenia urzadzenia
spalinowe spalinowe
tacznie: 29+41 . 20 [h/dobe] - . 6240 [h/rok] -
urzadzenia urzadzenia
spalinowe drobne spalinowe drobne
. 20 [h/dobe] - . 6240 [h/dobe] —
urzadzenia urzadzenia

elektryczne

elektryczne

W celu obliczenia rocznej emisji zanieczyszczenl zatozono, ze Srednia moc poszczegdlnego

urzadzenia (pojazdow, walcéw, koparek itp.) zawiera sie w przedziale 100-200 kW, wobec powyzszego

do obliczen przyjeto srednig moc urzgdzenia na poziomie 150 kW.
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Moc maszyn i urzgdzen drobnych przyjeto na poziomie 5 kW.

Obcigzenie maszyn podczas catodziennej pracy przyjeto na poziomie 50 %.

Pojazdy ciezarowe na terenie inwestycji przejadg srednio 500 m od momentu wjazdu do
momentu wyjazdu z terenu.

Wielko$¢ spalania paliwa wynosi dla silnikéw diesla ~200 g/KWh.

Wielko$¢ spalania paliwa dla samochodéw ciezarowych wynosi 30 kg/100 km = 0,3 g/m.

Emisje z pracy maszyn i urzadzen obliczono korzystajgc ze wskaznikdw emisji wyrazonych
w g/kWh w normie Stage Il obowigzujgcej dla stacjonarnych silnikéw Diesla o mocy 130 — 560 kW.

Normy Stage Il wynosza:

o pyt 0,2 g/kWh;
o NOx 6,0 g/kWh;
e CO 3,5 g/kWh;
e weglowodory 1,0 g/kWh;
w tym:
e w. alifatyczne 0,8 g/kWh (80,0 % sumarycznych weglowodoréw);
e w. aromatyczne 0,2 g/kWh (20,0 % sumarycznych weglowodordw).

Emisje dwutlenku siarki obliczono z maksymalnej dopuszczalnej zawartosci siarki w oleju
napedowym i jego zuzycia.

e SO 0,02 g/kg — wspdtczynnik obliczony z dopuszczalnej zawartosci siarki
w paliwie (obecnie 10 mg/kg).

Po przeliczeniu ww. Normy wspotczynniki emisji wyrazone w g/kg spalonego paliwa wynoszg;

Normy Stage Il
e pyt 1,0g/kg
e SO 0,02 g/kg — wspdtczynnik obliczony z zawartosci siarki w paliwie
e NOx 30 g/kg
e (O 17,5 g/kg
e w. alifatyczne 4,0g/kg
e w.aromatyczne 1,0 g/kg

Wskazniki emisji dla pojazdéw ciezarowych obliczono przeliczajgc dopuszczalne emisje
wyrazone w g/kWh w normie EURO 4 (obowigzujgcej dla pojazddéw ciezarowych od roku 2005) na
emisje wyrazone w g/kg spalanego paliwa, przy zatozeniu, ze obecne silniki wysokoprezne spalajg
$rednio 200 g paliwa/kWh.

Normy EURO 4 dla pojazddw ciezarowych wynosza:
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o pyt 0,02 g/kWh
e NO 3,5 g/kWh
e CO 1,5 g/kWh
e weglowodory 0,46 g/kWh
w tym
e w. alifatyczne 0,37 g/kWh (80,0 % sumarycznych weglowodoréw)
e w. aromatyczne 0,09 g/kWh (20,0 % sumarycznych weglowodoréw)

Obecnie obowigzujg juz normy EURO 6 i EURO 5, ktére s3 jeszcze bardziej rygorystyczna i dla
normy EURO 5 wskaznik emisji tlenkéw azotu wynosi np. 2,0 g/kWh.

Po przeliczeniu ww. Normy EURO 4 wspdtczynniki emisji wyrazone w g/kg spalonego paliwa

Wynosza:
o pyt 0,1g/kg
e SO 0,02 g/kg — wspdtczynnik obliczony z zawartosci siarki w paliwie
e NOx 17,58/kg
e CO 7,5 g/kg
e w. alifatyczne 1,85 g/kg
e w.aromatyczne 0,45 g/kg

Wskazniki emisji wyrazone w [g/kWh] przeliczono na wskazniki wyrazone w [g/kg] stosujac
prostg zasade proporc;ji:

jezeli np. dla NOx

wskaznik emisji wynosi 3,5 [g/kWh]

wskaznik spalania paliwa wynosi 200 [g/kWh]
to znaczy, ze emitowane jest 3,5 g NOx na 200 g spalonego paliwa, a na 1 kg (1000 g) emitowanych jest:

5x3,5g=17,5g NOx/kg spalonego paliwa

Roczne zuzycie paliwa obliczono wedtug ponizszych wzoréw:

Q. = 15 600 kurséw/rok x 500 m/poj. *0,3 g/m + 15 954 [h/rok] * 150 kW x 200 g/kWh * 0,5 + 6 240
[h/rok] * 5,0 kW x 200 g/kWh * 6 240 * 0,5 = 2 340 [kg/rok] + 239 310 [kg/rok] + 3 120 [kg/rok] =
244,77 [Mg/rok]

Z tego

zuzycie przez pojazdy ciezarowe 2,34 [Mg/rok]

zuzycie przez urzgdzenia i maszyny spalinowe 242,43 [Mg/rok]
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Srednie godzinowe zuzycie paliwa na terenie obszaru inwestycji w trakcie jej realizacji wyniesie:
Qn =244 770 [kg/rok] : 4 992 [h/rok] = 49,03 [kg/h]

z tego

48,56 kg/h przez maszyny i urzadzenia

0,47 kg/h przez pojazdy ciezarowe

Emisje gazéw cieplarnianych jako ekwiwalent dwutlenku wegla obliczono przeliczajgc emisje CHa
i N,O na ekwiwalenty CO,, gdzie: 1 tona CHs odpowiada 21 tonom CO; i 1 tona N,O odpowiada 310
tonom CO,,

Wobec powyzszego wielkos¢ emisji gazdéw cieplarnianych w przeliczeniu na ekwiwalent

dwutlenku wegla podczas rocznych prac budowlanych wyniesie okoto:

Tabela 26. Emisja gazéw cieplarnianych w trakcie 1 roku budowy drogi

Rodzaj Wskaznik .. llo$¢ zuzytego Wartos¢ > Wielkos¢
zanieczyszczenia emisji e lls paliwa opafowa Lettetcy emisji
[ke/GJ] [-] [kg/okres] [G)/kg] [GJ/okres] [Mg/okres]
1 2 3 4 5 6 7

Co2 73,16 1 244770 0,043 4259,58 770,02

CH4 0,0041 21 244770 0,043 4259,58 0,91

N20 0,0033 310 244770 0,043 4 259,58 10,77
Suma Ek CO2 781,7

Czyli podczas rocznych prac budowlanych emisja gazéw cieplarnianych bedzie prawie 7 krotnie
nizsza niz podczas rocznej eksploatacji rozbudowywanego odcinka drogi w roku 2035 i 8 krotnie nizsza

niz w roku 2045.

W celu zminimalizowania powyzszych oddziatywan nalezy:

— maksymalnie skréci¢ czas realizacji przedsiewziecia poprzez doktadne zaplanowanie
harmonogramu prac budowlanych,

— stosowac maszyny i urzgdzenia wyposazone w silniki spalinowe, ktére powinny charakteryzowac
sie dobrym stanem technicznym i spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy
zdnia 30 kwietnia pazdziernika 2014 r. wsprawie szczegéfowych wymagan dla silnikow
spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczern gazowych i czgstek statych przez te
silniki (Dz.U.2014.588),

— wytaczac silniki pojazdow w przypadku dtuzszego postoju, zwtaszcza w czasie przerw w pracy,

— zastosowac technologie powodujacej minimalizacje rozprzestrzeniania sie pytdw miedzy innymi
poprzez:

e stosowanie przywozonych, gotowych mieszanek eliminujgc w ten sposdéb mieszanie
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kruszyw na terenie budowy,
e materiaty sypkie powinny by¢ przywozone i magazynowane w sposdb ograniczajacy emisje
wtdrng poprzez zaplandekowane naczepy i przyczepy,
e utrzymywanie placu budowy i drég dojazdowych w nalezytym porzadku (usuwanie pytow,
w okresie wysokich temperatur i susz zraszanie powierzchni),
e wytaczanie urzadzen i maszyn w przypadku awarii,
e unikaé sktadowania nadmiernych ilosci materiatéw budowlanych na placu budowy
— masy bitumiczne do nalezy przewozic¢ transportem posiadajgcym zabezpieczenia ograniczajgce
emisje oparéw masy bitumicznej.
Emisje wystepujgce na etapie budowy bedg miec gtdwnie charakter niezorganizowany. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkéw, w ktérych
wprowadzanie gazow i pytow do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia
(Dz.U.2010.130.881)analizowana inwestycja, nie wymaga pozwolenia na wprowadzanie gazéw lub
pytdw do powietrza z instalacji, z ktérych wprowadzanie gazéw i pytdw do powietrza nastepuje

w sposdb niezorganizowany bez posrednictwa przeznaczonych do tego celu srodkéw technicznych.

11. Monitoring zanieczyszczen powietrza atmosferycznego

Art. 175 Prawa ochrony srodowiska naktada na zarzadzajgcego drogg obowigzek okresowych
pomiarow poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacja.

Jednoczesnie w art. 176 ww. ustawy mowi sie, ze ,minister wtasciwy do spraw Srodowiska
okresli wymagania w zakresie prowadzenia pomiardw...” oraz ,,zostang ustalone przypadki, w ktérych
w zwigzku z eksploatacjg drdg, ... wymagane s3a:

— ciaggte pomiary pozioméw wskazanych substancji lub energii w srodowisku,

— okresowe pomiary pozioméw wskazanych substancji lub energii w Srodowisku,
— referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,

— kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych,

— sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiaréw.”

Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 r. rozporzadzenie w sprawie rodzajéw
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku eksploatacjqg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portdw, ktore powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska, oraz
terminéw i sposobow ich prezentacji, a w dniu 16 czerwca 2011 r. — rozporzgdzenie w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajgcego
drogq, linig kolejowgq, linig tramwajowgq, lotniskiem lub portem.

Zadne z obu wymienionych rozporzadzer nie naktada na zarzadzajgcego drogami koniecznoéci

wykonywania oraz przekazywania pomiardw emisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego i nie
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okresla réwniez referencyjnych metodyk wykonywania pomiaréw i kryteriéw lokalizacji punktéw

pomiarowych emisji zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym w poblizu drég.

12. Oddziatywanie na klimat

W Polsce ostatnie 40 lat jest najcieplejszymi w historii instrumentalnych obserwacji. We
wszystkich porach roku obserwowany jest wzrost temperatury powietrza. W okresie zimowym jest on
zdecydowanie silniejszy, a latem stabszy. Najwiekszy wptyw na warunki klimatyczne wywierajg zjawiska
ekstremalne, ktérych nasilanie sie jest zauwazalne w Polsce. Wsrdd zjawisk termicznych niekorzystnych
i ucigzliwych dla ludnosci, sSrodowiska i gospodarki nalezy wymienié¢ pojawianie sie dotkliwych fal
upatéw (ciagi dni z maksymalng temperaturg dobowg powietrza > 30°C utrzymujacy sie przez co
najmniej 3 dni) i dni upalnych (z temperaturg maksymalng = 30°C), najczesciej wystepujacych w rejonie
potudniowo-zachodniej czesci Polski, najrzadziej w rejonie wybrzeza i w gérach, z najdtuzszymi ciggami
dni upalnych trwajgcymi = 17 dni (Nowy Sacz, Opole, Raciborz).

Na wiekszosci obszaru Polski obserwuje sie spadek liczby dni mroznych i bardzo mroznych.
Niewielkie wzrosty liczby dni mroznych wystgpity jedynie w obszarach gorskich i w potudniowo-
zachodniej czesci Polski. Dtugosé trwania okresdw mroznych na przewazajgcym obszarze kraju
wykazuje niewielkg tendencje wzrostowga. Najdtuzsze okresy bardzo mrozne wystgpity w pétnocno-
wschodniej i wschodniej czesci kraju (10 - 20 takich okreséw w ciggu 40 lat), natomiast na obszarach
nadmorskich nie odnotowano takich temperatur.

Na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opaddéw. Zaobserwowano wzrost liczby
dni z opadem o duzym natezeniu (opad dobowy >50 mm), szczegdlnie w potudniowych regionach.
Opady ulewne o natezeniach przekraczajgcych 5 mm/min., z prawdopodobieristwem sezonowym (V -
IX) >10% wystepuja najczeéciej w catym pasie Podkarpacia, Gér Swietokrzyskich, potudnikowo
utozonego pasa od Opola i Czestochowy po rejon Olsztyna, zachodniej czesci Roztocza oraz obejmuja
fragment dorzecza Nysy Ktodzkiej (w okresie 1966 - 1985).

Analiza dtugosci okreséw bezopadowych (liczba dni bez opadu lub z opadem ponizej 1 mm)
wskazuje, ze w okresie 12 lat (1991 - 2002), w cate]j Polsce wschodniej (od Wisty na wschéd), wydtuza
sie okres bezdeszczowy, nawet o 5 dni/dekade. Jest to rejon kraju, ktéry w okresie 1991 - 2002 byt
najczesciej nawiedzany kleskg suszy (w tym suszy hydrologicznej). Okresowe pojawianie sie susz jest
cechg charakterystyczng klimatu Polski. W XX wieku wystgpity one 24 razy, a od poczatku XXI wieku
tj. w latach 2001 - 2011, susze wystgpity 9 razy w réznych okresach roku.

W okresie chtodnej pory roku (X - IV) wyrdznia sie wzmozony udziat predkosci wiatru
w porywach > 17 m/s stanowigcych znaczne zagrozenie. W okresie lata (VI - VII) pojawiajg sie natomiast
huraganowe predkosci wiatru. Obserwuje sie coraz czestsze pojawianie sie bardzo duzych predkosci

wiatréw trwajacych wiele godzin lub nawet kilka dni. Najbardziej narazonymi na wystgpienie
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maksymalnych pednosci wiatru s3: Srodkowa i wschodnia czes$¢ Pobrzeza Stowinskiego od Koszalina po
Rozewie i Hel oraz szeroki, réwnoleznikowy pas Polski pétnocnej po Suwalszczyzne, rejon Beskidu
Slaskiego, Beskidu Zywieckiego, Pogérza Slaskiego i Podhala oraz Pogérza Dynowskiego, centralna czeéé
Polski z Mazowszem i wschodnia cze$¢ Wielkopolski. Szkwaty i trgby powietrzne (predkosci wiatru w
wirze od 50 do 100 m/s) pojawiajg sie od czerwca do sierpnia najczesciej w rejonie Wyzyny Matopolskiej
i Lubelskiej, siegajac szerokim pasem w kierunku potudniowy zachdd — pétnocny wschod przez obszar
Wyzyny Kutnowskiej, Mazowsze az po Suwalszczyzne.

Niezaleznie od powodzenia dziatan tagodzgcych zmiany klimatu, sg juz one w pewnym stopniu
nie do unikniecia i juz teraz odczuwamy skutki zmieniajgcych sie warunkéw klimatycznych. Jedng
z wazniejszych konsekwencji zmian klimatu bedzie coraz czestsze wystepowanie iwiekszy zakres

zdarzen ekstremalnych, takich jak powodzie, susze, burze i fale upatow.

Konieczno$¢ opracowania strategii adaptacyjnej do zmian klimatu (Strategicznego Planu
Adaptacyjnego) wynika ze stanowiska rzadu przyjetego w dniu 19 marca 2010 r. przez Komitet Europejski
Rady Ministréw jako wypetnienie postanowiern dokumentu strategicznego Komisji Europejskiej — Biatej
Ksiegi ws. Adaptacji do zmian klimatu. Zgodnie z tym stanowiskiem rzadu strategia obejmuje:

e przygotowanie do adaptacji sektorow najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu tj. rolnictwa
i obszaréw wiejskich; zasobow i gospodarki wodnej, strefy wybrzeza i obszaréw morskich; zdrowia
cztowieka, zwierzat i roslin oraz niektérych sektoréw gospodarczych;

e wigczenie strategii adaptacyjnych do strategii i polityk spoteczno-gospodarczych na poziomie kraju
i regiondw oraz sektoréw, zwtaszcza do programow rozwoju regionalnego;

e wymiane informacji o wdrazanych przedsiewzieciach i zwiekszanie Swiadomosci spoteczenstwa.

Stanowisko Rzgdu stworzyto podstawy do uruchomienia w latach 2011 - 2013 projektu
KLIMADA ,Opracowanie i wdrozenie strategicznego planu adaptacji dla sektorow i obszaréw
wrazliwych na zmiany klimatu”, ktéry byt realizowany w latach 2011 - 2013 na zlecenie Ministra
Srodowiska przez 10S-PIB wraz z zespotem ekspertéw zewnetrznych. Rezultaty tego projektu stanowity
podstawe do przygotowania Strategicznego Planu Adaptacji do roku 2020 z perspektywg do roku 2030
(SPA 2020). Dokument stanowi pierwszy krok w kierunku zdefiniowania dtugofalowej wizji adaptacji do
zmian klimatu do 2070 roku.

Niezbedne jest tym samym podjecie wifasciwych dziatan zaréwno celem tagodzenia
postepujacych zmian klimatu, jak i zapewniajgcych wiasciwg adaptacje do nich planowanej inwestycji

lub jej poszczegdlnych elementdw.

12.1. Przewidywany wptyw przedsiewziecia na zmiany klimatu

Inwestycja bedaca drogg nie jest w stanie w znaczacy sposéb wptynac na klimat w tym na
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zmiennos¢ standw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiane ilosci opaddéw, wilgotnosci
powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. W wyniku realizacji inwestycji bedzie ona miata
wptyw na lokalne warunki klimatyczne (nastonecznienie, oddziatywanie wiatru, sptywy wody).
Wspomniane zmiany mogg wystgpi¢ w wyniku realizacji inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle
znikoma, Zze bedzie oddziatywac jedynie lokalnie (miejscowo) inie wptynie na szeroko rozumiane
zmiany klimatyczne.

Dwutlenek wegla powstajgcy w procesie spalania paliw w silnikach maszyn jest
zanieczyszczeniem zaliczanym do gazéw cieplarnianych, ktdre przyczynia sie do zmian klimatycznych,
jako produkt zupetnego spalania paliw.

W przypadku podjecia realizacji przedsiewziecia, wystgpi emisja CO, do atmosfery w wyniku
spalania paliw w silnikach spalinowych samochoddw, maszyn i urzadzen wykorzystywanych na etapie
prowadzenia robdt. Emisja bedzie sie koncentrowata w obrebie prowadzonych robdt, a wielkos¢ emisji
zalezeé bedzie od ilosci sprzetu zaangazowanego do prac i ich parametréw. Wszystkie pojazdy
wykorzystywane na budowie beda posiada¢ aktualne przeglady techniczne, a maszyny i urzadzenia
muszg spetnia¢ wymogi w zakresie parametréw emisyjnych (wg. rozporzadzenia Ministra Gospodarki z
dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegétowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie
ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki (Dz.U. 2014 poz. 588).

W przypadku budowy analizowanej drogi czas dziatalnosci maszyn budowalnych) jest zbyt
krotki w poréwnaniu do catego roku, aby rozpatrywac imisje i emisje jako trwatg i szkodliwg dla
otoczenia oraz majgcy istotny wptyw na klimat, stad oddziatywanie na klimat bedzie pomijalne.
Realizacja przedsiewziecia nie przyczyni sie do zmian klimatu, poniewaz oddziatywanie na etapie
budowy drogi ma charakter czasowy i ustgpi po zakoriczeniu prac.

Emisja zanieczyszczen na etapie eksploatacji, nie jest natomiast efektem zrealizowania
analizowane] inwestycji drogowej, gdyz inwestycje drogowe poprawiajg bezpieczenstwo i komfort
jazdy. Nie powodujg jednak ogdlnej zmiany ilosci pojazdéw, a przyczyniaja sie przede wszystkim do
uptynnienia ruchu, gtéwnie przez wyprowadzenia ruchu pojazdéw ciezarowych z obszaréw
zabudowanych.

Biorac pod uwage wszelkie aspekty, nalezy sie spodziewac pozytywnego wptywu inwestycji na
klimat poprzez znaczne uptynnienie ruchu, a przez to znaczne zmniejszenie ilosci spalanego
w pojazdach paliwa.

Przewiduje sie, ze oddziatywanie zwigzane z potencjalnym etapem likwidacji bedzie zbiezne
z oddziatywaniem na etapie realizacji, a wigza¢ sie bedzie z bezposrednig i posrednig emisjg gazéw
cieplarnianych wynikajgca z pracy sprzetu budowlanego (w tym pojazddw spalinowych) zastosowanego

do prac rozbidrkowych.
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12.2. Przewidywany wptyw zmian klimatu na przedsiewziecie

Podstawowymi elementami warunkéw klimatycznych majgcymi wptyw na omawiang
inwestycje sg temperatura i opady.

Wptyw wspomnianych wyzej elementdéw klimatu, czyli warunkédw pogodowych usrednionych
dla wielolecia jest uwzgledniany w projektach, a tym samym w doborze materiatéw
budowlanych,rozwigzan projektowych iwykonawstwie. Dobdr materiatéw do budowy obiektéw
drogowych oraz sposob ich projektowania i wykonania wynikajg z wieloletnich doswiadczen, ktére
uwzgledniajg mozliwe do przewidzenia zmiany warunkéw pogodowych. Zapewniajg one odpornosé na
wsigkanie wody i przemarzanie oraz na mozliwe do przewidzenia ekstrema temperaturowe, ktére
mogtyby wptynac na mechaniczne wtasciwosci konstrukcji i powierzchni budowli.

Nalezy podkresli¢, ze zmiany klimatu dotyczg okresu znacznie dtuiszego niz przewidziana
zywotno$¢ projektowanych konstrukcji, a tym samym — uwzgledniajgc poznane dotychczas
prawidtowosci dotyczgce zmian klimatu — mozna stwierdzi¢, ze ewentualne zmiany klimatyczne nie
wptyng na oceniang inwestycje. Tym samym na tym etapie nie ma potrzeby proponowania rozwigzan
ukierunkowanych na ochrone przed zmianami klimatu.

Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi,
catkowicie odporne na kleski zywiotowe i warunki ekstremalne, celowym jest jednak budowa inwestycji
zgodnie z aktualnymi przepisami, aktualnym stanem wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem
materiatéw dopuszczalnych i powszechnie stosowanych do budowy drég w tym regionie Polski.

Droga zostata zaprojektowana zgodnie z obecnym stanem prawa, wiedzy i techniki.

13. Whnioski koncowe
Przeprowadzona analiza zasiegéw oddziatywania ruchu pojazdéw samochodowych na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanego przedsiewziecia pod nazwag

»Rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku Kozmin WIkp. - Jarocin” wykazata, ze:

e w celu okreslenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
w rejonie projektowanej drogi i skrzyzowan obliczano stezenia maksymalne oraz zasiegi
ewentualnych obszaréw wystepowania stezen ponadnormatywnych, tzn. takie obszary wzdtuz
drogi (mierzone prostopadle od ich osi), w ktérych wartosci odniesienia, usrednionych do jednej
godziny, przekraczajg wartosci dopuszczalne D; lub stezenia s$rednioroczne przekraczajg
dopuszczalne normy D, pomniejszone o aktualne tto zanieczyszczen;

e petnej analizie poddano stezenia tlenkdéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu), poniewaz ze
wzgledu na najwiekszg ich emisje w stosunku do dopuszczalnych wartosci odniesienia, stezenia
tego zanieczyszczenia decydujg o wypadkowej ucigzliwosci i szerokosciach ewentualnych obszaréow

przekroczen stezen dopuszczalnych;
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dodatkowo petnej analizie, ze wzgledu na stosunkowe wysokie tto zanieczyszczen, poddano
rowniez stezenia maksymalne oraz srednioroczne dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5;
dla pozostatych zanieczyszczenn emitowanych w spalinach samochodowych wyznaczono wielkosci
emisji tych zanieczyszczen i wyznaczono wartosci maksymalnych stezen jednogodzinnych
i Sredniorocznych powodowanych wyznaczong emisjg; dotyczy to tlenku wegla, benzenu,
weglowodordw alifatycznych i aromatycznych;
ze wzgledu na matg wysoko$¢ punktdw emisji spalin, maksymalne stezenia emitowanych
zanieczyszczen wystepujg na poziomie ziemi, i dlatego tez nie ma koniecznosci wyznaczania stezen
zanieczyszczen na poziomie zabudowy mieszkaniowej, bo bedg one zawsze mniejsze niz
wyznaczone stezenia na poziomie ziemi;
przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata,
ze po oddaniu do eksploatacji przebudowywanego odcinka drogi DK15, powstajgce maksymalne
stezenia emitowanych zanieczyszczen zaréwno w roku 2035, jak i w roku 2045, nie przekrocza
obowigzujgcych dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu okreslonych ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi jak i ochrone roslin juz w obrebie pasa drogowego:
najwieksze maksymalne i Srednioroczne stezenia tlenkdw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek
azotu) oraz pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 wzdtuz analizowanego odcinka drogi DK15 wystgpig
w roku 2045 i w obszarze pasa drogowego osiggng wartosci:

Smm = 103,72 pg/m?3, to jest 51,9 % normy D; tlenkdéw azotu jako NO,

S. = 8,638 pug/m3, to jest 21,6 % normy D, tlenkdéw azotu jako NO,,

Smm= 15,32 pug/m3, to jest 5,5 % normy D; PM10,

S.= 1,277 pg/m3, to jest 3,2 % normy D, PM10,

Sa= 0,512 pg/m?3, to jest 2,6 % normy D, PM2,5;
z uwagi na to, ze poziom maksymalnych stezern emitowanych zanieczyszczen nie bedzie przekraczac
dopuszczalnych wartosci odniesienia poza obszarem do ktérego Inwestor posiada tytut prawny
(poza obszarem pasa drogowego), tworzenie paséw zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrone
powietrza nie jest wymagane;
w stanie istniejgcym stezenia emitowanych zanieczyszczen nie przekraczajg obowigzujacych
dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu o czym swiadczy podany przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydzial Monitoringu
Srodowiska stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie rozbudowywanych drég;
z uwagi na fakt, ze w wariancie alternatywnym natezenie ruchu jest takie samo jak w wariancie
inwestycyjnym powyzsze wnioski odnoszg sie zardwno do wariatu inwestycyjnego jak i wariantu
alternatywnego;

poziom ucigzliwosci pojazdéw samochodowych okreslono na podstawie planowanego obecnie
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wzrostu natezenia ruchu i wskaznikéw emisji zanieczyszczen z silnikéw pojazdéw samochodowych
obowigzujgcymi w Unii. Wskazniki te w formie norm EURO |, EURO Il, EURO lll, EURO IV, EURO V

i EURO VI zawarte sg w Dyrektywach Unii Europejskiej.
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VII. ANALIZA ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO PRZEDSIEWZIECIA — WARIANT WYBRANY DO REALIZACIJI | RACJO-

NALNE WARIANTY ALTERNATYWNE

1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Obowigzujgce wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wynikajg z zapisow

Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw

hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112). Wedtug powyzszego dopuszczalne wartosci réwnowaz-

nego poziomu dzwieku dla hatasu od drég i linii kolejowych okresla sie w przedziatach czasu réwnych

odpowiednio 16 godzinom pory dziennej Laeqp, pomiedzy 6% a 22% oraz 8 godzinom w porze nocy Laegn,

pomiedzy 22% a 6%.

Tabela 27. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe? Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca zré-
dfem hatasu
Lp. Rodzaj terenu d"A{eq D d LAea N
LAeq D LAeq N prbzeb2|a. cz,asu o K eq
. . niesienia réwny 8 przedziat czasu od-
przedziat czasu od- | przedziat czasu od- A S
S o najmniej korzyst- niesienia rowny 1
niesienia réwny 16 | niesienia réwny 8 ; . L .
. R nym godzinom dnia | najmniej korzystnej
godzinom godzinom R . o
kolejno po sobie godzinie nocy
nastepujacym
1 a) Strefa oc.hr.onna A buzdrowska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze sta-
2 tym lub czasowym pobytem dzieci i 61 56 50 40
mtodziezy?
c) Tereny domdw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbio-
rowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 >6 35 45
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w strefie s’ré.dmiejﬁkilej gniast 68 60 55 45
powyzej 100 tys. mieszkaricéw?

Objasnienia:

) Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

2 W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom
hatasu w porze nocy.

3) Strefa sSrodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricoéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw admini-
stracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricéw pow. 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowa z koncentracjg
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (tj. Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

Funkcje terendw podlegajgcych ochronie przed hatasem potozonych w sgsiedztwie analizowanego

odcinka drogi okreslono na podstawie wizji lokalnej i oceny rzeczywistego zagospodarowania terenéw.
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Zidentyfikowano tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowej
oraz zagrodowej. Dla ww. rodzajow terendw obowigzujg zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
nastepujgce wartosci dopuszczalne hatasu:

— tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i zabudowy zagrodowej

Laeqp = 65 dB

Laegn = 56 dB
— tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

Laeqp = 61 dB

Laegn = 56 dB

2. Emisja hatasu do srodowiska
Przedmiotem analiz jest ocena oddziatywania hatasu generowanego przez ruch pojazdéw po-
ruszajgcych sie po przedmiotowym uktadzie drogowym na otaczajgce srodowisko. Niniejsza ocena do-
tyczy oddziatywania od przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie drogi krajowej nr 15 na odcinku
od km istn. ok 74+569 do km istn. ok 82+066.
Okreslenie wielkosci emisji hatasu, generowanego w trakcie eksploatacji drogi oparte zostato
na symulacji rozprzestrzeniania sie hatasu w srodowisku. Obliczenia przeprowadzono w horyzontach

czasowych na rok 2035 oraz 2045.

3. Etap budowy

Wielko$¢ emisji hatasu zwigzana z budowag bedzie zalezata gtéwnie od liczby zrédet hatasu oraz
rozktadu i czasu pracy tych zrédet. Istotnym punktem podczas budowy jest transport surowcéw oraz
materiatow, a takze odpaddéw w okolicy placu budowy, jak rowniez poza terenem budowy. Wykonanie
prac wymaga uzycia réznorodnych maszyn budowlanych takich jak koparki, spycharki, dZzwigi, walce,
zageszczarki, samochody ciezarowe itp. oraz urzadzenia odznaczajace sie duzg mocg akustyczng takie
jak szlifierki, pity itp. Wymienione powyzej operacje technologiczne i stosowane maszyny oraz urza-
dzenia bedg Zrédtem hatasu. Podczas budowy wytwarzany hatas bedzie odznaczaé sie duzg zmienno-
$cig czasowg jak rdwniez jego natezeniem.

Rozktad czasowy emitowanego hatasu bedzie dotyczyt pory dnia, kiedy to beda wykonywane
prace. Jednoczesnie zmiennos$¢ czasowa bedzie uzalezniona od postepow wykonywanych prac oraz
harmonogramu ich wykonywania.

Nalezy zauwazy¢, iz poziom mocy akustycznej urzadzen stosowanych w budownictwie podlega
ograniczeniom, zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grud-

nia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzqdzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w
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zakresie emisji hatasu do srodowiska [Dz. U. z 2005 r. nr 263, poz. 2202]. Zgodnie z powyzszym rozpo-
rzgdzeniem moc akustyczna poszczegdlnych urzadzen nie powinna przekraczaé:

— spycharka ggsienicowa — 103 dB

— koparka kotowa, tadowarka, wywrotka, réwniarka — 101 dB

— maszyny do zageszczania, mtoty pneumatyczne — 106 dB.

Ucigzliwos$¢ akustyczna prac budowlanych zalezna jest od odlegtosci od placu budowy oraz od
czasu pracy poszczegdlnych urzadzen. Ze wzgledu na to, iz na obecnym etapie brak jest harmonogramu
prac oraz wykazu urzadzen pracujgcych przy budowie, nie mozna wykonac szczegétowej analizy wptywu
budowy na klimat akustyczny otoczenia. Dotychczasowe doswiadczenia z realizacjg podobnych prac bu-
dowlanych wskazuja, ze emitowany hatas podczas etapu budowy, pomimo okresowo wysokiego po-
ziomu, nie jest odbierany jako ucigzliwy dla Srodowiska, z uwagi na jego przejsciowy charakter.

Zaleca sie nastepujgce metody na ograniczanie emisji akustycznej na etapie budowy planowa-

nej inwestycji:

wykonywanie prac budowlanych w porze dnia,

— stosowanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym oraz o mozliwie niskim po-
ziomie mocy akustycznej,

— ograniczenie czasu pracy urzadzen do niezbednego minimum,

— wylaczanie silnikéw podczas przerw i postojow.

4. Etap eksploatacji przedsiewziecia
Eksploatacja przedsiewziecia zwigzana bedzie z emisjg hatasu od Zrédet ruchomych w postaci
samochoddéw osobowych, dostawczych, ciezarowych, autobuséw oraz motocykli poruszajacych sie po
ukfadzie drég poddanych analizie w niniejszym opracowaniu. Przedstawione analizy i obliczenia wyko-
nane zostaty w oparciu o dane dotyczace natezenia ruchu otrzymane od zlecajgcego. Analize oddziaty-

wania akustycznego na etapie eksploatacji przedsiewziecia przedstawiono w dalszej czeSci opracowania.

5. Zestawienie Zrédet hatasu - natezenie ruchu pojazdéw

Pojazdy poruszajgce sie po przedmiotowej drodze mozna podzieli¢ na nastepujace podkategorie:
— pojazdy lekkie (PL)
— pojazdy ciezkie (PC)

Do kategorii pojazdow lekkich (PL) zalicza sie samochody osobowe i dostawcze, natomiast do

kategorii pojazdow ciezkich (PC) nalezg pojazdy ciezarowe, autobusy i motocykle.
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Za podstawe analiz akustycznych przyjeto natezenie ruchu wynikajace z prognozy ruchu otrzy-

manej od projektantéw. Prognozowane wartosci natezenia ruchu na drogach bedacych przedmiotem

inwestycji przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 28. Prognoza ruchu — DK15

. SDR (poj. / dobe)
Rodzaj pojazdu 2024 2025 2035 2045 2055
samochody osobowe 5566 5691 6981 8305 9810
samochody dostawcze 787 794 865 929 996
samochody ciezarowe bez przyczep 269 271 297 320 344
samochody ciezarowe z przyczepami 646 664 857 1064 1309
autobusy 7 7 7 7 7
motocykle 30 30 30 30 30
SUMA 7305 7457 9037 10655 12496

Ponizej przedstawiono dane prognozy ruchu przeliczone na wartosci wejsciowe do analiz sy-

mulacyjnych.

Tabela 29. Przyjete do analiz natezenie ruchu pojazdéw — horyzont 2035

Nazwa LPD/1h LPN/1h %PCD %PCN

DROGA KRAJOWA NR 15 495 139 13,17 13,22
Tabela 30. Przyjete do analiz natezenie ruchu pojazdéw — horyzont 2045

Nazwa LPD/1h LPN/1h %PCD %PCN

DROGA KRAJOWA NR 15 584 164 13,32 13,35
gdzie:

LPD/1h - srednia liczba pojazdow (ciezkich i lekkich) w 1h pory dnia
LPN/1h - $rednia liczba pojazdow (ciezkich i lekkich) w 1h pory nocy
%PCD - procentowy udziat pojazddw ciezkich w porze dnia
%PCN - procentowy udziat pojazddw ciezkich w porze nocy.

6. Parametry akustyczne zrédet dzwieku

Analiza stanu akustycznego srodowiska w postaci symulacji emisji hatasu w srodowisku
zewnetrznym wykonana zostata z wykorzystaniem oprogramowania CadnaA ver. 2025 firmy
DataKustik GmbH. Prognozowanie emisji hatasu komunikacyjnego wykonane zostato w opar-
ciu o metody obliczeniowe zalecane w Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.: francuska krajowa metoda obliczen ,,NMPB-Routes-96 (SE-
TRA-CERTU-LCPC-CSTB)”.

Ruchome Zrddta hatasu uwzglednione zostaty w modelu obliczeniowym wraz z para-
metrami akustycznymi, ktére stanowig dane wejsciowe wykorzystanej metody obliczeniowej

NMPB, tj. z godzinnym natezeniem ruchu dla pory dziennej i nocnej, udziatem pojazdow
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ciezkich w catkowitym natezeniu ruchu, predkosciami poruszania sie pojazddw, przekrojem
drogi oraz typem nawierzchni.

W analizie akustycznej wykorzystano rowniez numeryczny model terenu w otoczeniu
drogi wraz z niweletg drogi.

Dla planowanego uktadu komunikacyjnego, przyjeto predkosci poruszania sie pojaz-
dow zgodnie z przyjetymi parametrami projektowymi przebudowywanej drogi:

- odcinki poza terenem zabudowanym: 90 km/h (poj. lekkie), 70 km/h (poj. ciezkie),

- teren zabudowany: 50 km/h w porze dnia i w porze nocy (poj. lekkie i ciezkie).

7. Analizy oddziatywania akustycznego

Hatas zwigzany z eksploatacjg przedmiotowe] inwestycji nalezy zakwalifikowa¢ jako hatas ko-
munikacyjny, zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku.

W najblizszym otoczeniu przedmiotowej inwestycji zidentyfikowano tereny podlegajgce ochronie
przed hatasem, dla ktorych dokonano oceny akustycznej przy uzyciu punktéw oceny (receptorow), zlokali-
zowanych na granicy terendw chronionych akustycznie na wysokosci 1,5 npt. (punkty oznaczone indeksem
»g") oraz przy elewacji budynkéw podlegajgcych ochronie przed hatasem na wysokosci kazdej kondygnac;ji
narazonej na hatas. Do oceny wybrano tereny chronione akustyczne potozone w pierwsze;j linii w stosunku
do przedmiotowej drogi, jako narazone na najwieksze oddziatywanie akustyczne.

Dla wszystkich punkéw oceny wyznaczono prognozowane wartosci rdwnowaznego poziomu
dzwieku dla pory dnia i nocy w oparciu o symulacje rozprzestrzeniania sie dzwieku wykonang w hory-

zontach czasowych na lata 2035 oraz 2045.

8. Woyniki analiz

Wyznaczone w oparciu o analizy symulacyjne wartosci prognozowanego réwnowaznego po-
ziomu dzwieku w obu horyzontach czasowych w przyjetych punktach oceny zestawiono z wartosciami

dopuszczalnymi w ponizszej tabeli.

- WARIANT INWESTYCYJNY
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Tabela 31. Wyznaczone wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w punktach oceny — wariant inwestycyjny

2035 2045
punkt Dop;zﬁz;l;;\]/ po- Rodzaj te- pl‘::‘lﬁzk::t. Progno'zqwane Przekroczenie Progno'zqwane Przekroczenie
renu [m] wartosci [dB] [dB] wartosci [dB] [dB]

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
P0O1G 65 56 2z 1,5 60,0 54,5 - - 60,7 55,2 - -
P01.1 65 56 7z 4,0 59,3 53,8 - - 60,0 54,5 - -
P02G 65 56 7z 1,5 64,4 58,9 - 2,9 65,1 59,6 0,1 3,6
P02.1 65 56 7z 1,5 61,6 56,1 - 0,1 62,3 56,8 - 0,8
P03G 65 56 7z 1,5 64,2 58,7 - 2,7 64,9 59,4 - 3,4
P03.1 65 56 7z 3,0 60,1 54,6 - - 60,9 55,4 - -
P03.2 65 56 7z 6,0 61,3 55,8 - - 62,1 56,5 - 0,5
P04G 65 56 mu 1,5 64,3 58,8 - 2,8 65,0 59,5 - 3,5
P04.1 65 56 mu 1,5 55,4 49,8 - - 56,1 50,6 - -
PO5G 65 56 7z 1,5 66,0 60,5 - - 66,7 61,2 1,7 52
P05.1 65 56 7z 4,0 65,3 59,7 0,3 3,7 66,0 60,5 1,0 4,5
P05.1 65 56 2z 1,5 61,1 55,5 - - 61,8 56,3 - 0,3
PO6GR 65 56 zz-GR 1,5 68,6 63,1 3,6 71 69,4 63,8 4,4 7,8
PO7G 65 56 mu 1,5 69,4 63,9 4,4 7,9 70,1 64,6 51 8,6
P07.1 65 56 mu 1,5 66,1 60,6 1,1 4,6 66,8 61,3 1,8 53
P07.2 65 56 mu 4,0 66,7 61,2 1,7 52 67,4 61,9 2,4 5,9
P08G 65 56 7z 1,5 69,3 63,8 4,3 7,8 70,1 64,6 51 8,6
P08.1 65 56 7z 1,5 67,3 61,8 2,3 5,8 68,1 62,6 3,1 6,6
P08.2 65 56 7z 4,0 67,8 62,3 2,8 6,3 68,5 63,0 3,5 7,0
P09G 65 56 7z 1,5 68,5 63,0 3,5 7,0 69,2 63,7 4,2 7,7
P09.1 65 56 7z 1,5 63,7 58,2 - 2,2 64,5 58,9 - 2,9
P09.2 65 56 7z 4,0 65,0 59,5 - 3,5 65,8 60,3 0,8 4,3
P10G 65 56 7z 1,5 69,3 63,8 4,3 7,8 70,0 64,5 5,0 8,5
P10.1 65 56 7z 1,5 67,1 61,5 2,1 5,5 67,8 62,3 2,8 6,3
P11G 61 56 mn 1,5 70,9 65,4 9,9 9,4 71,7 66,2 10,7 10,2
P11.1 61 56 mn 1,5 65,2 59,7 4,2 3,7 65,9 60,4 4,9 4,4
P11.2 61 56 mn 4,0 66,8 61,3 58 53 67,5 62,0 6,5 6,0
P12G 65 56 7z 1,5 69,8 64,2 4,8 8,2 70,5 65,0 5,5 9,0
P12.1 65 56 2z 1,5 65,0 59,5 - 3,5 65,7 60,2 0,7 4,2
P13G 65 56 mu 1,5 70,2 64,7 5,2 8,7 70,9 65,4 5,9 9,4
P13.1 65 56 mu 1,5 64,4 58,9 - 2,9 65,2 59,7 0,2 3,7
P13.2 65 56 mu 4,0 66,1 60,5 1,1 4,5 66,8 61,3 1,8 53
P14G 65 56 mu 1,5 70,3 64,8 53 8,8 71,0 65,5 6,0 9,5
P14.1 65 56 mu 1,5 57,3 51,8 - - 58,0 52,5 - -
P14.2 65 56 mu 4,0 59,6 54,1 - - 60,3 54,8 - -
P15G 65 56 7z 1,5 67,5 62,0 2,5 6,0 68,2 62,7 3,2 6,7
P15.1 65 56 7z 1,5 60,9 55,4 - - 61,6 56,1 - 0,1
P15.2 65 56 7z 4,0 63,2 57,7 - 1,7 64,0 58,5 - 2,5
P16G 65 56 7z 1,5 67,4 61,8 2,4 5,8 68,1 62,6 3,1 6,6
P16.1 65 56 7z 1,5 61,3 55,8 - - 62,0 56,5 - 0,5
P16.2 65 56 7z 4,0 63,6 58,1 - 2,1 64,4 58,8 - 2,8
P17G 65 56 7z 1,5 57,9 52,4 - - 58,6 53,1 - -
P17.1 65 56 7z 1,5 56,0 50,4 - - 56,7 51,2 - -
P17.2 65 56 7z 4,0 58,5 53,0 - - 59,2 53,7 - -
P18G 65 56 7z 1,5 67,9 62,4 2,9 6,4 68,6 63,1 3,6 7,1
P18.1 65 56 7z 4,0 67,9 62,3 2,9 6,3 68,6 63,1 3,6 7,1
P19G 65 56 7z 1,5 65,5 60,0 0,5 4,0 66,2 60,7 1,2 4,7
P19.1 65 56 7z 1,5 64,2 58,7 - 2,7 64,9 59,4 - 3,4
P20G 65 56 7z 1,5 68,2 62,7 32 6,7 69,0 63,5 4,0 7,5
P20.1 65 56 7z 1,5 65,2 59,7 0,2 3,7 66,0 60,5 1,0 4,5
P20.2 65 56 7z 4,0 66,2 60,6 1,2 4,6 66,9 61,4 1,9 54
P21G 61 56 mn 1,5 69,8 64,3 8,8 8,3 70,5 65,0 9,5 9,0
P21.1 61 56 mn 1,5 61,9 56,4 0,9 0,4 62,6 57,1 1,6 1,1
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P21.2 61 | 56 | mn 4,0 | 636 | 581 | 26 | 21 | 644 | 589 | 34 | 29 |

mnu — zabudowa mieszkaniowo-ustugowa

mn — zabudowa mieszkaniowo jednorodzinna

zz — zabudowa zagrodowa

zz-GR — zabudowa zagrodowa, budynek zlokalizowany na granicy pasa drogowego (zgodnie z art.114 ust. 4 Ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska., ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzar technicznych zapewniajgcych wtasciwe wa-
runki akustyczne w budynku)

Graficzna postaé¢ emisji hatasu do Srodowiska w postaci izolinii rGwnowaznego poziomu
dZwieku przedstawiona zostata na mapach w zatgcznikach. Zasieg hatasu wyznaczono w siatce punk-

téw obliczeniowych 10 x 10 m na wysokosci 4 m ponad poziomem gruntu.

Analizujgc wyniki przedstawione w powyzszej tabeli nalezy stwierdzi¢ przekroczenia dopusz-
czalnych poziomow hatasu w znaczgcej wiekszosci punktéw referencyjnych na catym analizowanym
odcinku drogi w obu horyzontach czasowych. Przekroczenia siegajg do 9,9 dB w horyzoncie 2035 10,7
dB w horyzoncie 2045.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze wyniki obliczert majg charakter prognozy, dlatego tez wyniki obli-
czen nalezy potwierdzi¢ wynikami analizy porealizacyjnej. W przypadku niemozliwosci dotrzymania
dopuszczalnych poziomoéw hatasu nalezy rozwazy¢ utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W celu ograniczenia emisji hatasu na tereny chronione akustycznie rozpatrzono mozliwosc¢ za-
stosowania srodkéw minimalizujgcych w postaci ekrandw akustycznych, jednakze z ze wzgledu na bez-
pieczenstwo ruchu i mozliwosci techniczne wykluczono te rozwigzania.

Uzasadniajgc koniecznos¢ przebudowy przedmiotowego odcinka drogi nalezy stwierdzié, ze
niedostosowanie istniejgcego uktadu komunikacyjnego do zwiekszajacej sie liczby pojazdéw bedzie
skutkowato pogarszaniem sie warunkéw ruchu. Zaniechanie realizacji przedsiewziecia wigzatoby sie
zatem ze stopniowym pogarszaniem sie warunkéw funkcjonowania istniejgcego uktadu drogowego
(postepujaca dewastacja nawierzchni drogowej) oraz bezpieczeristwa drogowego. Towarzyszytoby
temu zwiekszanie sie emisji hatasu.

Realizacja inwestycji zwigzana z przebudowg analizowanego uktadu drogowego wptynie na po-

prawe ptynnosci ruchu, a takze na poprawe bezpieczeristwa ruchu pieszych i pojazddow.

- WARIANT ALTERNATYWNY W2

Wariant alternatywny polega na niewielkiej zmianie uktadu skrzyzowania drogi DK15 z
DP5143P w miejscowosci Watkdw.

Przesuniecie osi wtgczenia drogi powiatowej do drogi krajowej o ok. 15 m w kierunku potu-

dniowym ma nieznaczny wptyw na oddziatywanie akustyczne catej inwestycji, w zwigzku z czym
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pominieto ocene oddziatywania akustycznego wariantu alternatywnego, przyjmujac, iz oddziatywanie

obu wariantéw sg rGwnowazne.

9. Zalozenia analizy porealizacyjnej

Zatozeniem analizy porealizacyjnej jest poréwnanie stanu rzeczywistego po realizacji inwesty-
cji z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz poréwnanie charakteru i zakresu od-
dziatywania okreslonego na etapie wykonywania raportu oddziatywania na srodowisko z oddziatywa-
niem rzeczywistym w zakresie klimatu akustycznego.

Wskazuje sie, aby analiza porealizacyjna zostata przeprowadzona w okresie do 1 roku po od-
daniu inwestycji do uzytku. Pomiary hatasu nalezy przeprowadzi¢ w trybie pomiaru ciggtego 24-godzin-
nego, w dniach pracujgcych (pn.-pt.), poza okresem wakacyjnym.

Pomiary hatasu powinny zosta¢ wykonane zgodnie z metodyka wskazang w Rozporzqdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomdw substancji lub energii w srodowisku przez zarzqdzajgcego droggq, linig kolejowg, linig tram-
wajowgq, lotniskiem lub portem Zatgcznik nr 3 - Referencyjna metodyka wykonywania okresowych po-
miaréw poziomdw hatasu wprowadzanego do Srodowiska w zwiqzku z eksploatacjq drdg, linii kolejo-
wych i linii tramwajowych oraz kryteria lokalizacji punktow pomiarowych (Dz. U. 2011 Nr 140, poz. 824)
lub inng aktualng na dzien prowadzenia analizy porealizacyjnej, przez akredytowane w zakresie powyz-
szej metodyki laboratorium pomiarowe.

Proponuje sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w punktach rozmieszczonych wzdtuz
catego analizowanego odcinka drogi w 5 punktach. Proponuje sie wybdr punktow referencyjnych,

gdzie wystgpity najwieksze przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu.
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VIIl. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WARIANTU WYBRANEGO DO REALIZA-
cJi—- WARIANT 2

1. Oddziatywanie na glebe i powierzchnie ziemi

Powierzchnia ziemi w rozumieniu art. 3 pkt. 25 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024, poz. 54 ze zm.) bedzie w mozliwie najwiekszym stopniu chroniona
poprzez zapewnienie ograniczenia zmian naturalnego uksztattowania terenu do niezbednego mini-
mum oraz utrzymanie, jakosci gleby i ziemi powyzej lub co najmniej na poziomie wymaganych stan-
dardéw okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie spo-
sobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016, poz. 1395).

Przebieg drogi, zgodnie z analizg dostepnych dokumentdw planistycznych, Programem
Ochrony Powietrza strefy wielkopolskiej, Planem Gospodarowania Wodami w obszarze dorzecza Odry,
danymi geologicznymi (przede wszystkim danymi dotyczgcymi wystepowania zt6z, terendw gorni-
czych, oraz obszaréw koncesyjnych do poszukiwan zt6z weglowodordw), mapa sozologiczng, hydro-
graficzng, geosrodowiskowa, oraz archiwalnymi mapami topograficznymi i ortofotomapami, nie znaj-
duje sie na terenie obecnych lub bytych dziatalnosci mogacych z duzym prawdopodobieristwem powo-
dowac historyczne zanieczyszczenie powierzchni ziemi.

Teren przeksztatcony w wyniku realizacji przedsiewziecia (obszar przeznaczony pod reali-
zacje rozbudowywanej drogi, przebudowe drdg istniejgcych i wykonanie poboczy, nasypéw) sza-
cuje sie na ok. 57,5 ha.

W miejscach prowadzonych prac zostanie zdjeta przypowierzchniowa warstwa gruntu
w celu dostosowania powierzchni terenu do niwelety jezdni. Rzedna niwelety na wiekszosci prze-
biegu drogi bedzie zblizona do obecnej, rdznice w stosunku do obecnego przebiegu drogi nie po-
winny przekroczy¢ 1 m. Koniecznos$¢ wykonania gtebszych wykopdw wystgpi w miejscach realizacji
planowanych obiektow inzynierskich, infrastruktury podziemnej, w celu usuniecia kolizji z istnie-
jaca infrastruktura.

Powyzsze prace powodowaé mogg powstanie mas ziemnych, ktére bedg wykorzystane do ksztat-
towania terenu w obrebie inwestycji, a pozostaty nadmiar przekazany bedzie uprawnionym firmom jako
odpad o kodzie 17 05 04 do odzysku, badz tez przekazany osobom fizycznym zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw odpaddw, ktére osoby fizyczne lub
jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami mogg poddawaé odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. 2016 r. poz. 93).

W zwigzku z wykorzystaniem w czasie prowadzenia prac budowlanych ciezkiego sprzetu, moze
dojs¢ do nieznacznych zmian cech gruntu w sgsiedztwie prowadzonych prac (ubicie gruntu). Jednak skale
tego zjawiska z uwagi na fakt ze inwestycja dotyczy praktycznie istniejgcego $ladu drogi uznaje sie za nie-

wielka, niewptywajgca w sposéb istotny na mozliwosc infiltracji wody do gruntu. Nalezy dodaé, ze ten rodzaj
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oddziatywania wigze sie niemal z realizacjg kazdego zadania inwestycyjnego. Wtasciwa struktura gleby w
sgsiedztwie budowanej drogi zostanie odtworzona wyniku zagospodarowania zielenig urzagdzona.

Na etapie budowy, w celu ograniczenia mozliwosci przedostawania sie substancji ropopochod-
nych do gruntu, przewiduje sie wykorzystanie wyfacznie sprzetu w petni sprawnego technicznie i zor-
ganizowanie zaplecza budowy na terenie utwardzonym. Wykonawca prac bedzie zobowigzany do sta-
tej kontroli stanu technicznego wykorzystywanych maszyn.

Powierzchnia przeznaczona pod plac, lub place budowy bedzie ograniczona do niezbednego
minimum, w jego granicach nie planuje sie mycia pojazdéw, maszyny iurzadzen budowlanych.
W przypadku tankowania pojazdow i sprzetu budowlanego, czynnosci te bedg wykonywane
w wyznaczonych miejscach wytozonych szczelnie ptytami betonowymi i wyposazonych w sorbent lub
z zastosowaniem rozktadanych mat zabezpieczajgcych srodowisko gruntowo-wodne. W celu ograni-
czenia oddziatywania na srodowisko, roboty przy wykopach beda wykonane w jak najkrétszym czasie,
po ktérym nastgpi uporzgdkowanie terenu.

Wszelkiego rodzaju substancje, ktére mogg wptynac¢ na jakosé gruntu, a ktdre mogg znalez¢ sie na
zapleczu budowy (np. oleje, smary, farby, masy i powtoki uszczelniajgce) bedg magazynowane w szczelnych
i zamykanych pojemnikach, najlepiej fabrycznych, w ktdrych zostaty dostarczone przez producenta. Na po-
wierzchni zaplecza budowy, odbywac sie bedzie postdj maszyn w godzinach nocnych i w dni wolne od
pracy, bedzie on ogrodzony i posiada¢ bedzie staty nadzér zabezpieczajgcy przed dostepem osdb trzecich.

Prace ziemne bedg ograniczone wytacznie do etapu realizacji inwestycji, z uwagi na dtugosé

budowanego odcinka oraz uksztattowanie terenu, bedg miaty stosunkowo niewielki zakres.

Ograniczenie oddziatywania na glebe i powierzchnie ziemi nastgpi przede wszystkim na skutek:

e Wykorzystywania wytgcznie maszyn sprawnych technicznie,

e Ograniczenia powierzchni wykopdéw do niezbednego minimum,

e Magazynowania substancji moggacych zanieczysci¢ srodowisko gruntowo wodne (np. oleje, paliwa,
farby, srodki uszczelniajgce) w szczelnych pojemnikach ustawionych na stabilnym podtozu,

e  Wykonywania operacji tankowania maszyn na szczelnym podtozu lub z wykorzystaniem rozktadanych
mat zabezpieczajgcych srodowisko gruntowo wodne przez ryzykiem rozlania sie paliwa,

e \Wyposazenia miejsc tankowania w sorbent,

e Odtworzenia wtasciwej struktury gruntu w otoczeniu prac na etapie urzagdzania pobocza ziele-

nig urzadzong,

Prace rozbidrkowe

Realizacja inwestycji wigze sie ze zdjeciem czesci nawierzchni istniejgcych drég i tam, gdzie to bedzie
konieczne ich podbudowy, czynnosci te bedg wykonane za pomocg maszyn budowlanych (frezarki do as-

faltu, koparek, spychaczy itp.). Powstate w ten sposdb odpady zebrane zostang w kontenerach lub
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bezposrednio na samochdd transportowy i wywiezione do uprawnionego odbiorcy do odzysku lub uniesz-
kodliwienia. Ponadto konieczne bedzie réwniez rozebranie czesci przepustéw iinnych elementéw infra-
struktury drogowe;j. Prace rozbiérkowe nie bedg sie wigzac ze znaczacg ingerencjg w Srodowisko i dotyczyc
beda wytgcznie terenu istniejgcych jezdni i infrastruktury znajdujacej sie w bezposrednim sgsiedztwie ist-
niejgcej jezdni. Etap prac rozbiérkowych bedzie krdtkotrwaty i poprzedzac bedzie bezposrednio realizacje

ukfadu drogowego w ksztatcie opisanym w niniejszym opracowaniu.

2. Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe

Planowana rozbudowa drogi krajowej oraz dowigzanie do niej infrastruktury technicznej wraz
z przebudowg obiektow inzynierskich moze mie¢ wptyw na wody powierzchniowe i podziemne za-
rowno na etapie wykonywania prac budowlanych jak i jej eksploatacji. Na etapie realizacji inwestycji
wptyw na stosunki wodne moze miec zdjecie wierzchniej warstwy gruntdw na trasie przebiegu uktadu
komunikacyjnego oraz wykonanie wykopdéw pod infrastrukture podziemna.

Zdjecie przypowierzchniowej warstwy gruntu bedzie miato czasowy wptyw na szybkos¢ infil-
tracji wéd opadowych i roztopowych do warstwy wodonosnej. Oddziatywanie to bedzie ograniczone
w czasie, wytgcznie do etapu budowy. Po wykonaniu nawierzchni jezdni, chodnikdw moze dojs¢ do
niewielkich zmian w obiegu wody na skutek uszczelnia podtoza. Zaznacza sie jednak, ze wody opadowe
i roztopowe z planowanego uktadu drogowego odprowadzane bedg w czesci do zbiornika retencyjnego
oraz za pomocy spadkéw podtuznych i poprzecznych do rowdw przydroznych, gdzie wody beda pod-
legac infiltracji. Rozwigzanie takie pozwoli na zapewnienie zachowania gruntowego charakteru od-
ptywu przynajmniej czesci wod opadowych i roztopowych, przez co nie przewiduje sie znaczgcego
uszczuplenia zasilania pierwszego poziomu wdd gruntowych w analizowanym obszarze.

Z uwagi na gtebokosé zalegania pierwszego poziomu wdd gruntowych nie przewiduje sie ko-
niecznosci odwadniania wykopdéw w szerokim zakresie. Lokalnie, w poblizu ciekdw wody mogg wyste-
powac ptycej, w zwigzku z tym dopuszcza sie mozliwos¢ czasowego odwodnienia gtebszych wykopow
(pod posadowienie obiektéw inzynierskich). Gtebokos$¢ planowanych wykopdw nie przekroczy 3 m
p.p.t., a woda z wykopow odprowadzana bedzie za pomocg igtofiltréw lub pomp. Odwodnienie be-
dzie miato charakter czasowy i wykonane bedzie wytgcznie w okresie realizacji prac ponizej poziomu
waod gruntowych. Po ich zaprzestaniu zwierciadto tych wdd powrdci do naturalnego ksztattu. Wody z
odwodnienia wykopow odprowadzane bedg do przydroznych rowéw lub powierzchniowo w otoczeniu
realizowanych prac (w porozumieniu z wtascicielami terendw) na infiltracje do gruntu. Przed odprowa-
dzeniem do srodowiska wody z wykopdw podczyszczane beda w przenosnych osadnikach wykonanych
np. na bazie paletopojemnikow.

Potencjalne zagrozenie dla wdd podziemnych na etapie budowy, wynika¢ bedzie z konieczno-

$ci wykorzystania do prac ciezkiego sprzetu budowlanego. Jednak z uwagi na konieczny staty nadzér
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nad jego stanem technicznym mozliwos¢ wystgpienia ewentualnych wyciekow ptynéw eksploatacyj-
nych wydaje sie byé mato prawdopodobna. Zaplecze (lub zaplecza) budowy powinny by¢ zlokalizowane
na terenie utwardzonym, wszelkie substancje mogace przenikngé do wéd podziemnych (np. smary czy
oleje) obecne na terenie budowy, bedg przechowywane w szczelnych pojemnikach. Powstajace na
placu budowy oraz w bazach materiatowych i zapleczach sanitarnych odpady, beda podlegac selektyw-
nej zbidrce w sposéb zabezpieczajacy je przed rozprzestrzenianiem sie w srodowisku. W sytuacjach
awaryjnych, np. wyciek paliwa, podjete zostang niezwtocznie dziatania majace na celu zapobieganie
przenikania zanieczyszczen do wod podziemnych. Substancje takie nalezy zebraé, np. za pomocg sor-
bentéw i wywiez¢ do jednostek zajmujacych sie ich unieszkodliwianiem. Podkresla sie, ze na terenie
inwestycji nie bedg prowadzone prace serwisowe maszyn i urzgdzen wykorzystywanych do prac bu-
dowlanych. W przypadku wystgpienia awarii sprzetu bedzie on transportowany do zewnetrznych
warsztatow i punktéw napraw.

Na etapie eksploatacji inwestycji potencjalne zagrozenia dla wéd podziemnych i powierzchnio-
wych stanowi¢ mogg wody deszczowe i roztopowe pochodzace z jezdni rozbudowywanej drogi. Plano-
wana jezdnia bedzie odwadniana w wiekszosci do istniejgcej i planowanej kanalizacji deszczowej,
zbiornika retencyjnego oraz powierzchniowo do rowdéw przydroznych za pomocg spadkow podtuznych
i poprzecznych gdzie wody bedg podlegac infiltracji lub odparowaniu. W przypadku zastosowanie sys-
temoéw kanalizacyjnych wody odprowadzane do odbiornika za ich posrednictwem, bedg musiaty spet-
nia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wod opa-

dowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311).

Droga posiadac bedzie status drogi krajowej kategorii GP w zwigzku z tym na podstawie rozporza-
dzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji
szczegblnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu
do wdd lub do ziemi sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wad lub
do urzadzen wodnych (Dz. U. 2019, poz. 1311), wody opadowe z planowanej jezdni mogg by¢ wprowa-
dzane do wéd lub do urzadzen wodnych, z wyjagtkiem przypadkdow, o ktérych mowa w art. 75a ustawy z
dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, o ile nie zawierajg substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekra-
czajgcych 100 mg/l zawiesiny ogdlnej oraz 15 mg/l weglowodordéw ropopochodnych, bez oczyszczenia.

Najwiekszy potencjat zagrozen niesie ze sobg koniecznos$¢ realizacji prac w otoczeniu koryt
przekraczanych ciekéw. Wynikac to bedzie z rozbidrki istniejgcych i budowy nowych obiektéw inzy-
nierskich. Istniejgce obiekty nie posiadajg odpowiednich parametréow technicznych i wytrzymatoscio-

wych, a pod wptywem czasu ich uzytkowania nastgpita ich degradacja. Rozbidrce podlega¢ beda
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wszystkie elementy istniejgcych obiektéw inzynierskich — do poziomu spodu taw fundamentowych na

ktorych oparto konstrukcje.

Zakres prac budowlanych w miejscu budowy przepustu/mostu:

wygrodzenie w razie koniecznos$ci obszaru robdt sciankami szczelnymi

zmiana organizacji ruchu pojazddéw na czas robdt rozbiérkowych istniejgcego przepustu/mo-
stu,

przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcej sieci uzbrojenia terenu,

rozbidrka nawierzchni drogowej,

demontaz istniejgcego wyposazenia obiektu,

rozbidrka konstrukcji przepustu wraz z fundamentami,

rozbidrka nasypéw drogowych na dojezdzie do obiektu w niezbednym zakresie,
budowa nowego obiektu

wykonanie nowych nasypdéw drogowych wraz z cze$ciowym ich umocnieniem,
wykonanie nowej nawierzchni drogowej

przywrdcenie statej organizacji ruchu,

uporzadkowanie terenu w rejonie obiektu.

Prace zwigzane z realizacjg przepustu/mostu, wykonane bedg z zachowaniem przeptywu w

cieku. Prace te wykonane zostang w systemie potéwkowym lub przy wykorzystania by-passu.

Schemat przytoczonych technologii wykonania robét pokazano na rysunku ponizej:

SCHEMAT POtOWKOWEGO WYKONANIA ROBOT W KORYCIE CIEKU

ETAP 0 - STAN ISTNIEJACY ETAP |

ETAP |

ETAP Il

STAN ISTNIEJACY

wydzielenie potowki koryta cieku

np. za pomocy Scianek szczelnych lub
workow z piaskiem

wykonanie projektowanych robot

ETAP W

w w na wydzielonej potowie koryta cieku

ETAP Il - przetozenie wdd cieku na druga,

umocniony strone koryta cieku
ETAP IV - STAN DOCELOWY

3 ETAP Il wykonanie projektowanych robét
w na drugiej potowie koryta cieku

ETAP IV usuniecie elementow wydzielajacych
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SCHEMAT WYKONANIA ROBOT W KORYCIE CIEKU Z WKORZYSTANIEM “BY-PASSU”

ETAP 0 - STAN ISTNIEJACY

. ETAP 0 - STAN ISTNIEJACY
ETAP | - wykonania "by-passu” w formie

ETAP | tymczasowej rury lub kanatu
obiegowego

‘ ETAP Il - przetozenie wod cieku do “by-passu”
—— - wykonanie projektowanych robot

w korycie cieku

ETAP Il - przetozenie wod cieku z powrotem
ETAP Il do docelowego koryta cieku

— o - - usuniecie elementow tymczasowego
\—/“ O O "by-passu’

ETAP Il - STAN DOCELOWY

) ‘ ]

Rysunek 2. Schemat wykonania robdt w korycie rzeki

Ostateczna technologie robét okresli wykonawca, zgodnie z posiadanym potencjatem oraz
przyjetg technologig wykonania robdt budowy obiektéw inzynierskich. Z uwagi na niewielki rozmiar
ciekdéw, nie przewiduje sie oddziatywan na zmiany oraz na wielkos$¢ i dynamike ich przeptywu. Po rea-
lizacji prac, koryta ciekdw powrdca do ksztattu zblizonego do aktualnego, w zwigzku z tym charakter

przeptywu nie ulegnie trwatym zmianom.

Budowa przepustu i mostu nastgpi w miejscu istniejgcych obiektow tego typu, gdzie koryto
cieku jest juz w istotny sposdb przeksztatcone. Z tego wzgledu nie istnieje zagrozenie, ze budowa spo-
woduje znaczace zmiany w istniejgcym zagospodarowaniu doliny ciekdw. Umocnienie skarp i dna ko-
ryta w miejscach realizacji przepustéw/mostu projektuje sie alternatywnie w postaci narzutu z kamie-
nia ciezkiego, materacy gabionowych lub kamienia murowanego z wypetnieniem spoin w zaleznosci
od ostatecznej tresci uzgodnien z zarzadca.

Most na Lubieszce bedzie realizowany na cieku gtdéwnym JCWP na terenie ktérej znajduje sie
teren inwestycji. Zakres wykonywanych prac w obrebie doliny rzecznej szacuje sie na maksymalnie 50
m jej dtugosci, co stanowi nieznaczny odsetek dtugosci przekraczanego cieku. Biorgc powyzsze pod
uwage oraz rodzaj planowanych do zastosowania rozwigzan, przedstawionych powyzej, nalezy uznaé
ze planowana inwestycja nie bedzie ingerowa¢ w elementy hydromorfologiczne rzeki w sposoéb istotny.
Nie przewiduje sie zmian przebiegu koryt ciekdw. Konstrukcja przepustu/mostu zostanie zaprojekto-
wana w sposéb wykorzystujacy istniejgcy ksztatt koryta i doliny rzecznej. Umocnienie skarp zaktada sie
z zastosowaniem materiatow naturalnych (ostateczny zakres prac w dolinie cieku uzgodniony zostanie
z jego zarzadca). Z uwagi na realizacje prac w obrebie miejscu w ktérym istniejg obecnie obiekty inzy-

nierskie, odbywac sie one bedg na odcinkach ciekdw z elementami hydromorfologicznymi o ograniczonej
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naturalnosci. Powyzsze czynniki powodujg, ze skala ingerencji w naturalne elementy uksztattowania ko-
ryta jak i doliny rzeki, nie bedzie istotna i nie powinna wptywaé na mozliwos$¢ osiggniecia celéw srodowi-
skowych okreslonych dla JCWP w Ramowej Dyrektywie Wodnej i ustawie Prawo Wodne.

Na etapie realizacji inwestycji planuje sie realizacje zapleczy budowy na potrzeby realizacji
obiektow inzynierskich poza bezposrednim sgsiedztwem koryt ciekdw, jednak w miejscach tych moze
sie znalez¢ niezbedna infrastruktura i maszyny. W zwigzku z tym podczas prowadzenia prac w otocze-
nia koryt, wykonawca powinien monitorowac stan wéd w rzece, oraz tak planowac organizacje pracy
by istniata mozliwos¢ sprawnej ewakuacji materiatdw, infrastruktury i sprzetu budowlanego w przy-
padku wystgpienia sytuacji powodziowej. Cho¢ przyzna¢ nalezy, ze ze wzgledu na wielkosé cieku sce-
nariusz wystgpienia przeptywéw pozakorytowych uznaje sie za mato prawdopodobny. Wezbrania na
rzekach nizinnych nie sg zjawiskami o tak duzej dynamice by mogty zaskoczy¢ wykonawce prac, przez
co nie przewiduje sie by zagrozenie zanieczyszczenia wéd z tym zwigzane miato realny charakter. Cieki
poza obszarami gérskimi w Polsce, cechujg sie z reguty $niezno-deszczowym rezimem zasilania z jed-
nym maksimum i jednym minimum w ciggu roku. W zasadzie wystepuje jeden dtugotrwaty wysoki stan
wody na wiosne, bedacy efektem roztopdw i nastepnie powolne obnizanie sie standéw az do jesieni, z
drugorzedng niekiedy kulminacjg w miesigcach letnich, w nastepstwie intensywnych i dtugotrwatych
opadow. Kulminacje standw wystepujg najczesciej w lutym, marcu i kwietniu. Po osiggnieciu wiosen-
nego maksimum stany wody i przeptywy zmniejszajg sie wyraznie. W okresie zimowym, w wyniku
utrzymywania sie przez dtuzszy okres czasu ujemnych temperatur powietrza, zaznaczajg sie rowniez
nizowki, niekiedy nawet gtebokie i dtugotrwate.

W przypadku wystgpienia przeptywow pozakorytowych po oddaniu obiektu do uzytkowania,
w czasie jego normalnego uzytkowania nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na jakos¢ waod
powierzchniowych.

Podstawowym srodkiem ochrony srodowiska gruntowo — wodnego podczas budowy jest pro-
filaktyka, w tym wypadku uzytkowanie sprawnego sprzetu budowlanego, bez oznak wyciekdéw paliwa,
olejéw (silnikowego, hydraulicznego) czy innych ptynéw stosowanych w sprzecie budowlanym (ptyny
chtodzace, hamulcowe). Ogledziny sprzetu przed rozpoczeciem pracy, ktére wynikajg z przepiséw bhp
pokrywaja sie z zaleceniami wynikajgcymi z zapobiegania ewentualnym zanieczyszczeniom wadd czy
gleby. Sprzet budowlany, po zakonczeniu prac bedzie stacjonowat na jezdni wytgczonej z ruchu lub
placu tymczasowym o szczelnym podtozu. Zaplecze budowy bedzie wyposazone w sorbent na wypadek
rozlania sie substancji niebezpiecznych dla sSrodowiska wodnego. Jezeli Wykonawca zdecyduje sie na
tankowanie sprzetu budowlanego na terenie budowy to bedzie zobowigzany do wykonywania tego w
odlegtosci minimum 50 m od cieku, w wydzielonym do tego celu miejscu, na szczelnym podtozu lub z
zastosowaniem mat zapobiegajgcych przenikania do gruntu ewentualnie rozlanego paliwa. Miejsce

tankowania maszyn musi by¢ wyposazone w sorbent. Wymogi dotyczgce parkowania sprzetu
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budowlanego nie dotyczg maszyn, ktérych czas przygotowania do pracy lub demontaz przekracza 2-3
godziny. W takim przypadku bezcelowe jest codzienne ich montowanie i demontowanie.

Nie przewiduje sie by w poblizu analizowanego odcinka drogi powstat wezet betoniarski czy
wytwodrnia mas bitumicznych. Tego typu materiaty bedg dowozone na biezgco na plac budowy. Nie
przewiduje sie dtugotrwatego magazynowania tego typu substancji, gdyz bedg one w miare mozliwosci
od razu wbudowywane w obiekt. Materiaty wykorzystywane do realizacji inwestycji bedg materiatami
powszechnie wykorzystywanymi do budowy drég i mostow na terenie kraju. Sg to substancje obojetne
dla srodowiska wodnego, w zwigzku z tym nie przewiduje sie mozliwosci zanieczyszczenia wod po-
wierzchniowych w sytuacjach kontaktu wdd z elementami konstrukcyjnymi przepustu/mostu.

Jedynymi materiatami budowlanymi stwarzajgcymi zagrozenie dla srodowiska wodnego sg farby,
smary, substancje uszczelniajgce itp. Substancje te w oryginalnych pojemnikach mogg by¢é magazynowane
na terenie budowy na szczelnym podtozu (jezdnia wytgczona z ruchu, poblize placu postoju maszyn, zaple-
cze budowy). Muszg by¢ zlokalizowane w tak sposéb by unikng¢ przypadkowego uszkodzenia pojemnika
przez maszyny budowlane. Zuzyte pojemniki nalezy przechowywac w szczelnych kontenerach zabezpiecza-
jacych przed przedostawaniem sie deszczu do wewnatrz, w obrebie zaplecza budowy.

Scieki bytowe na etapie prac budowlanych gromadzone beda w przenoénych toaletach typu

Toi-Toi, oprdznianych w miare potrzeb za pomocg wozdéw asenizacyjnych.

Ograniczenie oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne nastgpi¢ moze przede wszyst-
kim na skutek:

e Wykorzystywania wytgcznie maszyn sprawnych technicznie,

e Realizacji przepustu z zachowaniem przeptywu w cieku i ograniczeniem zakresu prac ziemnych,

e Magazynowania substancji mogacych zanieczysci¢ srodowisko gruntowo wodne (np. oleje, paliwa,
farby, srodki uszczelniajgce) w szczelnych pojemnikach ustawionych na stabilnym podtozu,

e Wykonywania operacji tankowania maszyn na szczelnym podfozu lub z wykorzystaniem rozktadanych
mat zabezpieczajgcych srodowisko gruntowo wodne przez ryzykiem rozlania sie paliwa,

e \Wyposazenia miejsc tankowania w sorbent,

e Skrdcenia czasu ewentualnego odwadniania wykopdéw do niezbednego minimum,

e Gromadzenia na etapie prac budowlanych sciekdw bytowych w przenosnych toaletach typu Toi-Toi,
oprdznianych w miare potrzeb za pomocg wozdw asenizacyjnych

e W przypadku zbierania wéd opadowych i roztopowych w systemy kanalizacyjne, spetnienie wymogéw
rozporzadzenia rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019
r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych

lub roztopowych do wdd lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311).
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3. Oddziatywanie na zwierzeta, rosliny, mchy i porosty

3.1.0ddziatywanie na szate roslinng, siedliska przyrodnicze i mykobiote

Planowana inwestycja przebiega¢ bedzie w przewadze po $ladzie istniejgcej drogi krajowej z
miejscowq korektg przebiegu i poszerzeniem pasa drogowego wynikajgcego z planowanych rozwigzan
sytuacyjnych. W wyniku realizacji inwestycji zniszczeniu ulegnie pokrywa roslinna istniejgca obecnie w
pasie drogowym i na siedliskach bezposrednio do niego przylegajacych, ktére wejdg w tzw. obszar za-
jetosci. W zasiegu oddziatywania inwestycji nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw ro-
slin, grzybow i siedlisk Natura 2000.

Podczas wykonywania robot drogowych drzewa niepodlegajgce usunieciu mogg by¢ narazone
m.in. na mechaniczne uszkodzenia. Prace ziemne powodujg najpowazniejsze uszkodzenia systemow
korzeniowych. Podczas wykonywania robot budowlanych nalezy zastosowac okreslone zasady zabez-
pieczajace drzewa:

— prace w obrebie korzeni wykonywa¢ w miare mozliwosci sposobem recznym,

— odsfoniete korzenie drzew, w celu zabezpieczenia przed nadmiernym wysuszeniem
(lato) lub przemarznieciem (zima) ostania¢ matami ze stomy, tkanin workowatych lub
torfem, przy wykonywaniu prac podczas upatéw — maksymalnie skrdcié okres narazenia
korzeni na przesuszenie,

— zadbac o to, aby bezposrednio pod koronami drzew nie byly sktadowane materiaty bu-
dowlane ani ziemia z wykopdw, gdyz uniemozliwia to wymiane gazowg miedzy powie-
trzem i glebg, co w konsekwencji moze doprowadzi¢ do zamierania i gnicia korzeni, po-
nadto wody opadowe mogg wyptukiwac¢ z materiatéw budowlanych (cement, wapno)
zanieczyszczenia szkodliwe dla roslinnosci,

— zakaz odcinania korzeni szkieletowych.

Zabezpieczenie koron drzew — podwigzywanie gatezi narazonych na uszkodzenia, wykonanie
cie¢ redukujacych rozmiary koron drzew (ciecia powinny by¢é wykonane zgodnie z normami obowigzu-
jacymi w chirurgii drzew).

Zadrzewienia i zakrzaczenia srdédpolne spetniajg kluczowa role dla zachowania réznorodnosci
biologicznej w krajobrazie rolniczym, jako ostoje wielu gatunkdéw roslin i zwierzat. W zwigzku z tym, ze
planowana rozbudowa drogi przebiega w czesci swojej dtugosci przez tereny otwarte nalezy wtasciwie
zaprojektowac zagospodarowanie terendw zieleni wzdtuz projektowanej drogi. W miare mozliwosci na-
lezy pozostawic drzewa i krzewy rosngce w poblizu inwestycji w miejscach niekolidujgcych bezposrednio
z projektowanymi obiektami. Nalezy réwniez zaplanowaé wykonanie nasadzen rodzimych gatunkéw
drzew i krzewdéw dostosowanych do lokalnych warunkéw siedliskowych. Przewiduje sie koniecznos¢ wy-
cinki ... drzew, .... m*krzewdw i ok .... m? powierzchni le$nej w wariancie inwestycyjnym. W ramach kom-
pensacji za wycinki planuje sie nasadzenia w stosunku 1:1 za drzewa i krzewy rosngce poza obszarami

lesnymi i posiadajace jednoczesnie rozmiary wymagajgce uzyskania zezwolenia na wycinke.
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3.2.0ddziatywanie na zwierzeta

Etap budowy

Z uwagi na stwierdzone w rejonie realizacji inwestycji siedliska chronionych gatunkéw zwie-
rzat, proponuje sie ustanowienie nadzoru przyrodniczego nad prowadzonymi pracami budowlanymi,
ktory bedzie odpowiedzialny za sposdb realizacji dziatarh minimalizujacych oddziatywania oraz bedzie

reagowac na sytuacje zagrozenia dla zwierzat ktdre mogg pojawic sie podczas prowadzonych prac.

Bezkregowce
Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie wystgpienie oddziatywan na faune bezkregowcow

polegajacych na:

¢ Likwidacji lub znacznym przeksztatceniu siedlisk zlokalizowanych na przebiegu inwestycji i w bez-
posrednim jej sgsiedztwie. Oddziatywania zwigzane bedg z powstaniem samego przedmiotu in-
westycji i polega¢ beda na: wycince drzew i krzewdw, usuwaniu i przenoszeniu wierzchnich
warstw gleby, utozeniu warstw nawierzchni, zmianie lokalnych stosunkéw wodnych.
e Zniszczeniu siedlisk lub ich fragmentéw zwigzanych z rozjezdzaniem przez sprzet budowlany.
e Zniszczeniu siedlisk lub ich fragmentéw zajetych pod magazynowanie materiatéw budowla-
nych i odpadéw, parki maszynowe i zaplecza socjalne.
Oddziatywanie w powyzszym zakresie nie bedzie miato charakteru znaczgco negatywnego.
Otoczenie obszaru inwestycji ktdre pozostanie niezmienione, niezaleznie od obranego wariantu, ce-
chuje sie mnogoscig siedlisk o zblizonej fizjonomii, dostepnych dla bezkregowcéw. W zwigzku z tym

nie przewiduje sie istotnego wptywu na lokalne populacje chronionych gatunkéw bezkregowcdw.

Ptazy i gady
Zniszczenie siedliska

W wyniku realizacji inwestycji nie ulegng zniszczeniu miejsca rozrodu ptazéw, w obszarze in-
westycji nie obserwowano gadéw. Rozpoczecie prac budowlanych (jesli bedzie sie odbywaé w okresie
ich aktywnosci) w miejscach ich wystepowania nalezy poprzedzi¢ przeglagdem terenu pod katem wy-
stepowania osobnikdw chronionych gatunkdéw, a w przypadku ich napotkania nalezy je przeniesé poza
obszar prac, na siedliska odpowiadajgce ich upodobaniom. Ma to istotne znaczenie zwtaszcza w przy-
padku ptazéw, gady sg znacznie bardziej mobilne, w zwigzku z tym ryzyko ich $miertelnosci jest ogra-
niczone. Kontrole wykopow na terenie budowy w okresie aktywnosci ptazow i gadéw, zwtaszcza w

rejonach ich stwierdzonego wystepowania, nalezy prowadzi¢ codziennie, a ewentualnie stwierdzone
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osobniki nalezy przenosié¢ poza obszar prac. Z uwagi na niskg aktywnos¢ ptazéw w rejonie przedsie-

wziecia nie zaktada sie koniecznosci realizacji tymczasowych ogrodzen ochronnych.

Wozrost Smiertelnosci

Prace budowlane mogg spowodowac okresowe spowolnienie ruchu, co w nieznacznym stop-
niu ograniczy potencjalng smiertelnos¢. Poruszajgce sie wolno po placu budowy pojazdy nie stanowig
istotnego zagrozenia dla ptazdw. Potencjalne ryzyko wystgpienia smiertelnosci bedzie wystepowac
przez caty okres aktywnosci ptazéw ze szczegdlnym natezeniem w okresie wiosennym i jesiennym. Naj-
wiekszy potencjat tego ryzyka spodziewany jest przede wszystkim w okolicy stwierdzonych stanowisk
ptazéw. Smiertelnoéé moze zosta¢ zminimalizowana lub wyeliminowana dzieki skutecznym zabiegom
minimalizujgcym, przede wszystkim przeglagdom terenu prac. Z uwagi na niskg aktywnos¢ ptazow w
rejonie przedsiewziecia nie zaktada sie koniecznosci realizacji tymczasowych ogrodzen ochronnych.

Nalezy réwniez na biezgco likwidowac zastoiska wody i wieksze katuze na placu budowy.

Powstanie siedlisk efemetycznych

W trakcie prac budowlanych mozliwe jest powstanie szeregu efemerycznych siedlisk takich
jak zastoiska wody w koleinach i tymczasowych zagtebieniach. Tego typu tymczasowe siedliska sg
cenne dla zyjacych w rozproszeniu gatunkdw pionierskich takich jak ropucha zielona, ropucha pa-
skéwka i kumak nizinny. Gatunki te, o ile zastoisko bedg funkcjonowac¢ dostatecznie dtugo (tj. do
konca przeobrazenia larw), zyskajg szanse znaczgcego wzrostu liczebnosci lokalnych populacji. Jesli
woda w zastoiskach bedzie utrzymywata sie do petnego przeobrazenia ptazéw, oddziatywanie to be-
dzie pozytywne. W przeciwnym razie oddziatywanie bedzie negatywne. Z uwagi na duzg dynamike re-
alizowanych prac i brak gwarancji utrzymywania sie siedlisk efemerycznych, przewiduje sie likwidowa-
nie na biezgco wszelkiego rodzaju zastoisk wody i katuz ktére mogg powstaé na placu budowy. W przy-
padku realizacji prac z zastosowaniem scianek szczelnych, ich wierzch nalezy wyprowadzi¢ przynajm-
niej na wysokos¢ 50 cm ponad powierzchnie terenu, co uniemozliwi wkraczanie do przestrzeni nimi
wygrodzonych ptazéw. Z doswiadczenia autoréw wynika, ze sg to miejsca gdzie po opadach naich dnie
moze wystepowac woda zwabiajgca ptazy. Miejsca takie mogg stanowic dla nich putapke i wywotywadé

Smiertelnos¢ w obrebie lokalnych populacji.

Hatas podczas realizacji prac

W przypadku wykonywania generujgcych znaczny hatas prac budowalnych w nocy, istnieje ry-
zyko zaktécenia wokalizacji ptazéw przystepujacych do rozrodu w okolicy planowanej inwestycji. Od-

dziatywanie to moze wystgpi¢ w przypadku gatunkdw wrazliwych na hatas w okresie godow takich jak
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np. zaby moczarowe. Oddziatywanie to moze wystgpié tylko w okresie od kwietnia do maja o ile prace

beda generowaty znaczacy hatas i bedg prowadzone w nocy.

Ptaki
Niszczenie siedlisk i Zerowisk

Niezaleznie od wyboru wariantdw zostang przeksztatcone lub zniszczone zerowiska i siedliska
ptakéw. Aby minimalizowac to oddziatywanie, prace polegajgce na wycince drzew i krzewdw nalezy
prowadzi¢ poza okresem legowym lub jesli nie bedzie to mozliwe, pod nadzorem ornitologa. Prace
budowlane obejma stosunkowo waski pas terenu w otoczeniu istniejgcej drogi, zatem w ich otoczeniu
pozostanie mnogos¢ dostepnych dla ptakdw zerowisk i siedlisk legowych, przez co przy zastosowaniu
powyzszych dziatan realizowane prace nie powinny wptywac w sposdb istotny naich lokalne populacje.
Na drzewach zlokalizowanych w otoczeniu inwestycji nie stwierdzono gniazd ptasich. Powstawanie
gniazd ptasich ma jednak charakter dynamiczny - ich liczba zmienia sie z roku na rok. Dlatego brak
stwierdzenia legdw ptakéw na przydroznych drzewach, nie wyklucza ich zasiedlenia w przysztosci. Po-
nadto ze wzgledu na stosowang przez wiele ptakow strategig antydrapiezniczg (ukrywanie gniazd
przed potencjalnymi drapieznikami w tym przed cztowiekiem), poszukiwanie aktywnych gniazd w se-
zonie rozrodczym jest obarczone ryzykiem btedu. W tej strategii ewolucyjnej dobdr naturalny bardzo
silnie promuje ptaki budujgce gniazda jak najmniej widoczne, réwniez dla obserwatoréw. Dlatego po-
mimo stosowania drona i sprzetu optycznego odnalezienie gniazd posadowionych wysoko w gesto
ulistnionej koronie drzewa jest bardzo trudne. Ze wzgledu na nieznany okres wycinki drzew, kazdora-
zowe usuniecie drzewa w sezonie legowym musi by¢ jednak poprzedzone wizytg ornitologa, ktéry
wskaze mozliwosci prac i zakres dziatan minimalizujgcych.

Planowana wycinka przydroznych drzew i wycinki w obszarze lesnym nie wptynie na uszczu-
plenie liczby potencjalnych siedlisk legowych, miejsc zerowania i schronienia dla stwierdzonych gatun-
kéow ptakéw. Okolica drogi to najmniej cenny i najniebezpieczniejszy fragment wykorzystywanych
przez ww. gatunki obszarow.

Ze wzgledu na stosunkowo liczne wystepowanie gatunkéw ptakdéw zwigzanych z drzewami
oraz zakres prac budowlanych w pasie juz istniejgcej drogi, oddziatywanie planowanej inwestycji na
catfg awifaune bedzie zjawiskiem nieistotnym z punktu widzenia stabilnosci i trwatosci populacji ptakéw
zaréwno w skali regionalnej jak i ponadregionalnej.

Podczas prowadzenia prac ziemnych (w tym podczas magazynowania kruszyw), nalezy unikaé
ksztattowania pionowych skarp, ktére czesto podczas realizacji prac zwigzanych z budowg drdg, staja
sie siedliskiem ptakow, zwtaszcza brzegéwki. Nad powyzszym zagadnieniem nalezy sprawowac nadzér
przyrodniczy, a w przypadku zasiedlenia takiej skarpy przez ptaki, nalez wstrzymac prace w jej rejonie

do zakonczenia okresu legowego.

116



RAPORT O ODDZIALtYWANIU NA SRODOWISKO
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 15 na odcinku KoZzmin WIlkp. — Jarocin

Wozrost Smiertelnosci

Ewentualny wzrost Smiertelnosci ptakdw na etapie realizacji inwestycji moze by¢ powodowany

przez:
. Zniszczenie gniazd i legdw podczas wycinki drzew i zdzierania humusu

. Ptoszenia wysiadujgcych jaja, karmigcych i wodzacych mtode ptakdéw

. Intencjonalne lub nieintencjonalne bezposrednie niszczenie legéw na placu budowy.

Powyzsze oddziatywania bedg minimalizowane poprzez stosowanie odpowiednich okreséw

wycinek oraz nadzér przyrodniczy nad prowadzonymi pracami.

Hatas podczas realizacji prac

Hatas na etapie realizacji prac moze w sposdb negatywny oddziatywaé na gniazdujace w okolicy
planowanej inwestycji ptaki. Skala tego oddziatywania jest trudna do oszacowania jednak z uwagi na
rozbudowe istniejgcej drogi, ktéra generuje juz obecnie hatas komunikacyjny, oddziatywanie to nie

bedzie znaczace.

Nietoperze
Zniszczenie siedliska

Na etapie realizacji inwestycji dojdzie do zniszczenia lub trwatego przeksztatcenia obecnego krajo-
brazu. Nie zostang jednak naruszone istotne dla nietoperzy struktury. Mozna spodziewac sie nieznacznego

zaktécenia przelotéw i zmiany uktadu przestrzennego zerowisk. Nie stwierdzono kolonii nietoperzy.

Wozrost Smiertelnosci

Do smierci nietoperzy dochodzi w podczas wyburzen oraz wycinek, jesli sg przeprowadzane w
okresie, w ktédrym w budynkach lub dziuplach drzew przebywajg nietoperze. Realizacja inwestycji nie
wigze sie z wyburzeniem budynkéw bedacych siedliskiem nietoperzy. Przewidziana na etapie realizacji
wycinka nie dotyczy drzewostandw, w ktérych zostaty stwierdzone kolonie rozrodcze nietoperzy. Wy-
niki badan kolonii nietoperzy zlokalizowany w dziuplach drzew lub wykrotach sg obarczone duzym bte-
dem. W okresie pomiedzy inwentaryzacjg a realizacjg inwestycji mozliwe jest powstanie nowych dziu-
pli i wykrotu, ktdre mogg zostac zasiedlone przez nietoperze. W zwigzku z powyzszym w ramach dzia-
tan minimalizujacych zaleca sie, aby wycinka zostata przeprowadzona poza okresem rozrodczym nie-
toperzy i poza okresem legowym ptakéw. W przypadku mtodych drzew (ponizej 60 lat) oraz drzew w
dobrym stanie (to jest bez dziupli, prochnowisk i wykrotéw) mozliwe jest prowadzenie wycinki takze

w sezonie rozrodczym nietoperzy. W pozostatych przypadkach zaleca sie prowadzenie wycinek pod
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warunkiem potwierdzenia przez nadzér przyrodniczy braku gatunkéw chronionych w przeznaczonych

do wycinki drzewach.

Pozostate ssaki
Zniszczenie siedlisk i miejsc Zerowania

Fauna Srednich i duzych ssakow zwigzana jest na terenie planowanej inwestycji przede wszyst-
kim z Srodowiskiem leSnym oraz agrocenozami. Przewidywane nasilenie ruchu kotowego i poszerzenie
drogi zwiekszg efekt bariery dla tych zwierzat przemieszczajgcych sie lokalnie oraz dalekodystansowo
(dyspersja). Utrzymanie droznosci korytarza migracyjnego wymaga wybudowania przejs¢ dla ssakéw
lub innego zapewnienia swobodnej migracji co z uwagi na charakter terenu inwestycji jest tu niemoz-
liwe ale tez z uwagi na charakter wystepowania tej grupy zwierzat, bezzasadne.

Zakres siedlisk wykorzystywanych przez drobne ssaki wskazuje, ze w zwigzku z realizacjg roz-

budowy drogi na omawianym odcinku nie nastgpi istotne oddziatywanie na te grupe zwierzat.

Wozrost Smiertelnosci

Nie przewiduje sie wzrostu Smiertelnosci ssakdw na etapie realizacji inwestycji. W zwigzku z
prowadzonymi pracami bedzie miat miejsce wzmozony ruch pojazdéw budowy. Poruszajg sie one z
niewielkg predkoscig niemal wytgcznie w porze dziennej. Z tego powodu nie stanowig one zagrozenia

dla ssakéw, ktdrych aktywno$é ma miejsce gtdwnie w porze nocnej.

Hatas podczas realizacji prac

Generowany podczas realizacji inwestycji hatas nie wptynie w sposdb znaczacy na ssaki. Hatas
bedzie generowany w ciggu dnia, czyli w okresie, kiedy zwierzeta nie przybywajg na zerowiska i nie

migrujg fragmentowanymi szlakami migracji.

Ichtiofauna

Na etapie prac budowlanych na skutek hatasu pracujgcych urzadzen, lokalnego zamulenia, za-
nieczyszczenia wody i zmiany warunkow swietlnych moze dojs¢ do chwilowej utraty potencjalnych sie-
dlisk i miejsc rozrodu ryb. Nie stwierdzono ich obecnosci w ciekach na terenie inwestycji, ale nie mozna
wykluczy¢ ich pojawiania sie w przysztosci. Wyptoszone osobniki, pod warunkiem zachowania, co naj-
mniej obecnych parametréow fizyko-chemicznych wody, prawdopodobnie bedg w stanie jednak odna-

lez¢ dogodne warunki do przebywania i rozmnazania sie w sgsiadujgcych fragmentach cieku. Silne
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zanieczyszczenie np. substancjami ropopochodnymi na etapie realizacji (w przypadku katastrofy o du-
zej skali) moze doprowadzi¢ do wyginiecia populacji ryb.
W odniesieniu do wszystkich miejsc przeciecia planowanej inwestycji z ciekami:

e prace w obrebie koryt ciekéw prowadzi¢ w sposéb minimalizujacy zaktdcenia warunkdéw
hydrologicznych;

e w przypadku koniecznosci utwardzenia podtoza na wysokosci przepustow zaleca sie stoso-
wac materiaty naturalne (zwir, kamienie itp.);

e nalezy ograniczy¢ wptyw wéd odprowadzanych z planowanej drogi (zanieczyszczenia solg,
smarami, substancjami ropopochodnymi, itp.) na Srodowisko wodne.

e w trakcie budowy nowej infrastruktury oraz przeprowadzania konserwacji i zabezpieczania
istniejgcych budowli (np. przepustéw) nalezy stosowac technologie zapobiegajgce przedo-
stawaniu sie do wody wykorzystywanych srodkéw chemicznych;

o wszelkie towarzyszgce inwestycjom elementy zabudowy tymczasowej (place budowy,
sktadowiska materiatéw oraz odpaddw, drogi techniczne i dojazdowe, itp.) powinny by¢
zlokalizowane co najmniej 100 metréw od brzegéw ciekéw (dla zapobiegania bezposred-
niemu skazeniu wéd przez substancje chemiczne, ropopochodne, odpady itp.), a takze od-
dziatywaniu na wody przez ich zmacenie (sptyw zawierajgcy np. czastki gliny, piasku);

o wszelkie towarzyszgce inwestycjom elementy zabudowy tymczasowej wigzace sie z duzym
zapyleniem (tj. infrastruktura stuzgca do przygotowania materiatéw budowlanych np. be-
tonu itp.) powinny by¢ zlokalizowane co najmniej 100 metréw od brzegdw cieku;

e na odcinkach objetych umocnieniem koryta, przepustow drogowych, zrzutow kolektoréw
wod deszczowych (zwigzanych m.in. z regulacjg brzegows i denng,) wykonac luzny narzut
denny z naturalnego kamienia na catej szerokosci i dtugosci przebudowanego koryta. Gra-
dacja uzytych kamieni powinna by¢ dostosowana do rozmiaréw koryta cieku, bez ryzyka

generowania zatorow.

Etap eksploatacji

Bezkregowce
Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie wystepowania istotnego negatywnego od-

dziatywania na faune bezkregowcoéw.

Ptazy i gady
Antropopresja

Antropopresja (rozumiana, jako zwiekszenie aktywnosci cztowieka i jego presji na ekosystemy)

w przypadku realizacji przedmiotowej inwestycji nie wptynie w sposéb zauwazalny na ptazy. Nie ma
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przestanek wskazujgcych na wzrost penetracji ekosystemdéw spowodowany rozbudowq drogi. Dotyczy
to wszystkich analizowanych wariantéw. Wystepowanie ptazéw w sasiedztwie drég jest zjawiskiem
powszechnym w skali regionu jak i kraju w zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego wptywu na

liczebnos¢ lokalnych populacji.

Hatas

Negatywne oddziatywanie akustyczne na ptazy wigze sie z zaktdceniem komunikacji w okresie go-
dowym. W przypadku ptazéw lesnych oddziatywanie akustyczne nie wptywa w sposéb istotny na dtugosc
okresu nawotywania, gto$nos¢ odgtosdw i liczbe wokalizujgcych samcéw. Nie wykazano takze wptywu na
sukces rozrodczy. W odniesieniu do ptazéw niezwigzanych ze Srodowiskiem lesnym wzrost oddziatywania
akustycznego powoduje wydtuzenie okresu nawotywania (Kaiser 2011). W wyzej wymienionym przypadku
zmiany w wokalizacji nie wptynety na liczebnos$¢ i inne istotne parametry lokalnych populaciji.

Bazujac na powyzszych danych i analizach akustycznych uznano, ze hatas na etapie eksploatacji

nie bedzie miat zadnego wptywu na lokalne populacje ptazow.

Wozrost Smiertelnosci

Realizacja inwestycji dotyczy rozbudowy drogi juz istniejgcej w zwigzku z tym nie przewiduje
sie wzrostu Smiertelnosci herpetofauny. Wykonane badania wykazaty, ze istniejgca droga nie powo-
duje $miertelnos¢ ptazéw. Jej skala po realizacji rozbudowy jest trudna do oszacowania lecz ze wzgledu
na niskg aktywnos$¢ ptazéw i brak ingerencji w miejsca rozrodu nie przewiduje sie by miata istotny

wptyw na lokalne populacje.

Zmiana struktury siedlisk

W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje sie realizacji nowych zbiornikéw retencyjnego pet-
nigcych funkcje zwigzane z zagospodarowywaniem wod opadowych i roztopowych. Tego typu zbiorniki sg
cennie dla gatunkdéw pionierskich —w tym ropuch zielonych i kumakéw. Gatunki te preferujg ptytkie, po-

zbawione roslinnosci, nawet okresowo wysychajgce zbiorniki.

Powstanie bariery antropogenicznej — utrudnienie migracji

W wyniku realizacji inwestycji nie dojdzie do powstania nowych barier dla migracji ptazow.
Inwestycja dotyczy drogi juz istniejgcej. Planowana inwestycja prawdopodobnie nie spowoduje istot-
nego wzrostu $smiertelnosci ptazéw. Natomiast budowa drogi jest jedyng okazjg do zatrzymania pro-

cesu giniecia ptazéw na obszarze analizowanej drogi krajowej. Minimalizacja jest zasadna pomiedzy
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km proj. ok 7+000, a km proj. 7+390. Na odcinku tym przewiduje sie montaz obustronnego ogrodzenia
ochronno naprowadzajgcego (po prawej stronie w km od ok 7+000 do 7+380 a po stronie lewej ok km
7+000 do 7+250 i od ok 7+340 do ok 7+390) i dostosowanie mostu na rzece Lubieszka do petnienia
funkcji przejscia dla matych zwierzat. Obiekt ten posiadaé bedzie szeroko$¢ umozliwiajgcg zachowanie
obustronnych pétek ziemnych obok koryta, wzdtuz ktérych mozliwa bedzie migracja. Lokalizacje pla-

nowanego ogrodzenia i przejscia dla zwierzat prezentuje zatgcznik mapowy do raportu.

Ptaki
Pogorszenie jakosci siedlisk

W wyniku realizacji i eksploatacji projektowanej drogi, jakos¢ siedlisk gatunkéw chronionych
ulegnie pogorszeniu. Bedzie to wynikato z oddziatywan akustycznego, antropopresji i zanieczyszczenia
Swiattem. Stopien degradacji siedliska bedzie zalezny od wymogoéw siedliskowych danego gatunku i
odlegtosci pomiedzy siedliskiem a nowopowstatg droga. Degradacja nie jest rGwnoznaczna ze zniszcze-
niem i nie oznacza wycofania sie gatunku.

Gtéwnym czynnikiem powodujgcym degradacje siedlisk bedzie oddziatywanie akustyczne.
Utrzymywanie sie poziomu hatasu komunikacyjnego na poziomie ponad 55dB zaktdca komunikacje
dzwiekowg ptakéw. Zjawisko zaktdécania komunikacji gtosowej pomiedzy osobnikami przez hatas dro-
gowy, wywotuje tzw. ,maskowanie” waznych sygnatéw biologicznych. Najbardziej wrazliwe na wptyw
hatasu drogowego okazujg sie gatunki wydajgce dZzwieki o niskim pasmie czestotliwosci. (The influence
of traffic noise on birds Wigcek J), ktére w prawdopodobnie w wyniku realizacji inwestycji odsung sie od
rozbudowanej drogi. Podobne zjawisko jest mozliwe w zasadzie w przypadku wszystkich ptakéw gniazdu-
jacych w zasiegu izofony 55dB, jednak przyznac nalezy, ze ptaki adaptuja sie do zmieniajacych sie warunkéw
Srodowiska i gniazdowanie ptakéw w poblizu drég o jeszcze wiekszym natezeniu ruchu nie jest niczym nie-
codzienny. Ze wzgledu na powyzsze, fakt ze inwestycja dotyczy drogi juz istniejgcej oraz zasobnos¢ lokal-
nego krajobrazu w siedliska o zblizonej charakterystyce w stosunku do obecnie zajmowanych przez ptaki
oddziatywania tego typu w przypadku analizowanego przedsiewziecia nie powinno sie rozpatrywacé w ka-

tegoriach oddziatywania znaczgco negatywnego.

Wozrost Smiertelnosci

Z uwagi na fakt, ze inwestycja dotyczy drogi juz istniejgcej, nie przewiduje sie wzrostu $mier-

telnosci ptakow.

Zmiana struktury siedlisk o zerowisk
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W wyniku realizacji inwestycji istniejgce siedliska zostang zlikwidowane, a w ich miejsce po-
wstang nowe, ktérych atrakcyjnosé dla wiekszosci gatunkéw ptakdw nie bedzie mniejsza niz obszaréw
obecnie zinwentaryzowanych. W wyniku realizacji inwestycji zostang zlikwidowane takze istniejgce ze-
rowiska. W ich miejsce powstang nowe, atrakcyjne dla innych (synantropijnych) gatunkdw ptakéw. Ze
wzgledu jednak na dostepnosé podobnych siedlisk poza obszarami przeznaczonymi do przeksztatcenia,

nie przewiduje sie istotnego wptywu na liczebnos¢ lokalnych populacji ptakéw.

Nietoperze

Antropopresja
Wzrost aktywnosci ludzi nie jest czynnikiem negatywnie oddziatujgcym na nietoperze, ktore

zostaty zinwentaryzowane na obszarze planowanej inwestycji. Wszystkie stwierdzone gatunki akcep-
tujg obecnos¢ cztowieka, a najliczniej obserwowane karliki i borowce bardzo czesto zaktadajg kolonie
w okolicy siedzib ludzkich. W zwigzku z powyzszym i negatywne oddziatywanie zwigzane z antropopre-
sjg na nietoperze nie wystapi.
Smiertelnosé

Istnieje ryzyko Smiertelnosci nietoperzy na rozbudowanej drodze. Obecnie nie stwierdzono
intensywnej migracji w poprzek planowanej inwestycji, ani Smiertelnosci na analizowanych dro-
gach. Natomiast biorgc pod uwage lokalne uwarunkowania oraz predkosé samochodéw nalezy za-
tozy¢, ze taka Smiertelnos$¢ wystepuje i bedzie wystepowad w przysztosci, lecz jest niemozliwa do

ograniczenia przy racjonalnych ekonomicznie rozwigzaniach.

Pozostate ssaki
Hatas
Ze wzgledu na wysokie natezenie ruchu oddziatywanie akustyczne osiggnie poziom mogacy w od-

dziatywac na lokalne populacje zwierzat. Zwierzeta towne mogg wycofac sie z okolic inwestycji ze wzgledu
na hatas lub za sprawa szeroko pojetej zmiany struktury siedlisk. Zwierzeta jednak przyzwyczaja sie do szla-
kéw komunikacyjnych, a analizowana inwestycja dotyczy drogi juz istniejgcej, w zwigzku z tym w diuzszej

perspektywie nie przewiduje sie zmian w wykorzystaniu okolicznych siedlisk przez ssaki.

Wazrost $miertelnosci i bariera migracji

W odniesieniu do ssakéw brak mozliwosci zapewnienia swobodnej migracji srednich i duzych
ssakow poprzez budowe przejs¢ dla zwierzat. Wykazano niskg aktywnosé ssakéw w okolicy analizowa-
nej drogi, w zwigzku z tym nie przewiduje sie wystgpienia zwiekszonej Smiertelnosci, zwtaszcza ze in-

westycja dotyczy drogi juz istniejgcej i nie wprowadzi nowych barier dla przemieszczania sie zwierzat.
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Zmiana struktury siedlisk

W wyniku realizacji inwestycji nie dojdzie do pogorszenia, jakosci siedlisk zwierzat townych i

innych gatunkdéw ssakow.
Ichtiofauna

W trakcie eksploatacji drog krajowych, pod warunkiem statej obecnosci wody o odpowiednich pa-
rametrach fizyko-chemicznych, zmiana morfologii koryta ciekéw nie powinna negatywnie wptywaé na po-
tencjat zasiedlania ciekdw na terenie inwestycji przez ryby (ktérych obecnie nie stwierdzono). Silne zanie-
czyszczenie np. substancjami ropopochodnymi na etapie eksploataciji (w przypadku katastrofy o duzej skali)
moze doprowadzi¢ do wyginiecia populacji w catych kontrolowanych ciekach. Odbudowa populacji zasie-
dlajgcych niewielkie cieki moze by¢ utrudniona lub niemozliwa w przypadku istnienia sztucznych barier mi-
gracyjnych w postaci jazow, czy Sluz stuzgcych regulacji przeptywu.

Nalezy ograniczy¢ wptyw wod odprowadzanych z drogi (zanieczyszczenia zwigzkami azotu,
substancjami ropopochodnymi i smarami) oraz wptyw srodkéw wykorzystywanych do poprawy przy-
czepnosci nawierzchni drogowej w okresie zimowym (gtéwnie sd|, itp.), na srodowisko wodne. Ogra-
niczenie oddziatywania w tym zakresie realizowane bedzie poprzez spetnienie wymagan rozporzadze-
nia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji
szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowa-
dzaniu do wéd lub do ziemi sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do

wad lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311).

4. Wptyw inwestycji na powierzchniowe formy ochrony przyrody i korytarze ekologiczne

Planowana inwestycja nie miesci sie w granicach obszaréw ochronnych wyznaczonych na
podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2023 poz. 1336 ze zm.).
W odlegtosci do 15 km od planowanej inwestycji wystepujg nastepujgce formy ochrony przyrody:
park krajobrazowy (1), obszary chronionego krajobrazu (3), obszary specjalnej ochrony NA-
TURA2000 (1), specjalne obszary ochrony NATURA2000 (1) oraz uzytki ekologiczne (1). W promieniu
15 km od inwestycji nie wystepujg rezerwaty, parki narodowe, stanowiska dokumentacyjne ani ze-
spoty przyrodniczo-krajobrazowe. Tabela ponizej prezentuje zestawienie obszarowych form

ochrony przyrody zlokalizowanych w promieniu do 15 km od planowanego przedsiewziecia.

Tabela 32. Formy ochrony przyrody do 15 km od planowanej inwestycji

Odlegtos¢ od granic
Lp. Nazwa formy ochrony przyrody przedsiewziecia [km]
PARK KRAJOBRAZOWY
1 Zerkowsko-Czeszewski Park Krajobrazowy 13,86
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OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
1 Dabrowy Krotoszynskie Baszkéw-Rochy 8,82
2 Szwajcaria Zerkowska 11,29
Krzywinsko-Osiecki wraz z zadrzewieniami generata Dezyderego Chta-
3 . . , . . . 14,59
powskiego i kompleksem lesnym Osieczna-Gora (woj. wlkp.)
NATURA 2000 OBSZARY SPECJALNEJ OCHRONY
1| Dabrowy Krotoszyriskie PLB300007 \ 9,65
NATURA 2000 SPECJALNE OBSZARY OCHRONY
1| Uroczyska Ptyty Krotoszyriskiej PLH300002 \ 9,65
UZYTEK EKOLOGICZNY
1 ‘ taka w dolinie rzeki Orli ‘ 3,04

zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

W odlegtosci ponizej 5 km od przedsiewziecia znajduje sie 1 obiekt chroniony na podstawie ustawy
o ochronie przyrody, jako formy ochrony przyrody, nie wliczajgc w to pomnikéw przyrody. Okreslenie ko-
relacji pomiedzy odlegtoscig planowanej inwestycji, a sposobem jej realizacji i eksploatacji, wptywa na real-
nosé, potencjalnos¢ lub zupetny brak oddziatywania pomiedzy wymienionymi elementami (przedsiewziecie
- forma ochrony przyrody). Wptyw inwestycji na wymienione formy ochrony przyrody w tabeli nalezy ana-
lizowac z uwzglednieniem kazdego elementu inwestycyjnego, poczawszy od czynnosci realizacyjnych, kon-
czac na czynnosciach funkcjonalnych realizacji. Nalezy rdwniez ujgé oddziatywanie inwestycji jako catego,
spéjnego zespotu elementow.

Najblizej planowanego przedsiewziecia, 2,88 km od granic inwestycji zlokalizowany jest pomnik
przyrody - Dgb szyputkowy - Quercus robur o wysokosci 27 m, piersnicy 131 cm i obwodzie 412 cm.
Rosnie w parku gospodarstwa rolnego w miejscowosci Siedlemin. W obrebie do 5 km od granicy inwe-
stycji wystepuje 1 forma ochrony przyrody — Uzytek ekologiczny tgka w dolinie rzeki Orli. Jego charaktery-
styki dokonano na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody prowadzonego przez Gene-
ralng Dyrekcje Ochrony Srodowiska (crfop.gdos.gov.pl, dostep 05.2024 r.)

Uzytek ekologiczny tgka w dolinie rzeki Orli

Uzytek ekologiczny taka w dolinie rzeki Orli znajduje sie w woj. wielkopolskim, w powiecie Kroto-
szynskim, w gminie Kozmin Wielkopolski. Zostat ustanowiony 11.11.2008 r. Jest to siedlisko przyrodnicze i
stanowisko rzadkich lub chronionych gatunkéw. Zajmuje powierzchnie 3,59 ha. Znajduje sie ok. 3 km od
granicy obiektu objetego niniejszym opracowaniem. Celem zachowanie cennych siedlisk przyrodniczych:
nizowe swieze taki uzytkowane ekstensywnie. nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzyco-

wisk i mechowisk; ziotorosla nadrzeczne; szuwary wielkoturzycowe.

Korytarze ekologiczne

Na podstawie mapy korytarzy ekologicznych, opracowanej przez zespét ekspertow w Zakta-
dzie Badania Ssakow PAN w Biatowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakdw) pod kierownictwem prof.

dr. hab. Wifodzimierza Jedrzejewskiego stwierdzono, ze przedmiotowe przedsiewziecie
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zlokalizowane jest poza granicami korytarzy ekologicznych. Korytarze ekologiczne potozone najblizej
analizowanego przedsiewziecia to:

— Dolina Warty - Stawy Milickie KPdC-15B ok. 9,9 km w kierunku potudniowo-wschodnim

— Krotoszyn-Pleszew KPdC-8C ok. 10,9 km w kierunku potudniowo-wschodnim.

Gtéwnym zatozeniem merytorycznym zespotu byto opracowanie mapy korytarzy o charakterze
multifunkcjonalnym - przeznaczonych dla mozliwie najwiekszej liczby gatunkdw i tgczgcych réznorodne
siedliska przyrodnicze, zwtaszcza podlegajgce ochronie w ramach sieci Natura 2000. Podstawowym
celem opracowania mapy byto stworzenie praktycznego narzedzia dla ochrony siedlisk i gatunkéw
zagrozonych fragmentacjg $rodowiska, wykorzystywanego w planowaniu przestrzennym
i projektowaniu inwestycji liniowych. Analizujg lokalizacje planowanego przedsiewziecia wzgledem
ww. korytarzy nalezy stwierdzi¢, ze mnogos$¢ odciec, przeszkdd antropogenicznych powoduje de facto

catkowite odciecie terenu przedsiewziecia od wyznaczonych korytarzy.

5. Oddziatywanie na krajobraz

Jak pisze Degodrski 2004 istotnym z punktu widzenia funkcjonowania krajobrazu i jego struktury
jest uzyskiwanie w procesie zagospodarowania srodowiska jak najmniejszych niezgodnosci z jego po-
tencjatem oraz osigganie jak najmniejszej koncentracji oddziatywania cztowieka na krajobraz. Odno-
szgc ten zapis do obszaru, w ktérym planuje sie rozbudowe uktadu drogowego nalezy stwierdzié, ze
planowany przebieg drogi krajowej po dostosowaniu jej do wymagane] szerokosci, nosnosci i nie be-
dzie nowym elementem w krajobrazie i nie zaburzy w sposoéb istotny struktury krajobrazu i nie wptynie
na jego negatywny odbidr. Planowany uktad komunikacyjny poprowadzony zostanie w istniejgcym sla-
dzie DK15. W krajobrazie w jakim dotychczas znajduje sie droga, prace ograniczajg sie do dostosowania
DK15 do wymaganej szerokosci i nosnosci oraz koniecznej przebudowy infrastruktury. W celu realizacji i
inwestycji niezbedne jest usuniecie drzew i krzewdw. Nie przewiduje sie by miato to znaczgco negatywny
wptyw na krajobraz. Wycinki zostang ograniczone do niezbednego minimum, a dziataniem minimalizuja-
cym beda nowe nasadzenia. Poddajac ocenie wptyw, jaki bedzie miat planowany uktad drogowy na
krajobraz stwierdza sie, ze wptyw ten bedzie miat charakter staty, lecz niewptywajgcy w znaczacy spo-
s6b na zaburzenie istniejgcego uktadu krajobrazowego. Realizacja przedsiewziecia zmodyfikuje krajo-
braz poprzez wprowadzenie nowych obiektéw lub modernizacje elementdéw infrastruktury drogowej,
jednak oddziatywania nie bedg miaty charakteru znaczgcego. Podkresli¢ nalezy, ze planowane wycinki
planuje sie rekompensowaé poprzez nowe nasadzenia. Planuje sie nasadzenia zieleni wysokiej postaci
szpalerédw oraz zieleni o charakterze ozdobnym w poblizu miejscowosci, co bedzie miato pozytywny
wptyw na estetyke wyremontowanej drogi.

Ochrona krajobrazu dotyczy przede wszystkim cech widokowych i wartosci estetycznych
obszaru. Ocena oddziatywan wizualnych jest jedng z najbardziej subiektywnych elementéw oceny

oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Ocena oddziatywania planowanych przedsiewziec
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na elementy krajobrazu powinna analizowa¢ istniejgce zasoby i wartosci obszaru, rozpoznawac
potencjalne konflikty oraz okresla¢ dziatania minimalizujgce negatywne wptywy nowego zagospo-
darowania terenu.

Obszar objety opracowaniem nalezy do terendw przeksztatconych, niemniej atrakcyjnych kra-
jobrazowo.

Biorgc powyzsze pod uwage, ocenia sie, ze realizacja przedsiewziecia uwzgledni ochrone kra-
jobrazu rozumiang przez Europejska Konwencje Krajobrazowg sporzadzong we Florencji dnia 20 paz-
dziernika 2000 r. (Dz. U. z 2006 r. Nr 14, poz. 98) jako dziatania na rzecz zachowania i utrzymywania
waznych lub charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby ukierunkowaé i harmonizowaé zmiany,
ktore wynikajg z proceséw spotecznych, gospodarczych i sSrodowiskowych. Okreslone zatozenie tech-
niczne realizacji drogi pozwalajg stwierdzié, ze wprowadzone nowe elementy do krajobrazu nie wptyng
w sposob istotny na fizjonomie obszaru i nie bedg przestaniaé¢ osi widokowych ani jego istotnych kom-
ponentdéw, z punktu widzenia wizualnego odbioru srodowiska.

Doda¢ jednak nalezy, ze ocena zmian w krajobrazie wynikajgca z wprowadzenia nowych ele-
mentéw zawsze ma charakter subiektywny w zwigzku z tym spoteczenstwo bedzie sie dzielito na czes¢,
dla ktorej obiekty inzynierskie i nowy uktad drogowy wzbogaca krajobraz i stanowi estetyczng catosé i

czesé, dla ktorej inwestycja bedzie wprowadzac dyskomfort w postrzeganiu krajobrazu.

6. Oddziatywanie na dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy

W poblizu planowanego przedsiewziecia wystepujg zabytki nieruchome oraz stanowiska ar-
cheologiczne wpisane do rejestru zabytkdw lub ewidencji zabytkéw. W kolizji nie znajdzie sie zaden
zabytek nieruchomy.

W przypadku natrafienia, na etapie realizacji, na przedmioty co do ktérych zaistnieje przypusz-
czenie, ze posiadajg historyczng wartos¢, inwestor bedzie zobowigzany do postepowania zgodnie z ob-
owigzujgcymi przepisami w tym zakresie. Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. z 2022 r. poz. 840 ze zm.) po odkryciu obiektow przypuszczal-

nie zabytkowych bezwarunkowo nalezy:
— wstrzymac wszelkie roboty moggce uszkodzié lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
— zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

— niezwtocznie zawiadomi¢ o tym Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, a jesli nie jest to
mozliwe — powiadomi¢ wtadze gminy, ktore w terminie nie dtuzszym niz 3 dni przekaze to za-
wiadomienie. Jezeli Wojewddzki Konserwator Zabytkdow w terminie 5 dni od przyjecia zawiado-
mienia nie dokona ogledzin odkrytego przedmiotu, przerwane roboty bedg mogty by¢ konty-

nuowane.
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W przypadku natrafienia na etapie realizacji na kopalne szczatki roslin lub zwierzat, zgodnie z za-
pisami art. 122 ustawy o ochronie przyrody nalezy powiadomic o tym niezwtocznie Regionalnego Dyrek-
tora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, a jezeli nie jest to mozliwe - wtasciwego wdjta, burmistrza albo
prezydenta miasta. Wajt, burmistrz albo prezydent miasta jest obowigzany przekaza¢ niezwtocznie RDOS
w Olsztynie zawiadomienie o wystapieniu odkrycia. Jezeli RDOS ustali, ze odkryte kopalne szczatki roslin

lub zwierzat sg cenne dla nauki, przekazuje je do muzeum lub placéwki naukowej.
7. Oddziatywanie na ludzi

Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi. Inwestycja
polega na budowie drogi i obiektow inzynierskich z zastosowaniem rozwigzan ograniczajacych jej od-
dziatywanie. Wprowadza nowe elementy poprawiajgce bezpieczeristwo ruchu samochodowego, ro-
werowego i pieszych. Ograniczy to mozliwosé wystgpienia kolizji drogowych czy potracen przechod-
niéw i rowerzystéw. Oceniane rozwigzania poprawig przeptyw ruchu, co przyczyni sie do ograniczenia

oddziatywania w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza.
8. Oddziatywanie w zakresie drgan

Drgania mechaniczne zwigzane z ruchem pojazdéw powstajace na styku kota i drogi majg zto-
zony charakter spowodowany odbiciami, zatamaniami i naktadaniem sie fal. Na wielko$¢ drgan naji-
stotniejszy wptyw ma budowa drogi, a takze wtasciwosci gruntu, w ktdrych drgania sie propaguja.

W fazie robdét drogowych, istotnym moze stac sie wptyw drgan na ludzi i budynki wywotane
przez pracujgce maszyny drogowe, frezarkii walce wibracyjne. Sg to drgania podobne do wzbudzanych
przez ruch pojazdéw ciezarowych (lub wieksze). Walce drogowe wywotujg drgania ciggte o niskiej i wy-
sokiej czestotliwosci. Drgania wzbudzone przez te urzadzenia mogg by¢ szkodliwe dla konstrukcji bu-
dynkéw i by¢ ucigzliwe dla ludzi przebywajgcych w budynkach. Ich wystepowanie jest jednak krétko-
trwate i dotyczy obszaru maksymalnie do 50 m od strefy pracy. Jezeli przy budowie bedg stosowane
wibracyjne walce drogowe, ktére wzbudzajg wysoki poziom drgan budynkdw w sgsiedztwie obszaru

ich zastosowania, to mimo ich krétkotrwatego uzycia mogg wywotac skargi z tego powodu.
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IX. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO RACJONALNEGO WARIANTU ALTERNA-
TYWNEGO (NIEPRZEZNACZONEGO DO REALIZAC)I) — WARIANT 1

1. Oddziatywanie na glebe i powierzchnie ziemi

Oddziatywanie wariantu alternatywnego na gleby i powierzchnie ziemi, ze wzgledu na zblizony
przebieg obu wariantéw bedzie miato podobny charakter jak to opisane szczegétowo dla wariantu pod-
stawowego. Wariant alternatywny zwigzany jest z podobnym zajeciem terenu (ok 57,5 ha), niemniej in-
westycja w rejonie wariantowego skrzyzowania wymaga hieco mniej terenu (o okoto 300 m?) z uwagi na
brak lokalizacji dodatkowej jezdni stanowigcej potaczenie drogi powiatowej z droga gminng. Wariant in-
westycyjny zaktada realizacje fragmentu drogi gminnej o dtugosci ok 95m, przebiegajgcej za zbiornikiem
retencyjnym potozonym po lewej stronie (zachodniej) drogi. Natomiast wariant alternatywny przewiduje
wykonanie zjazdu z kostki betonowej na odcinany fragment gruntowej drogi gminnej. Wariant alterna-
tywny, z uwagi na lokalizacje powyzszego zajazdu i uktad zachodniego wlotu drogi powiatowej nr 5143P
wymagac bedzie ingerencji w znajdujacy sie w km proj. ok 3+480 po stronie lewej zbiornik retencyjny.
Przewiduje sie, ze realizacja wariantu wymaga¢ bedzie zmniejszenia jego powierzchni z ok 1150 m? do ok
630 m? (o okoto 520m?). Powyzsze prace wymagac beda zwiekszonego zakresu prac ziemnych i zuzycia
surowcow, zwtaszcza kruszyw.

Z uwagi na tozsamy przebieg wariantéw, oba analizowane rozwigzania posiada¢ bedg ana-
logiczne warunki gruntowo-wodne, w zwigzku z tym nie przewiduje sie réznic w technologii pro-
wadzonych prac, w tym przede wszystkim w posadowieniu obiektéw czy réznic w zakresie wymian
gruntéw. W wariancie tym zostanie usunietych o kilka mniej drzew rosngcych w ramach terenu
zajetego przez inny przebieg wlotu drogi powiatowej po wschodniej stronie wariantowego skrzy-
Zowania, co powoduje zmiany w zmniejszeniu powierzchni biologicznie czynnej w stosunku do wa-

riantu podstawowego.

2. Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe

Charakter oddziatywania na wody podziemne i powierzchniowe wariantu alternatywnego be-
dzie podobny do oddziatywania okreslonego i opisanego dla wariantu inwestycyjnego. Tak samo jak w
wariancie podstawowym réwniez w alternatywnym wariancie uktadu drogowego, na czesci analizowa-
nego przebiegu, wody opadowe trafia¢ beda do istniejgcej i projektowane]j kanalizacji deszczowej i
zbiornika retencyjnego. Poza obszarami zabudowanymi, planowana jezdnia bedzie odwadniana gtow-
nie powierzchniowo do trawiastych rowdw przydroznych za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecz-
nych gdzie wody bedg podlegac infiltracji lub odparowaniu.

Realizacja wariantu alternatywnego podobnie jak wariantu proponowanego przez wniosko-

dawce nie powinna wptyngé w sposdb istotny na systemy wdd podziemnych i powierzchniowych,
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oddziatywanie obu wariantow bedzie takie samo jak innych drég o podobnym natezeniu ruchu. Usu-
niecie mniejszej ilosci drzew w wariancie alternatywnym powodujg nieznaczne ograniczenie zmian w
matym obiegu wody (zwiekszona transpiracja, intercepcja, infiltracja, retencja korzeniowa), ktdre sg
zauwazalne jedynie w mikroskali.

Ze wzgledu na tozsamy przebieg drogi, oddziatywanie na istniejgcg sie¢ hydrograficzng, w zwigzku
z przebudowag przepustu i mostu bedzie w zasadzie takie samo dla obu wariantow. Cieki na analizowanym
odcinku drogi posiadajg ksztatt rowdw melioracyjnych, ich koryta sg uregulowane i nie posiadajg cech na-
turalnych. Nie posiada zatem cennych elementdw hydromorfologicznych, odcinki ten nie stanowig tez istot-
nego siedliska ichtiofauny.

Najwieksza réznica w oddziatywaniu na hydrosfere polega na koniecznosci likwidacji fragmentu
zbiornika retencyjnego znajdujacego sie w km proj. ok 3+480 po stronie lewe]. Przewiduje sie, ze realizacja

wariantu wymaga¢ bedzie zmniejszenia jego powierzchni z ok 1150 m? do ok 630 m? (o okoto 520m?).

3. Oddziatywanie na rosliny, zwierzeta i formy ochrony przyrody i korytarze ekologiczne

Z uwagi na prawie tozsame potozenie obu analizowanych wariantéw, ich oddziatywanie na zwie-
rzeta i rosliny bedzie takze zblizone. Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na formy ochrony przy-
rody, w tym na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000. Podkresli¢ nalezy, ze oddziatywanie na
szate roslinng wariantu alternatywnego zwigzane bedzie z koniecznoscig usuniecia mniejszej liczby drzew
(kilka szt.). Zaden z wariantéw nie powoduje zniszczenia stanowisk chronionych gatunkéw roélin i grzybéw
ani siedlisk Natura 2000. W zawigzku z tym zaden z wariantow nie bedzie powodowat negatywnego oddzia-
tywania na cenne elementy szaty roslinnej i bior6znorodnosé.

Przeprowadzona ocena oddziatywania wykazata, ze wystepujgce w buforze inwestycji rzadkie
gatunki nie sg zagrozone w wyniku realizacji inwestycji zaréwno w wariancie podstawowym jak i alter-
natywny. Obszary istotne dla gatunkdw rzadkich znajdujg sie w bliskiej odlegtosci od drogi, jednak pod
bezposrednim wptywem bedzie jedynie teren zajetosci inwestycji. Na podstawie przeprowadzonych
inwentaryzacji i analiz mozna wyprowadzi¢ wniosek, ze planowane przedsiewziecie, przy zastosowaniu
srodkoéw tagodzacych obejmujgcych m.in. odpowiedni harmonogram prac budowlanych, niedopusz-
czaniu do niszczenia gniazd i schronien ptakéw i redukcje niepokojenia ich podczas sezonu legowego
nie bedg oddziatywaty w znaczgco negatywny sposéb na wystepujgce w rejonie inwestycji zwierzeta.

W ramach dziatan minimalizujgcych oddziatywanie inwestycji planuje sie nasadzenia kompen-
sacyjne. Rodzaj drzew zostanie przyjety na pdzniejszym etapie projektu.

W zwigzku z tym, ze zbiornik retencyjny podlegajacy zmniejszeniu w wariancie alternatywnym
jest siedliskiem ptazow, prace w jego obrebie powinny by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym

i po uzyskaniu zgody na odstepstwa od zakazéw wobec gatunkéw chronionych od Regionalnego
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Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu. Prace te powinny zostaé poprzedzone odtowieniem osob-
nikdw znajdujacych sie w zasiegu prac i przeniesieniu ich w inne siedliska odpowiadajgce upodobaniom

danego gatunku.

4. Oddziatywanie na krajobraz

W efekcie dziatan inwestycyjnych zwigzanych z realizacjg racjonalnego wariantu alternatywnego
nastgpi¢ moze podobne odksztatcenie istniejgcych form krajobrazu jak w wariancie podstawowym. Z
ukfadu krajobrazowego zniknetaby mniejsza liczba drzew. Poza tym oddziatywaniem ukfad komunikacyjny,
poprowadzony zostanie w niemal identycznym $ladzie co wariant podstawowy. Oceniajgc catoksztatt in-
westycji oddziatywanie w powyzszym zakresie bedzie jednak nieco mniejsze niz w przypadku wariantu

proponowanego przez zwiekszony zakres wycinek.

5. Oddziatywanie na dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy

Z uwagi na zblizony przebieg obu wariantdw, nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania
na obiekty zabytkowe. Powierzchnia ktérg rdznig sie analizowane warianty nie ingeruje w nieru-

chomosci wpisane do ewidencji zabytkow.

6. Oddziatywanie na ludzi

Inwestycja polega na budowie drogi i obiektéw inzynierskich z zastosowaniem rozwigzan ograni-
czajacych jej oddziatywanie. Wprowadza nowe elementy poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu samochodo-
wego, pieszych. Ograniczy to mozliwos$¢ wystgpienia kolizji drogowych czy potracen przechodniow. Oce-
niane rozwigzania poprawig przeptyw ruchu, co przyczyni sie do ograniczenia oddziatywania w zakresie

emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza.

7. Oddziatywanie w zakresie drgan

Podobnie jak w przypadku wariantu przewidzianego do realizacji, w wariancie alternatywnym, ze
wzgledu na fakt, ze planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej warianto-
waniu nie poddano technologii budowy i lokalizacji, zatem oddziatywania w zakresie drgan zaréwno w wa-
riancie proponowanym przez wnioskodawece jak i racjonalnym wariancie alternatywnym bedg tozsame. Z

uwagi na zastosowanie nowoczesnych nawierzchni oraz ich doskonaty stan techniczny po zakonczeniu
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przedsiewziecia, oddziatywanie to nalezy uznac¢ za mniejsze niz w stanie istniejgcym. Wszelkie istniejgce

obecnie nieréwnosci w nawierzchni sprzyjajg zwiekszonej emisji hatasu i wibraciji.
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X. GOSPODARKA ODPADAMI WARIANTU WYBRANEGO DO REALIZACI

Na etapie realizacji inwestycji przemieszczeniu ulegng masy ziemne pochodzace z ewentual-
nych wykopéw pod planowang infrastrukture podziemng, posadowienie konstrukcji drogi i realizacje
obiektow inzynierskich. Masy ziemne bedg selektywnie wybierane i na czas budowy bedg utozone
w pryzmy. Po zakonczeniu tych prac cze$¢ gruntdw mineralnych zostanie wykorzystana do przykrycia

infrastruktury oraz ksztattowania powierzchni terenu.

Podczas budowy powstang typowe odpady zwigzane z pracami budowlanymi. Bedg to opako-

wania po materiatach budowlanych: papierowe, metalowe, z tworzyw sztucznych, zuzyte

i odpady z remontéw i przebudowy drég.

Odpady wytwarzane na etapie eksploatacji to odpady pochodzace z czyszczenia ulic,

i w dtuzszej perspektywie z remontéw nawierzchni.

Planowana do budowy droga i obiekty inzynierskie sg inwestycjg przewidziang do eksplo-
atacji na przestrzeni wielu lat. W przypadku zaprzestania ich uzytkowania na etapie likwidacji
powstang odpady podobne do odpaddéw wytwarzanych na etapie budowy. Beda to gtdwnie ty-

powe odpady z remontow i przebudowy drég i demontazu obiektéw inzynierskich.

W ponizszej tabeli zestawiono odpady jakie beda powstawaé na etapie realizacji, eksploatacji analizo-
wanego przedsiewziecia i ich szacunkowe ilosci. Klasyfikacji odpadéw dokonano w oparciu o rozporza-

dzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpaddéw (Dz. U. 2020 poz. 10).

Tabela 33. Rodzaje i ilosci wytwarzanych odpadéw, miejsca magazynowania i sposéb postepowania

Kod od- Nazwa Szacunkowa Miejsce Sposoéb postepowania
padu odpadu ilos¢ w Mg magazynowania
Etap realizacji
150101 Opakowania z papieru i 3 Gromadzone bedg w kontenerach Przekazanie uprawnio-
tektury dostarczonych przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajgcg odpady do momentu uzbie- lub unieszkodliwienia.
rania partii transportowe;j
150102 Opakowania z tworzyw 3 Gromadzone bedg w kontenerach Przekazanie uprawnio-
sztucznych dostarczonych przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajgcg odpady do momentu uzbie- lub unieszkodliwienia.
rania partii transportowe;j
150103 Opakowania z drewna 3 Gromadzone bedg w kontenerach Przekazanie uprawnio-
dostarczonych przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajgcg odpady do momentu uzbie- lub unieszkodliwienia.
rania partii transportowe;j
1501 04 Opakowania z metali 3 Gromadzone bedg w kontenerach Przekazanie uprawnio-
dostarczonych przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajagca odpady do momentu uzbie- lub unieszkodliwienia.
rania partii transportowe;j
170101 Odpady betonu oraz gruz 8 500 Beda pryzmowane w wyznaczo- Przekazanie uprawnio-
betonowy z rozbidrek i re- nym miejscu lub gromadzone w nym firmom do odzysku
montow kontenerach do momentu zgro- lub unieszkodliwienia.
madzenia partii transportowe;j
17 01 81 Odpady z remontéw i 110 000 Beda pryzmowane w wyznaczo- Przekazanie uprawnio-
przebudowy drog nym miejscu lub gromadzone w nym firmom do odzysku
kontenerach do momentu zgro- lub unieszkodliwienia.
madzenia partii transportowe;j
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Kod od- Nazwa Szacunkowa Miejsce Sposéb postepowania

padu odpadu ilos¢ w Mg magazynowania

17 04 05 Zelazo i stal 15 Beda pryzmowane w wyznaczo- Przekazanie uprawnio-

nym miejscu lub gromadzone w nym firmom do odzysku
kontenerach do momentu zgro- lub unieszkodliwienia.
madzenia partii transportowe;j

17 04 07 Mieszaniny metali 4 Beda gromadzone w kontenerach Przekazanie uprawnio-

do momentu zgromadzenia partii nym firmom do odzysku
transportowej lub unieszkodliwienia.

17 04 11 Kable inne niz wymienione 1,5 Beda gromadzone w kontenerach Przekazanie uprawnio-

1704 10 do momentu zgromadzenia partii nym firmom do odzysku
transportowe;j lub unieszkodliwienia.

170504 Gleba i ziemia, w tym ka- 60 000 Ziemia z wykopow pod infrastruk- Przekazanie uprawnio-
mienie, inne niz wymie- ture, podziemng, obiekty inzynier- nym firmom do odzysku

nione w 17 05 03 skie, profilowania drogi, nie podlega- lub unieszkodliwienia.
jaca wykorzystaniu na terenie inwe-
stycji, podlegac bedzie pryzmowaniu
W wyznaczonym miejscu lub bedzie
na biezgco wywozona przy pomocy
wywrotek.

17 06 04 Materiaty izolacyjne inne 0,5 Beda gromadzone w kontenerach Przekazanie uprawnio-
niz wymienione w 17 06 do momentu zgromadzenia partii nym firmom do odzysku

01i170603 transportowej lub unieszkodliwienia.

200201 Odpady ulegajgce biode- 20 Beda gromadzone w kontenerach Przekazanie uprawnio-
gradacji, czyli elementy do momentu zgromadzenia partii nym firmom do odzysku.

pozostate po wycince transportowej
drzew (np. konary drzew)

200301 Zmieszane odpady komu- 2 Gromadzone bedg w pojemniku Przekazanie uprawnio-

nalne dostarczonym przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajacq odpady lub unieszkodliwienia.
Etap eksploatacji

1602 13 Zuzyte urzadzenia zawiera- 0,04 Odpady nie bedg magazynowane. Przekazanie uprawnio-
jace niebezpieczne ele- Zuzyte oswietlenie bedzie wywo- nym firmom do odzysku
menty inne niz wymie- zone przez firme serwisujgca bez- lub unieszkodliwienia.

nione w 16 02 09 do posrednio po wymianie na
16 02 12 (na przyktad zro- sprawne urzadzenie.
dta $wiatta)

17 01 81 Odpady z remontéw i 10 (wytacznie Beda pryzmowane w wyznaczo- Przekazanie uprawnio-
przebudowy drég (moga w przypadku nym miejscu lub gromadzone w nym firmom do odzysku
powstawac dtuzszej per- wykonywania kontenerach do momentu zgro- lub unieszkodliwienia.
spektywie uzytkowania napraw) madzenia partii transportowe;j

uktadu drogowego na sku-
tek wykonywania koniecz-
nych napraw)

200303 Odpady z czyszczenia ulic i 0,2 Odpady nie bedg magazynowane. Od- Przekazanie uprawnio-

placéw pady bedg bezposrednio wywozone nym firmom do odzysku
przez firme $wiadczacg ustugi w zakre- lub unieszkodliwienia.
sie czyszczenia drogi

200306 Odpady ze studzienek ka- 0,1 Odpady nie beda magazynowane. Przekazanie uprawnio-

nalizacyjnych Odpady beda bezposrednio wywo- | nym firmom do odzysku
zone przez firme $wiadczaca ustugi lub unieszkodliwienia.
w zakresie czyszczenia studzienek.

Wytwoérca odpadow powstajacych na etapie budowy (ewentualnie rozbiérki po zakoriczeniu

eksploatacji) bedzie firma prowadzaca prace budowlane. Wynika to wprost z definicji zawartej w art.

3, ust. 1, pkt. 32 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2023 poz. 1587 ze zm.), ktéra

stanowi m. in., iz wytwdrcg odpaddéw powstajgcych w wyniku swiadczenia ustug w zakresie budowy,

rozbidrki, remontu obiektow, jest podmiot, ktéry swiadczy ustuge, chyba ze umowa o $wiadczeniu
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ustugi stanowi inaczej. Stad tez firma prowadzaca prace budowlane bedzie zobowigzana do spetnienia

wymagan ustawy o odpadach.

Wytwodrcg odpaddw wyszczegdlnionych w tabeli ,,Odpady przewidziane do wytworzenia na
etapie eksploatacji” beda poszczegdlne firmy swiadczace ustugi w zakresie utrzymania drogi w nale-
zytym porzadku i konserwacji studzienek kanalizacyjnych Wynika to z definicji zawartej w art. 3, ust. 1,
pkt. 32 ustawy o odpadach, ktéra stanowi m. in., iz wytwércg odpaddéw powstajgcych w wyniku swiad-
czenia ustug czyszczenia zbiornikéw lub urzadzen oraz sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot,

ktory swiadczy ustuge, chyba ze umowa o $wiadczenie ustugi stanowi inacze;j.

Wytwdrcy odpaddéw beda zobowigzani do zweryfikowania uprawnien w zakresie gospodarowania
odpadami (zezwolenie na zbieranie i transport odpaddw, pozwolenie na przetwarzanie odpaddéw lub po-
zwolenie zintegrowane) podmiotdéw, z ktérymi podpisywac bedg umowy na przekazywanie odpadéw.

Na podmiotach bedgcych wytwdércami odpaddw, spoczywajg obowigzki wynikajgce z zapisow
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach oraz ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony

Srodowiska.

Zgodnie z art. 66 ustawy o odpadach, posiadacz odpaddw jest obowigzany do prowadzenia na
biezgco ich ilosciowej i jakosciowej ewidencji zgodnie z katalogiem odpadow. W przypadku wytwdrcow
odpadow w ramach przedmiotowe] inwestycji, zgodnie z art. 67 ustawy o odpadach ewidencje odpa-

dow nalezy prowadzi¢ z zastosowaniem nastepujgcych dokumentéw:
a) karty przekazania odpadéw,
b) karty ewidencji odpadow,
Zgodnie z art. 75 ust ustawy o odpadach wytwdrca odpadédw obowigzany jest do prowadzenia

ewidencji odpaddéw, prowadzacy dziatalnos$¢ polegajgcg na gospodarowaniu odpadami zobowigzany

jest do sktadania rocznych sprawozdan o wytwarzanych odpadach i o gospodarowaniu tymi odpadami.

Przewidywane sposoby magazynowania odpaddéw jest bezpieczny dla $rodowiska
i zabezpieczajacy Srodowisko gruntowo-wodne przed migracjg zanieczyszczen z nich pochodzacych.
Podkresla sie, ze magazynowanie odpaddw w pryzmie dopuszcza sie tylko dla odpaddw obojetnych dla

srodowiska i powstajgcych w duzych ilo$ciach jak masy ziemne czy odpady gruzu betonowego.
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XI. GOSPODARKA ODPADAMI RACJONALNYCH WARIANTOW ALTERNATYWNYCH

Sposdb postepowania z odpadami na etapie realizacji, eksploatacji i ewentualnej likwidacji
przedsiewziecia w alternatywnym wariancie bedzie taki sam jak w opisanym szerzej wariancie przyje-
tym do realizacji. Dotyczy to w szczegdlnosci wytwarzania odpadéw, magazynowania odpadéw i dal-
szego nimi gospodarowania. W zwigzku z powyzszym, wszystkie zapisy rozdziatu o gospodarowaniu
odpadami w przypadku wariantu proponowanego przez wnioskodawce do realizacji majg zastosowa-
nie dla wariantu 2. Warianty mogg od siebie odbiegac w zakresie ilosci odpaddw powstatych na etapie

realizacji przedsiewziecia w zakresie kodéw: 15 01 01, 1501 02, 17 01 81, 20 02 01, 20 03 01.
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XIl. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ORAZ PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO OBEJMUJACE BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKOTERMINOWE,
DLUGOTERMINOWE I STALE

8. Metody prognozowania

Stan srodowiska przyrodniczego zostat przedstawiony w niniejszym raporcie na podstawie opraco-
wan naukowych i materiatow kartograficznych. Studia dotyczyty zaréwno uwarunkowan abiotycznych, jak
i biotycznych. W celu rozpoznania znajdujgcej sie na przebiegu planowanej inwestycji fauny i flory postu-
zono sie metoda wizji terenowe;.

Analiza stanu akustycznego Srodowiska, a w szczegdlnosci symulacja rozprzestrzeniania sie
dZzwieku w Srodowisku zewnetrznym, prezentowana w niniejszym opracowaniu wykonana zostata z
wykorzystaniem oprogramowania CadnaA ver. 4.0 firmy DataKustik GmbH. Prognozowanie emisji ha-
tasu komunikacyjnego wykonane zostato w oparciu o metody obliczeniowe zalecane w Dyrektywie
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.: francuska krajowa metoda
obliczeri ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, okreslona w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au
bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej normie , XPS 31-
133” wraz z dokumentami do ktérych sie odwotuja.

Podstawg prezentowanych analiz stat sie model obliczeniowy obejmujacy przygotowany cy-
frowy model terenu wraz z najblizszg zabudowa w zakresie otrzymanej mapy ewidencyjnej oraz ukta-
dem drog planowanych do modernizacji. W modelu uwzgledniono réwniez lokalizacje i klasyfikacje
terendéw podlegajgcych ochronie akustyczne;j.

Ruchome Zrédta hatasu uwzglednione zostaty w modelu obliczeniowym wraz z parametrami
akustycznymi, ktére stanowig dane wejsciowe wykorzystanej, zgodnie z zaleceniem Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, metody obliczeniowej NMPB, tj. z godzinnym nateze-
niem ruchu dla pory dziennej i nocnej, udziatem pojazdéw ciezkich w catkowitym natezeniu ruchu w
porze dziennej i nocnej, srednimi predkosciami poruszania sie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach
drdg, charakterem réwnomiernosci ruchu, przekrojem drogi oraz typem nawierzchni.

Ocena wptywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejo-
nie drég spotyka sie z wieloma problemami ze wzgledu na specyfike powstawania i rozprzestrzeniania
sie substancji szkodliwych.

Obecnie stosowane metody, zalecane w rozporzadzeniu w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu, odnoszg sie do zrédet punktowych, ewentualnie do zrédet liniowych
o ustalonej zorganizowanej emisji, ktére mozna z pewnym przyblizeniem zastgpic zbiorem zrédet punk-
towych. Dla ruchu kotowego charakterystyczne sg specyficzne warunki, na ktdre sktadajg sie:

e pojedyncze zrédta emisji, ktdrymi sg pojazdy znajdujace sie w ruchu,
e emisja zanieczyszczen, odbywajgca sie z emitoréw (rury wydechowe), umieszczonych na matej

wysokosci,
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e kierunek wydalania zanieczyszczen, pokrywajacy sie z kierunkiem ruchu pojazdéw,
e zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen, powodowane przez ruch pojazdéw.

Ze wzgledu na omdéwiong specyfike drédg w niniejszej analizie oparto sie na modelu obliczen
emisji zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych, opracowanym przez Instytut Badawczy Drég i Mo-
stéw. Stezenia maksymalne i szerokosci obszaru stezen ponadnormatywnych obliczono zgodnie z me-
todyka okreslong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu. Metodyka obliczen zostata réwniez opracowana na
podstawie cytowanego rozporzadzenia, ktére w Zatgczniku 3 zawiera Referencyjne metodyki modelo-
wania poziomow substancji w powietrzu.

Zastosowany do obliczen program ,,OPERAT-FB” v. 9.0.5./2024 © (p. 2.2.2.), zostat zatwierdzony
do stosowania przez Instytut Ksztattowania Srodowiska w Warszawie (pismo nr BA/147/96). W styczniu
2010 roku program ten zostat zaktualizowany, zgodnie z wymogami wspomnianego rozporzgdzenia.

Dla zmiennych Zrddet liniowych, ktérymi sg drogi, w programie OPERAT - FB do modelowania
rozktadu stezer maksymalnych wzdtuz tych zrédet zastosowano metodyke CALINE 3.

Metoda CALINE 3 uwzglednia wptyw na wspétczynniki dyfuzji turbulencji powietrza wywotane
ruchem samochoddéw (w wynikach uwzgledniane jest mieszanie powietrza, wywotane ruchem
poruszajgcych sie pojazdéw), tak jak w programie i metodyce CORINAIR.

Do przedstawienia potencjalnego oddziatywania bezposredniego, posredniego, wtérnego i skumu-
lowanego, krétkookresowego i dtugookresowego, statego wykorzystano metode macierzy.

Na potrzeby wykonania zatgczonych do raportu map wykorzystano narzedzia GIS programu
QGIS w wersji 3.61.

Autorzy wykorzystali réwniez swojg wiedze i doswiadczenie z zakresu sporzadzania raportéw

o oddziatywaniu na srodowisko.

9. Przewidywane oddziatywania — macierz

Przewidywanie skutkéw oddziatywania realizacji planowanego przedsiewziecia w obu analizo-
wanych wariantach na elementy srodowiska przyrodniczego przedstawiono w ponizszej macierzy. W
tym miejscu nalezy jednak zaznaczyé, ze ostatecznie o charakterze, trwatosci, odwracalnosci i nateze-
niu oddziatywania decydowac bedzie wiele czynnikéw m.in. stopien realizacji zapisdw niniejszego ra-

portu oraz uwarunkowan okreslonych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
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Tabela 34. Macierz oddziatywan
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WoDY PODZIEMNE - —/+ —/+ - —/+ —/+ —/+ -
WoDY POWIERZCHNIOWE - ~/+ —/+ - —/+ —/+ —/+ -
ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA - —/+ - —/+ —/+ —/+ _
RosLINY - —/+ - —/+ —/+ —/+ -
ZWIERZETA —/+ —/+ - - —/+ —/+ —/+ -
GLEBE | POWIERZCHNIE ZIEMI - —/+ - —/+ -
KRAJOBRAZ —/+ —/+ —/+ - + + -
KLMAT —/+ - —/+
HAtAs —/+ —/+ —/+ - —/+ + —/+ -
POWIETRZE —/+ —/+ —/+ - —/+ —/+ —/+ -
ZABYTKI
OBSzARY NATURA 2000

+ moze wystgpi¢ pozytywne oddziatywanie
—moze wystgpi¢ negatywne oddziatywanie
-/+ moze wystgpi¢ zaréwno pozytywne jak i negatywna oddziatywanie

puste pole oznacza brak oddziatywania
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XIll. POWAZNE AWARIE

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024, poz. 54),
przez powazng awarie rozumie sie zdarzenie, w szczegdlnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstate
w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia
ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Do powaznych awarii powodujgcych zagrozenie zycia i zdrowia ludzi lub $Srodowiska mozna
zaliczy¢ wypadki w czasie budowy i eksploatacji drogi, w ktorych biorg udziat pojazdy przewozgce
substancje niebezpieczne. Wystgpienie powaznej awarii moze spowodowac ich wyciek, ktéry moze
wywotaé negatywne i nieodwracalne zanieczyszczenie wod powierzchniowych, podziemnych oraz
gleb. Zagrozenie takie jest tozsame z wszystkimi drogami publicznymi w kraju, jego prawdopodo-
biefAstwo natomiast ma zwigzek z natezeniem ruchu.

W celu ujednolicenia zasad planowania i organizacji ratownictwa chemiczno - ekologicznego Ko-
menda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej w kwietniu 2007 r. opublikowata ,,Wytyczne do organizac;ji
ratownictwa chemiczno-ekologicznego w krajowym systemie ratowniczo -gasniczym”. Zgodnie z tymi
Wytycznymi organizacja ratownictwa chemiczno — ekologicznego obejmuje zespot dziatan i stosowanie
technik ratowniczych niezbednych do ratowania sSrodowiska oraz wszelkich innych czynnosci podejmo-
wanych w celu ratowania zycia i zdrowia ludzi w wyniku likwidacji bezposrednich zagrozen stwarzanych
przez toksyczne srodki przemystowe lub inne niebezpieczne materiaty chemiczne. Organizacja ratownic-

twa chemiczno - ekologicznego obejmuje w szczegdlnosci:

rozpoznawanie zagrozen oraz ocene i prognozowanie ich rozwoju oraz skutkéw dla ludzii $ro-

dowiska,

— analizowanie powstatych awarii oraz katastrof chemicznych i ekologicznych,

— ratowanie zycia ludzi i zwierzat zagrozonych skazeniem substancjg niebezpieczng,

- identyfikacje substancji stwarzajgcej zagrozenie w czasie powstatego zdarzenia,

— prognozowanie rozwoju skazenia srodowiska i ocene rozmiarédw zagrozenia oraz zmian wiel-
kosci strefy zagrozenia dla ludzi,

- dostosowanie sprzetu oraz technik ratowniczych do miejsca zdarzenia i rodzaju substancji
stwarzajgcej zagrozenie,

- przepompowywanie i przemieszczanie substancji niebezpiecznej do nowych lub zastepczych
zbiornikow,

- obwatowanie lub uszczelnienie miejsc wycieku substancji niebezpiecznej,

- ograniczenie parowania substancji niebezpiecznej,

— zatrzymanie emisji toksycznych srodkow przemystowych.
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Zastosowanie odpowiednich zabezpieczen technicznych i odpowiednia organizacja ruchu drogo-
wego powinno ograniczy¢ do minimum ryzyko zanieczyszczenia wéd i gruntu. Gdyby do takiego zdarzenia
doszto, stuzby ratownictwa chemiczno - ekologicznego sg w stanie zminimalizowac¢ ich skutki.

Na etapie budowy i eksploatacji nie bedg wystepowaty substancje, w ilosciach wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujgcych sie
w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu inwestycji do zaktadu o zwiekszonym lub
duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz.U. 2016 poz. 138).

Realizacja obiektow inzynierskich (ktadka, przepusty i inne), konstrukcji drogi i elementéw towa-
rzyszgcych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami budowlanymi eliminuje ryzyko wystgpienia ka-
tastrofy budowlanej. Spetnienie tych wymagan pozwoli na zachowanie odpornosci inwestycji na katastrofy
naturalne typu silne wiatry czy deszcze nawalne. Podkresla sie, ze droga potozona jest poza obszarami
o szczegblnym zagrozeniu wystgpienia powodzi. Polska potozona jest w strefie asejsmicznej, w zwigzku

z tym ryzyko zniszczenia drogi wskutek trzesienia ziemi jest niewielkie.
XIV. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Czynnikiem powodujgcym mozliwo$¢ wystgpienia niezadowolenia spotecznego na etapie rea-
lizacji przedsiewziecia bedg z pewnoscig utrudnienia w ruchu drogowym podczas prowadzenia robot
budowlanych, ktére mogg powodowac zatory pojazddow , korki”. Etap ten bedzie miat charakter przej-
Sciowy i przewiduje sie, ze konflikty ustgpig po zakornczeniu prac budowlanych.

Planowana inwestycja przebiega w wiekszosci w $ladzie drogi istniejgcej, znajdujacej sie w
tym miejscu od wielu lat w zwigzku z tym nie przewiduje sie wystgpienia istotnego sprzeciwu spo-
tecznego zwigzanego z przedsiewzieciem. W ramach inwestycji przewidziano zjazdy do wszelkiej za-
budowy i pdl znajdujacych sie na jej przebiegu, w zwigzku z tym nie bedzie ona wigzac¢ z ogranicze-
niami w dotychczasowym korzystaniu z nieruchomosci. Realizacja inwestycji z zastosowaniem roz-
wigzan technicznych opisanych w raporcie powinna pozwoli¢ na ograniczenie oddziatywania na $ro-
dowisko w stosunku do sytuacji aktualnej, w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza na
wiekszosci obszaru, co zminimalizuje oddziatywanie inwestycji na zdrowie i komfort zycia okolicz-
nych mieszkancéw. W miejscach gdzie dotrzymanie standardéw akustycznych wedtug prognoz nie
bedzie mozliwe, przewiduje sie wykonanie analizy porealizacyjnej.

Potencjalnie, dla czesci spoteczenstwa, kontrowersyjny moze wydaé sie zakres wycinki zieleni
wzdtuz rozbudowywanego odcinka drogi. Koniecznos¢ ta wynika z bezposredniego sasiedztwa duzej liczby
drzew w stosunku do obecnej jezdni. Liczbe drzew ograniczono do niezbednego zakresu kolidujgcego z do-
celowym zagospodarowaniem. W celu zminimalizowania potencjalnych sprzeciwdw sasiedztwo inwestyc;ji
zostanie obsadzone mozliwie duzg liczbg drzew. Do nasadzen kompensacyjnych powinny byé stosowane

rodzime w kraju i w regionie gatunki dendroflory.
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Nalezy pamietac, ze przedmiotowe przedsiewziecia pocigga za sobg korzysci, przede wszystkim:

e poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow poprzez budowe wzdtuz drogi ciggdéw
pieszo - rowerowych,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu pojazdéw z uwagi na szerokos¢ nowych jezdni i dobry stan
techniczny nawierzchni,

e zmniejszenie emisji do powietrza i hatasu dzieki poprawienie ptynnosci ruchu.

XV. WPLYW REALIZACII INWESTYCJI NA CELE SRODOWISKOWE OKRESLONE W PLANIE GOSPODAROWANIA WO-
DAMI NA OBSZARZE DORZECZA ODRY

Zgodnie z definicjg umieszczong w Ramowej Dyrektywie Wodnej dobry stan wéd podziemnych
oznacza stan osiggniety przez cze$¢ wod podziemnych, jezeli zaréwno jej stan ilosciowy jak i chemiczny
jest okreslony jako co najmniej ,,dobry”.

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2023 poz. 1478 ze zm.)
celami srodowiskowymi dla jednolitych czesci wod podziemnych s3a:

— zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen,

— zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu,

— ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie réwnowagi miedzy pobo-
rem a zasilaniem tych wéd, tak aby osiggnac ich dobry stan.

Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wadd, dla czesci wod bedacych w co naj-
mniej dobrym stanie chemicznym i iloSciowym, celem $rodowiskowym, wedtug ,,Planu gospodarowa-
nia wodami na obszarze dorzecza Wisty” bedzie utrzymanie tego stanu.

Teren objety planowanymi pracami, zgodnie z Il aktualizacjg Planu Gospodarowania Wodami
na obszarze dorzecza Odry (llaPGW 2022) zlokalizowany jest w granicach dwéch jednolitych czesci wéd
podziemnych (JCWPd) - nr 61 o europejskim kodzie PLGW600061, oraz nr 79 o kodzie PLGW600079.
JCWPd nr 61 potozona jest w regionie wodnym Warty, w dorzeczu Odry, natomiast JCWPd nr 79 obej-
mujaca niewielki potudniowy fragment terenu inwestycji potozona jest w regionie wodnym Srodkowej
Odry, w dorzeczu Odry. Wedtug IlaPGW 2022 zaréwno stan ilosciowy jak i chemiczny JCWPd nr 61
zostat oceniony jako dobry, nie jest ona zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw $srodowiskowych, w
przypadku JCWPd nr 79 stan chemiczny i ilosciowy oceniono jako staby, jest ona zagrozona ryzykiem
nieosiagniecia celéw srodowiskowych.

Ocena stanu chemicznego wéd podziemnych prowadzona jest gtdwnie na podstawie wartosci
progowych elementéw fizykochemicznych okreslajgcych stan chemiczny wéd podziemnych odpowia-
dajacych warunkom osiggniecia przez te wody dobrego stanu wg rozporzadzenia Rozporzadzenie Mi-
nistra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriéw i
sposobu oceny stanu jednolitych czesci wéd podziemnych (Dz. U. z 2019 poz. 2148). Zgodnie z powyz-

szym cele Srodowiskowe sg reprezentowane przez wartosci progowe, okreslone dla klasy Ill jakosci
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wod podziemnych, przy jednoczesnym uwzglednieniu przepiséw mowigcych, ze stan chemiczny uznaje
sie za dobry w przypadku gdy przekroczenia wartosci progowych dla dobrego stanu chemicznego wy-
stepujg, ale sg one zwigzane z naturalnie podwyzszonym ttem niektérych jonow lub ich wskaznikow.

Gtéwnym wyznacznikiem dobrego stanu ilosciowego dla JCWPd jest zapewnienie zasobdéw
wod podziemnych dostepnych do zagospodarowania przy dtugoterminowej sredniorocznej wartosci
poboru z uje¢ wod podziemnych.

Dodatkowymi parametrami, ktére uwzgledniane s w wyznaczaniu celdéw $rodowiskowych s3:
— poziom wéd podziemnych nie podlega takim wahaniom, ktére mogtyby doprowadzi¢ do:
— niespetnienie celdw Srodowiskowych przez wody powierzchniowe,
— wystgpienia znacznych obnizen zwierciadta wod podziemnych,
— wystgpienia szkdd w ekosystemach lgdowych zaleznych od wéd podziemnych,
—  kierunki zmian krgzenia wéd podziemnych nie powodujg intruzji wéd stonych

Analizujgc specyfike przedsiewziecia oraz rozwigzania technologiczne planowane do zastoso-
wania na terenie planowanego ukfadu drogowego stwierdza sie, ze w trakcie normalnej eksploatacji
nie wystgpia uwolnienia zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego moggce wptyngc w sposdb
istotny na stan jakosciowy wod podziemnych.

Realizacja przedsiewziecia nie bedzie takze wptywac na stan ilosSciowy wdd podziemnych.
Przedsiewziecie na etapie eksploatacji moze oddziatywaé na nieznaczne zmniejszenie infiltracji
wod opadowych do gruntu na skutek uszczelnienia nowych powierzchni zwigzanej z realizacja
jezdni, chodnikéw itp. Jednak ze wzgledu na odprowadzanie wéd opadowych i roztopowych
z wiekszo$ci planowanego uktadu komunikacyjnego do przydroznych rowdw, zachowany zostanie
gruntowy charakter ich odptywu.

Ze wzgledu na gtebokosc zalegania pierwszego poziomu wdd gruntowych, na etapie budowy do-
puszcza sie odwadnianie wykopdéw pod posadowienie obiektdw inzynierskich i infrastrukture podziemna.
Oddziatywanie w tym zakresie ograniczone bedzie wytgcznie do czasu budowy i nie bedzie

Zgodnie z Il aktualizacjg Planu Gospodarowania Wodami w Dorzeczu Odry (aPGW 2022) analizo-
wany obszar potozony jest w zlewni Jednolitej CzeSci Woéd Powierzchniowych (JCWP) ,Lubieszka”
o kodzie europejskim RW600009185269 oraz ,Orla do Rdecy” o kodzie RW60001014639. JCWP , Lu-
bieszka” posiada status NAT, co oznacza naturalng czes¢ wdd. Pozostata JCWP ma status SZCW, co oznacza
silnie zmieniong cze$¢ wod. Typ JCWP , Lubieszka” to PN —potok lub strumien nizinny, Orla reprezentuje typ
PNp - potok lub strumien nizinny piaszczysty. Stan JCWP RW600009185269 zgodnie z Il aPGW 2022 jest
,2ty”, potencjat ekologiczny umiarkowany (OWO, przewodnos¢, azot ogdlny, azot azotanowy, fosfor ogdliny,
fosfor fosforanowy (V); fitobentos), stan chemiczny dobry. Stan JCWP RW60001014639 jest zty, potencjat
ekologiczny staby (OWO, przewodnos¢, azot ogdlny, azot amonowy, azot azotanowy, fosfor ogélny, fos-
for fosforanowy (V); fitobentos, makrofity, makrobezkregowce, ichtiofauna), stan chemiczny jest dobry.

Obie JCWP s3 zagrozone ryzykiem nieosiggniecia celéw srodowiskowych, ktérymi sa:
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e JCWP RW600009185269 — umiarkowany stan ekologiczny (ztagodzone wskazniki: [fosfor
ogolny, fosforany, przewodnosé elektrolityczna wiasciwa w 20°C, 10]; pozostate wskazniki - Il
klasa jakosci); zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D i dobry stan chemiczny.

e JCWPRW60001014639 —dobry potencjat ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D i dobry stan chemiczny.

Analizujac specyfike przedsiewziecia oraz rozwigzania technologiczne planowane do zastosowania,
stwierdza sie, ze w trakcie normalnej eksploatacji nie wystgpig uwolnienia zanieczyszczen do wody i gleby
mogace wptyngc¢ w sposob istotny na jakos¢ wod powierzchniowych. Na etapie eksploatacji inwestycji po-
tencjalne zagrozenia dla wéd podziemnych i powierzchniowych stanowi¢ mogg wody deszczowe i rozto-
powe pochodzace z jezdni. Ze wzgledu na prognozowane natezenie ruchu oraz klase techniczng drogi za-
ktadac¢ nalezy ze wody te mogg by¢ obcigzone zanieczyszczeniami w sposéb istotny. W celu zapewnienia
prawidtowego odwodnienia analizowanej drogi planuje sie powierzchniowe odprowadzenie wdod opado-
wych i roztopowych do rowéw przydroznych lub odprowadzenie wody poprzez systemy kanalizacji desz-
czowej. Przed wylotami kanalizacji deszczowej do odbiornikéw zaktada sie w razie koniecznosci separatory
substancji ropopochodnych i osadniki.

Droga posiada¢ bedzie status drogi krajowej w zwigzku z tym na podstawie rozporzgdzenia Mini-
stra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szko-
dliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do
ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wad lub do urzgdzen wod-
nych (Dz. U. 2019, poz. 1311), wody opadowe z planowanej jezdni mogg by¢ wprowadzane do wdd lub do
urzadzen wodnych, z wyjatkiem przypadkéw, o ktérych mowa w art. 75a ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. —
Prawo wodne, o ile nie zawierajg substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajacych 100 mg/| za-
wiesiny ogolnej oraz 15 mg/| weglowodoréw ropopochodnych, bez oczyszczenia.

Planowana inwestycja przecina Lubieszke w km ok 81+956 i Doptyw spod Sapiezyna w km ok
74+859. W miejscach tych istniejg obecnie przepusty, ktére podlegaé¢ beda przebudowie, lub wykonane

zostang nowe obiekty inzynierskie.

XIX. WSKAZANIE KONIECZNOSCI UTWORZENIA OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA | POTENCJALNE
TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Zgodnie z zapisami art. 135 ust. 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodo-
wiska (Dz. U. z 2024, poz. 54) w przypadku drdg obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na
podstawie wynikdw analizy porealizacyjnej, ktére wskazg ewentualng konieczno$¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Z uwagi na odlegtos¢ ok. 190 km planowane] inwestycji od granic kraju nie stwierdza sie moz-

liwosci, transgranicznego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
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XX. PROPOZYCIA MONITORINGU ODDZIALtYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Art. 175 Prawa ochrony Srodowiska naktada na zarzadzajgcego drogg obowigzek okresowych
pomiaréw poziomdéw w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacja.
Jednoczesnie w art. 176 ww. ustawy mowi sie, ze ,minister wtasciwy do spraw srodowiska okresli ...
wymagania w zakresie prowadzenia pomiardw..” oraz ,zostang ustalone przypadki, w ktdrych
w zwigzku z eksploatacjg drég, ... wymagane sa:

— ciggte pomiary pozioméw wskazanych substancji lub energii w srodowisku,

— okresowe pomiary poziomdéw wskazanych substancji lub energii w Srodowisku,
— referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,

— kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych,

— sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiaréw.”

Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 roku rozporzadzenie w sprawie rodzajéow
wynikdw pomiaréow prowadzonych w zwigzku eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska, oraz
termindw i sposobdw ich prezentaciji, a w dniu 16 czerwca 2011 roku — rozporzgdzenie w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substanciji lub energii przez zarzgdzajgcego
drogg, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem.

Zadne z obu wymienionych rozporzadzen nie naktada na zarzadzajacego drogami koniecznosci wy-
konywania oraz przekazywania pomiaréw emisji zanieczyszczeri powietrza atmosferycznego i nie okresla
réwniez referencyjnych metodyk wykonywania pomiaréw i kryteriéw lokalizacji punktéw pomiarowych

emisji zanieczyszczent w powietrzu atmosferycznym w poblizu drég.

XXI. WPLYW REALIZACJI INWESTYCJI NA ZMIANY KLIMATU | ODPORNOSC PRZEDSIEWZIECIA NA PRZEWIDYWANE
ZMIANY KLIMATU

Wptyw przedsiewziecia na zmiany klimatu

Inwestycja drogowa w planowanej skali nie jest w stanie w znaczacy sposéb wptyngé na klimat
w tym na zmiennos¢ standw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiane ilosci opaddw, wilgotnosci
powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. Realizacja inwestycji bedzie miata wptyw na lokalne
warunki klimatyczne (nastonecznienie, oddziatywanie wiatru, sptywy wody). Wspomniane zmiany moga
wystgpi¢ w wyniku inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle znikoma, ze bedzie oddziatywac jedynie

lokalnie (miejscowo) i nie wptynie na szeroko rozumiane zmiany klimatyczne.
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Trzeba takze zauwazyé, ze najistotniejszy element oddziatywania na powietrze (sposrdd
wszystkich zwigzanych z drogami), czyli emisja zanieczyszczen, nie jest efektem przeprowadzenia
inwestycji drogowej (i to niezaleznie od tego, czy dotyczy dziatar na drodze istniejacej, czy tez budowy
catkowicie nowej drogi), gdyz inwestycje drogowe poprawiajg bezpieczenstwo i komfort jazdy, ale nie
powodujg ogdblnej zmiany ilosci pojazdéw, a tym samym wielkosci emisji, gdyz jej Zréddtem jest spalanie
paliw w silnikach, a nie sama droga. Dziatania zwigzane z samym prowadzeniem prac budowlanych nie
powodujg wyraznego wzrostu emisji, ani tez emisji o charakterze trwatym i dlatego w odniesieniu do

dtugookresowych zmian branie ich pod uwage nie jest uzasadnione.
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Odpornos¢ przedsiewziecia na przewidywane zmiany klimatu

Podstawowymi elementami warunkdéw klimatycznych majgcymi znaczenie dla omawianej in-
westycji s3:
e temperatura,
e opady.
Wptyw wspomnianych wyzej elementdw klimatu, czyli warunkéw pogodowych usrednionych
dla wielolecia jest uwzgledniany w projektach, a tym samym w doborze materiatéw budowlanych i
wykonawstwie. Dobér materiatéw do budowy drég, obiektdw inzynierskich oraz sposdb ich projekto-
wania i wykonania wynikajg z wieloletnich doswiadczen, ktére uwzgledniajg mozliwe do przewidzenia
zmiany warunkéw pogodowych. Zapewniajg one odpornos¢ na wsigkanie wody i przemarzanie oraz na
mozliwe do przewidzenia ekstrema temperaturowe, ktére mogtyby wptyngé na mechaniczne wtasci-

wosci konstrukcji i powierzchni budowli.

Nalezy podkresli¢, ze zmiany klimatu dotyczg okresu znacznie diuzszego niz przewidziana zywot-
nosc¢ projektowanych konstrukgji, a tym samym — uwzgledniajgc poznane dotychczas prawidtowosci doty-
czgce zmian klimatu — mozna stwierdzi¢, ze ewentualne zmiany klimatyczne nie wptyng na oceniang inwe-
stycje. Tym samym na etapie obecnej oceny oddziatywania na srodowisko nie ma potrzeby proponowania

rozwigzan alternatywnych, ukierunkowanych na ochrone przed zmianami klimatu.

Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi, catkowi-
cie odporne na kleski zywiotowe i warunki ekstremalne, celowym jest jednak budowa inwestycji zgodnie z
aktualnymi przepisami, aktualnym stanem wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem materiatéw dopuszczal-

nych i powszechnie stosowanych do budowy drég w tym regionie Polski.

Droga i obiekty inzynierskie bede zaprojektowane zgodnie z obecnym stanem prawa, wiedzy

i techniki.
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XXII. UZASADNIENIE WYBORU WARIANTU PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE DO REALIZACJI, POROWNANIE
WARIANTOW

1. Ocena analizowanych wariantéw realizacji przedsiewziecia — analiza wielokryterialna

1.1.Warianty poddane ocenie (W1 i W2)

Charakterystyka analizowanych wariantéw zostata przedstawiona w rozdziale Il raportu.

1.2. Wyboér metodyki oceny
Najwazniejszym zagadnieniem dla oceny proponowanych wariantdw rozbudowy drogi

krajowej nr 15 jest dokonanie wyboru kryteriow poréwnawczych dla zbadania i oceny alternatywnych
wzgledem siebie rozwigzan.

W celu dokonania oceny wariantéw wybrano metodyke pozwalajgcg na zastosowanie wskaznikéw,
odnoszacych sie do precyzyjnie zdefiniowanych ocenianych elementéw, ktére mozna opisa¢ za pomocy
Scisle okreslonej wartosci liczbowej. Wskazana metodyka pozwala na wyodrebnienie pozornie matych
réznic pomiedzy poszczegdlnymi wariantami drogi i dokonanie ich oceny w ujeciu ocenianych elementoéw,
przy uwzglednieniu wag poszczegdlnych kryteridow rdznicujgcych analizowane warianty.

W ramach niniejszego opracowania ocena wariantow rozbudowy zostata przeprowadzona
analiza wielokryterialna przy uzyciu normowania cech diagnostycznych w oparciu o formute
przeksztatcenia ilorazowego, gdzie za miare zrdinicowania cech przyjeto wartos¢ maksymalng
zmiennej. Wszystkie warianty rozpatrywane zostaty na tym samym poziomie szczegétowosci.

Zgodnie z zasadg wyzej opisanej metodyki w ramach oceny wyodrebniono kryteria:
o kryterium techniczne,

o kryterium srodowiskowe,

o kryterium spotfeczne.

W przyjetej metodyce zastosowano tzw. kodowanie, ktére polega na sprowadzeniu wartosci
mianowanych do niemianowanych, dzieki czemu mozliwe jest przeprowadzenie analizy poréwnawczej
i oceny zbioréw rozwigzan. Przez kodowanie nalezy tu rozumiec zastgpienie pierwotnej wartosci
wskaznika wartoscig liczbowa z okreslonego przedziatu <0,1>.

W metodyce zastosowano wskaznik o znaczeniu negatywnym. Kodowanie ww. wskaznika okresla
sie wg nizej przedstawionego wzoru.

Procedura kodowania dla wskaznikdw o znaczeniu negatywnym jest nastepujaca:

Zi = Ximin/ Xi
gdzie:
zi - kod wskaznika ,x;”
Xi - warto$¢ wskaznika ,,i”

Ximin — Minimalna (najkorzystniejsza) wartos¢ wskaznika ,,xi"” sposréd ocenianych wariantow
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Interpretacja kodowania dla poszczegdlnych wskaznikow jest nastepujgca:

wskaznik o znaczeniu negatywnym malejagcym 1 < z; - 0 wskaznik o znaczeniu negatywnym rosngcym
Wystepujg rowniez przypadki szczegdlne:
e z; = 0 wariant w ramach danego wskaznika ,x" charakteryzuje sie najwyzszym negatywnym
oddziatywaniem;
e z =1 wariant w ramach danego wskaznika ,x” charakteryzuje sie najnizszym negatywnym
oddziatywaniem.

Szczegdlna procedura kodowania dla wskaznikéw poz. 5 oparta zostata na funkcji logicznej —
jesli wystepuje negatywne oddziatywanie — wartos¢ z; przyjmuje wartosé rdwna 0, jesli nie wystepuje
negatywne oddziatywanie danego wskaznika - wartos$¢ z; przyjmuje warto$¢ rowng 1.

Nastepnie poszczegdlne wskazniki zdefiniowane w ramach wybranego kryterium poddano
ocenie wstepnej poprzez nadanie im wagi, majacej na celu scharakteryzowanie stopnia zwigzanego z
nimi oddziatywania. W tym celu postuzono sie pieciostopniowg skalg wag wskaznikéw, ktorg
przestawiono w ponizszej tabeli (przy przypisywaniu wag kierowano sie metodg ekspercka biorac pod
uwage skale oddziatywania, mozliwos$¢ jego minimalizacji i odwracalnosc).

Tabela 35. Zestawienie wartosci i oznaczenia wag

Oznaczenie wagi wskaznika Wartos¢ wagi wskaznika, Wi
Mato znaczacy 1
Mato decydujacy 2
Wazny 3
Znaczacy 4
Decydujgcy 5

Liczbe punktow wartosciujgcych dany wskaznik wyliczono zgodnie z ponizszym wzorem:

Pi=z xW,;

gdzie: P - liczba punktéw dla danego wskaznika, z; - wartos¢ kodu wskaznika x;, W — waga wskaznika x;
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1.3.Wybor kryteriéw
Przy analizie wzieto pod uwage nastepujgce kryteria zwigzane lokalizacjg inwestycji i charak-

terem jej oddziatywania.

Tabela 36. Ocena wyodrebnionych wskaznikéw

L. Jednostka Waga, ..
Lp. Wskaznik, i wskaznika W Uzasadnienie
. . - . Wskaznik okreslono jako wazny z uwagi na fakt ze
Powierzchnia zmniejszenia L L . ; s s
1 L . m? 3 zbiornik stanowi siedlisko ptazéw i mozliwos¢
zbiornika retencyjnego .
naturalnego odtworzenia
5 Skala , wycinki  drzew i Wiekszy/mniejszy 5 V\_/skaﬁinik olk_re.s'lono ja_ko mato _decydgjacy z uwagi na
krzewoéw niewielka réznice pomiedzy wariantami
Diugoéé rozbudowywanego Wskaznik c.)kre.sflono ja.ko V\{ai.nyf z uwagi na WF.J’ny na}
3 km 3 koszty realizacji przedsiewziecia i potencjat oddziatywan
uktadu drogowego , .
na srodowisko
Wskaznik okreslono jako znaczacy z uwagi na istote
planowanej inwestycji i poprawe  warunkéw
Wptyw przedsiewziecia na komunikacyjnych w Golinie. Rozwigzanie w postaci
4 | ptynnos$¢ i bezpieczenstwo Szt. 4 przesuniecia wariantowanego skrzyzowania i
ruchu odpowiednie wyprofilowanie wlotéw pozwoli na petne
wykorzystanie potencjatu prac inwestycyjnych dla
zapewnienia bezpieczenistwa komunikacyjnego
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1.4 Ocena wtasciwa wariantow

Zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale XIX 3.2 w ramach gtéwnych kryteriéw przeprowadzono wtasciwg ocene analizowanych wariantéw, ktéra

przedstawiono w ponizszych zestawieniach.

Tabela 37. Ocena wariantéow

Liczba punktéw dla da-

Wartos$¢ wskaznika, x; Kod, z L
Jednostka Waga nego wskaznika, P;
Lp. Wskaznik , . wskaznika, o . Wariant | Wariant | Wariant .
wskaznika Wariantin- | Wariant alter- | . . Wariant al-
bl westycyjny natywny |nw§- alterna- mwgsty- ternatywny
stycyjny | tywny cyiny
1 Powierzchnia zmniejszenia zbiornika retencyjnego m? 3 0 520 1 0 3 0
Wiek-
2 Skala wycinki drzew i krzewéw szy/mniej- 2 0 1 0 2
szy wieksza mniejsza
Dtugos¢ rozbudowywanego uktadu drogowego km 3 7,5 7,5 1 3 3
Whptyw przedsiewziecia na ptynnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu Szt. 4 1 0 0 4 0
Suma wag 12,00 Suma liczby punktéw 10 5

Ogdlna ocena w ramach analizy wielokryterialnej wykazata, iz najkorzystniejszym wariantem rozbudowy drogi krajowej nr 15 jest wariant proponowany

przez wnioskodawce.
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2. Pordwnanie wariantow i wybor najkorzystniejszego
Tabela 38. Uzasadnienie wyboru wariantu proponowanego przez wnioskodawce do realizacji do realizacji, po-

réwnanie wariantow

Oddziatywanie wariantow

Rosliny, porosty Z uwagi na prawie tozsame potfozenie obu analizowanych wariantéw, ich oddziatywanie na zwie-
rzeta i rosliny bedzie takze zblizone. Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na formy
ochrony przyrody, w tym na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000. Podkresli¢ nalezy,
ze oddziatywanie na szate roslinng wariantu alternatywnego zwigzane bedzie z koniecznoscig
usuniecia mniejszej liczby drzew (kilka szt.). Zaden z wariantéw nie powoduje zniszczenia stano-
wisk chronionych gatunkow roslin i grzybdw ani siedlisk Natura 2000. W zawigzku z tym zaden z
wariantéw nie bedzie powodowat negatywnego oddziatywania na cenne elementy szaty roslin-
nej i bioréznorodnos¢.

Zwierzeta Z uwagi na zblizone potozenie obu analizowanych wariantéw, ich oddziatywanie na zwierzeta
bedzie w zasadzie tozsame. Przeprowadzona ocena oddziatywania wykazata, ze wystepujace w
buforze inwestycji rzadkie gatunki nie s zagrozone w wyniku realizacji inwestycji zaréowno w wa-
riancie podstawowym jak i alternatywny. Obszary istotne dla gatunkdw rzadkich znajdujg sie w
bliskiej odlegtosci od drogi, jednak pod bezposrednim wptywem bedzie jedynie teren zajetosci
inwestycji. Na podstawie przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz mozna wyprowadzi¢ wnio-
sek, ze planowane przedsiewziecie, przy zastosowaniu srodkéw tagodzacych obejmujgcych m.in.
odpowiedni harmonogram prac budowlanych, niedopuszczaniu do niszczenia gniazd i schronien
ptakdéw i redukcje niepokojenia ich podczas sezonu legowego nie bedg oddziatywaty w znaczaco
negatywny sposob na wystepujace w rejonie inwestycji zwierzeta.

W ramach dziatarh minimalizujgcych oddziatywanie inwestycji planuje sie nasadzenia kompensa-
cyjne. Rodzaj drzew zostanie przyjety na pdzniejszym etapie projektu.

W zwigzku z tym, ze zbiornik retencyjny podlegajacy zmniejszeniu w wariancie alternatywnym
jest siedliskiem ptazéw, prace w jego obrebie powinny by¢ prowadzone pod nadzorem przyrod-
niczym i po uzyskaniu zgody na odstepstwa od zakazdéw wobec gatunkéw chronionych od Regio-
nalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu. Prace te powinny zosta¢ poprzedzone odto-
wieniem osobnikdw znajdujgcych sie w zasiegu prac i przeniesieniu ich w inne siedliska odpowia-

dajgce upodobaniom danego gatunku.

Siedliska Przyrodnicze Na terenie inwestycji nie stwierdzono siedlisk Natura 2000

Woda Charakter oddziatywania na wody podziemne i powierzchniowe wariantu alternatywnego be-
dzie podobny do oddziatywania okreslonego i opisanego dla wariantu inwestycyjnego. Tak samo
jak w wariancie podstawowym réwniez w alternatywnym wariancie ukfadu drogowego, na cze-
$ci analizowanego przebiegu, wody opadowe trafia¢ bedg do istniejgcej i projektowanej kanali-
zacji deszczowe;j i zbiornika retencyjnego. Poza obszarami zabudowanymi, planowana jezdnia
bedzie odwadniana gtéwnie powierzchniowo do trawiastych rowéw przydroznych za pomoca
spadkéw podtuznych i poprzecznych gdzie wody beda podlegac infiltracji lub odparowaniu.
Realizacja wariantu alternatywnego podobnie jak wariantu proponowanego przez wniosko-
dawce nie powinna wptyng¢ w sposob istotny na systemy wod podziemnych i powierzchnio-
wych, oddziatywanie obu wariantéw bedzie takie samo jak innych drég o podobnym natezeniu
ruchu. Usuniecie mniejszej ilosci drzew w wariancie alternatywnym powodujg nieznaczne ogra-
niczenie zmian w matym obiegu wody (zwiekszona transpiracja, intercepcja, infiltracja, retencja
korzeniowa), ktore sg zauwazalne jedynie w mikroskali.

Ze wzgledu na tozsamy przebieg drogi, oddziatywanie na istniejacg sie¢ hydrograficzng, w
zwigzku z przebudowa przepustu i mostu bedzie w zasadzie takie samo dla obu wariantéw. Cieki
na analizowanym odcinku drogi posiadajg ksztatt rowéw melioracyjnych, ich koryta sa uregulo-
wane i nie posiadajg cech naturalnych. Nie posiada zatem cennych elementéw hydromorfolo-
gicznych, odcinki ten nie stanowig tez istotnego siedliska ichtiofauny.

Najwieksza réznica w oddziatywaniu na hydrosfere polega na koniecznosci likwidacji fragmentu
zbiornika retencyjnego znajdujgcego sie w km proj. ok 3+480 po stronie lewej. Przewiduje sie,
ze realizacja wariantu wymagac bedzie zmniejszenia jego powierzchni z ok 1150 m2 do ok 630
m? (o okoto 520m?2).

Powietrze Oddziatywanie wariantu alternatywnego ze wzgledu na to same natezenie ruchu bedzie takie
samo jak wariantu proponowanego przez wnioskodawce. Oddziatywanie obu wariantach nie be-
dzie powodowac przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen.

Hatas Oba warianty realizacji powoduja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu i wymagaé
bedg przeprowadzenia analizy porealizacyjne;.
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Oddziatywanie wariantow

Powierzchnie ziemi, z
uwzglednieniem ruchéw ma-
sowych ziemi

Oddziatywanie wariantu alternatywnego na gleby i powierzchnie ziemi, ze wzgledu na zblizony
przebieg obu wariantdw bedzie miato podobny charakter jak to opisane szczegétowo dla wariantu
podstawowego. Wariant alternatywny zwigzany jest z podobnym zajeciem terenu (ok 57,5 ha), nie-
mniej inwestycja w rejonie wariantowego skrzyzowania wymaga nieco mniej terenu (o okoto 300
m?2) z uwagi na brak lokalizacji dodatkowej jezdni stanowigcej potaczenie drogi powiatowej z droga
gminng. Wariant inwestycyjny zaktada realizacje fragmentu drogi gminnej o dtugosci ok 95m, prze-
biegajacej za zbiornikiem retencyjnym potozonym po lewej stronie (zachodniej) drogi. Natomiast
wariant alternatywny przewiduje wykonanie zjazdu z kostki betonowej na odcinany fragment grun-
towej drogi gminnej. Wariant alternatywny, z uwagi na lokalizacje powyzszego zajazdu i uktad za-
chodniego wlotu drogi powiatowej nr 5143P wymagac bedzie ingerencji w znajdujacy sie w km
proj. ok 3+480 po stronie lewej zbiornik retencyjny. Przewiduje sie, ze realizacja wariantu wyma-
gac bedzie zmniejszenia jego powierzchni z ok 1150 m? do ok 630 m? (o okoto 520m?2). Powyzsze
prace wymagac beda zwiekszonego zakresu prac ziemnych i zuzycia surowcéw, zwtaszcza kruszyw.
Z uwagi na tozsamy przebieg wariantéw, oba analizowane rozwigzania posiada¢ bedg analogiczne
warunki gruntowo-wodne, w zwigzku z tym nie przewiduje sie réznic w technologii prowadzonych
prac, w tym przede wszystkim w posadowieniu obiektéw czy réznic w zakresie wymian gruntéw. W
wariancie tym zostanie usunietych o kilka mniej drzew rosngcych w ramach terenu zajetego przez
inny przebieg wlotu drogi powiatowej po wschodniej stronie wariantowego skrzyzowania, co po-
woduje zmiany w zmniejszeniu powierzchni biologicznie czynnej w stosunku do wariantu podsta-
wowego.

Krajobraz

W efekcie dziatan inwestycyjnych zwigzanych z realizacjg racjonalnego wariantu alterna-
tywnego nastgpi¢ moze podobne odksztatcenie istniejacych form krajobrazu jak w warian-
cie podstawowym. Z uktadu krajobrazowego zniknetaby mniejsza liczba drzew. Poza tym
oddziatywaniem uktad komunikacyjny, poprowadzony zostanie w niemal identycznym $la-
dzie co wariant podstawowy. Oceniajgc catoksztatt inwestycji oddziatywanie w powyzszym
zakresie bedzie jednak nieco mniejsze niz w przypadku wariantu proponowanego przez
zwiekszony zakres wycinek.

Zabytki i krajobraz kultu-
rowy, objete istniejaca doku-
mentacjg, w szczegolnosci re-
jestrem lub ewidencjq zabyt-
kow

Z uwagi na zblizony przebieg obu wariantéw, nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania na
obiekty zabytkowe. Powierzchnia ktdra réznig sie analizowane warianty nie ingeruje w nieru-
chomosci wpisane do ewidencji zabytkow.

Formy ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1
ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody,
w tym na cele i przedmiot
ochrony obszaréw Natura
2000, oraz ciggtosc taczacych
je korytarzy ekologicznych

Inwestycja z uwag na swoje potozenie nie bedzie powodowac¢ w zadnym z wariantdéw nega-
tywnych oddziatywan na obszary chronione.

Wzajemne oddziatywanie
miedzy elementami, o kto-
rych mowa powyzej

Realizacja przedsiewziecia nie wptynie na wzajemne powigzania pomiedzy elementami srodo-
wiska. Przedsiewziecie nie bedzie oddziatywac na warunki gruntowo wodne w zadnym z wa-
riantéw, w sposéb mogacy istotnie wptywac na warunki wilgotnosciowe w obrebie otaczaja-

cych siedlisk

Analizujgc oddziatywanie poszczegdlnych wariantéw stwierdzi¢ nalezy, ze ze wzgledu na ich

zblizony zakres przestrzenny cechujg sie podobnym oddziatywaniem na srodowisko. Wariant

proponowany przez wnioskodawce pozwalajacy na poprawe bezpieczeristwa i ptynnosci ruchu,

uznano za racjonalny wariant najkorzystniejszy dla srodowiska. Wariant alternatywny powoduje

mniejszy zakres wycinek jednak zwigzany jest z ingerencjg w zbiornik stanowigcy siedlisko ptazéw.

Réznice w zakresie oddziatywania na elementy przyrody ozywionej pomiedzy analizowanymi

wariantami nie dotyczg w elementéw posiadajgcych szczegdlne znaczenie przyrodnicze, w zwigzku z

tym w skali catego przedsiewziecia, odziatywanie w zakresie cennych elementéw przyrodniczych obu

wariantow mozna uzna¢ za poréwnywalne. Istotniejsze sg zatem w tym przypadku kwestie
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ekonomiczne i spoteczne. Wariant alternatywny powoduje poprawe warunkéw komunikacyjnych w
miejscowosci Golina, jednak nie tak duzg jak w przypadku zastosowania rozwigzan przewidzianych w
wariancie podstawowym. W przypadku analizowanego przedsiewziecia za wariant najkorzystniejszy
dla srodowiska uznaje sie zatem wariant przedstawiony przez inwestora do realizacji. Pozwala on na
konieczng modernizacje infrastruktury drogowej z oddziatywaniem na srodowisko zachowanym na
mozliwie niskim poziomie. Podkresla sie ze nie istniejg inne racjonalne warianty z uwagi na
wykorzystanie w mozliwie najwiekszym stopniu istniejgcego pasa drogowego. Realizacja obwodnicy
miejscowosci Golina nie znajduje uzasadnienia ekonomicznego. Wybrany wariant stanowi kompromis
pomiedzy czynnikami sSrodowiska przyrodniczego, spotecznymi i ekonomicznymi, ogranicza do
minimum ingerencje w sasiadujgce tereny zabudowane, rolnicze i le$ne. Zaproponowane dziatania
minimalizujgce ograniczg oddziatywanie inwestycji na zwierzeta na wszystkich etapach budowy i
uzytkowania omawianego uktadu drogowego. Podkresli¢c nalezy ze w orzecznictwie, wariant
proponowany przez wnioskodawce moze by¢ jednoczesnie wariantem najkorzystniejszym dla
Srodowiska przy uwzglednieniu racjonalnosci mozliwych do zastosowania rozwigzan (por. wyrok NSA
z 27 sierpnia 2014 r., Il OSK 464/13). doda¢ przy tym nalezy, ze czynniki ekonomiczne i spoteczne sg
rownie istotne przy wyborze najbardziej korzystnych rozwigzan jak czynniki przyrodnicze. Odniesc¢ sie
przy tym mozna do definicji zrdwnowazonego rozwoiju, przez ktéry rozumie sie taki rozwdj spoteczno-
gospodarczy, w ktdrym nastepuje proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i
spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych proceséw
przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb
poszczegblnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspétczesnego pokolenia, jak i przysztych
pokolen. Wnioskodawca planujgc przedsiewziecie uwzglednit kazdy z aspektéw w niej przywotanych.
Nalezy pamieta¢, ze uwarunkowania srodowiskowe, nie sg jedynymi, ktére mogg przesadzaé
o ostatecznym wyborze wariantu przewidzianego do realizacji. Zgodnie z zasadg zréwnowazonego
rozwoju w analizie wariantow nalezy uwzgledni¢ kwestie: ekonomiczne, spoteczne, techniczne i
prawne. (Wyrok Naczelnego Sgdu Administracyjnego z dnia 13 grudnia 2017 r. Il OSK 558/17).
Realizacja planowanego przedsiewziecia zwigzana jest z konkretnymi korzysciami dla spoteczenstwa,
o czym traktuje raport, przy zatozeniu minimalizacji kosztéw ekonomicznych poniesionych na ten cel,
zachowaniem walordw historyczno-kulturowych i mozliwg akceptacja ze strony wtascicieli okolicznych

terendw poprzez ograniczenie ingerencji w ich wtasnosé.

XXII. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY,
JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUIJAC RAPORT

Planowana inwestycja nie jest zwigzana z wprowadzeniem technologii innowacyjnej, jeszcze

dotad nie sprawdzonej. Rozwigzania techniczne planowane do wykorzystania na etapie budowy
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i eksploatacji znane sg od dawna i podlegajg ewolucyjnemu rozwojowi z zastosowaniem nowych do-
stepnych technologii uwzgledniajgcych réwniez uwarunkowania srodowiskowe. Obecny stan wiedzy
pozwala w petni monitorowac funkcjonowanie planowanej zabudowy i reagowa¢ na wszelkie niepra-
widtowosci w krotkim czasie.

Prognozowanie oddziatywan, ktérych metodyka jest skwantyfikowana, nie budzi watpliwosci,
problemem sg natomiast oddziatywania, ktérych ocena nie podlega metodykom i ma charakter w cze-
Sci hipotetyczny, w takich przypadkach niezbedne jest wspieranie sie wiedzg naukowg, co w niniejszym

Raporcie zastosowano.
XXIV. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku
Kozmin WIkp. — Jarocin”, na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, powiatu krotoszynskiego i jarocin-
skiego, gminy KoZzmin Wielkopolski na odcinku ok. 5,4 km od km ist. ok 744569 do km ist. ok 80+014 oraz
miasta i gminy Jarocin na odcinku ok. 2,1 km od km ist. ok 80+014 do km ok 82+066 (opis kilometrazu
dotyczy stanu istniejgcego drogi; w zwigzku z korekturg przebiegu projektowanej drogi krajowej nr 15 na-
stgpi zmiana kilometrazu np. wprowadzony zostanie kilometraz lokalny od 0+000 lub kontynuacja kilome-
trazu budowanej aktualnie obwodnicy m. Kozmin Wielkopolski, co zostanie okreslone w toku dalszych prac
projektowych. Zmiana opisu kilometrazu nastgpi bez zmiany dtugosci odcinak drogi objetej opracowaniem
oraz bez zmiany zakresu inwestycji, w tym jej poczatku i korica).

e  Zakres przedsiewziecia obejmuje przede wszystkim:

e rozbudowe drogi krajowej 15 do nosnosci konstrukcji nawierzchni 115 kN/os, szerokosci
jezdni ok 7 m o facznej dtugosci ok 7,5 km,

e rozbudowe/przebudowe skrzyzowan z drogami nizszych kategorii,

e budowe drdg dojazdowych obstugujacych tereny przylegte,

e przebudowe/budowe drdg dla pieszych, drog rowerowych i drog pieszo-rowerowych,

e przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych zatok autobusowych,

e przebudowe/remont/budowe obiektéw inzynierskich:

e przebudowe/budowe zjazddw,

e przebudowe/budowe rowdw drogowych, kanalizacji deszczowej, zbiornikdw retencyjnych,
urzadzen podczyszczajacych, drenazy,

e budowe kanatu technologicznego,

e przebudowe/budowe oswietlenia drogowego,

e przebudowe kolidujgcej infrastruktury podziemnej i naziemnej z projektowanym uktadem

drogowym,
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e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu dro-
gowego,

e wycinke drzew zlokalizowanych na obszarze budowy, kolidujgcych z planowanym zakresem
robdt oraz nasadzen kompensacyjnych,

e wykonanie innych robdt przygotowawczych i porzadkujgcych.

Inwestycja ma za zadanie przyczyni¢ sie do zwigkszenia konkurencyjnosci oraz zapewnienia spdj-
nosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia atrakcyjnosci wojewddztwa wielkopol-
skiego, jako miejsca do inwestowania, pracy i zamieszkania. Planowane zadanie ma rozwigza¢ istniejgce
problemy i przyczynic sie do:

¢ zredukowania czasu podrézy,

¢ podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego,
e unowoczes$nienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,

e poprawy bezpieczenstwa ruchu,

¢ zredukowania kosztéw eksploatacji pojazddw,

e obnizenie poziomu wypadkowosci,

¢ zapewnienia lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiatach,
* rozwoju ruchu turystycznego,

* zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,
e poprawy klimatu akustycznego w stosunku do rozwigzan istniejgcych,
o wtasciwego odbioru wod opadowych z drogi,

¢ zwiekszenia bezpieczenstwa transportéw materiatéw niebezpiecznych.

Gtownym elementem przedsiewziecia jest rozbudowa drogi krajowej o dwadch pasach ruchu o
facznej dtugosci ok. 7,5 km oraz zwigzana z nig budowa i przebudowa uktadu drogowego. Przedsie-

wziecie jest zwigzane z pracami na ciekach, tj. umocnieniem koryt przekraczanych ciekow.

Przedsiewziecie zaplanowano zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa. Planowane przed-
siewziecie realizowane bedzie z zastosowaniem nowoczesnych rozwigzan technologicznych, zapewnia-
jacych zminimalizowanie ewentualnego niekorzystnego wptywu na srodowisko zaréwno na etapie pro-
wadzonych prac budowlano — montazowych, jaki i pdzniejszej eksploatacji.

Powierzchnia terenu przewidzianego bezposrednio pod rozbudowe analizowanego uktadu ko-
munikacyjnego to okoto 57,5 ha. Obszar, na ktérym zaplanowano rozbudowe drogi krajowej nr 15

stanowig tereny rolnicze oraz zabudowane miasta Jarocin wsi Watkéw oraz Golina. W najblizszym
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sgsiedztwie drogi wystepujg w przewadze grunty orne. Planowany do rozbudowy uktad komunikacyjny

przebiega na dziatkach drogowych i prywatnych.

Planowane przedsiewziecie znajduje sie w pdétnocno-centralnej czesci mezoregionu Wysoczyzna
Kaliska. Wysoczyzna Kaliska potozona jest w zachodniej czesci Niziny Potudniowowielkopolskiej, pomiedzy
Wysoczyzng Leszczyriskg a Wysoczyzng Turecka. Stanowi przede wszystkim wysoczyzne morenowa pfaska.
Miejscami wystepujg tez rowniny sandrowe i wodnolodowcowe, wysoczyzna morenowa falista oraz terasy
pradolinne zwigzane z Pradoling Barucko-Gtogowska i doling Prosny.

Na przebiegu planowanego ukfadu drogowego zgodnie ze Szczegdétowg Mapg Geologiczng Polski
ark. 582 ,Jaraczewo” dominuja gliny zwatowe oraz piaski i zwiry lodowcowe. Lokalnie wystepujg piaski i
zwiry wodnolodowcowe oraz piaski i mutki deluwialne (okolice wsi Watkow) w dolinach ciekdéw piaski
rzeczne den dolinnych.

Zgodnie z bazg CBDG MIDAS obszar inwestycji nie znajduje sie w granicach udokumentowanych
2t67z surowcow naturalnych. Najblizej planowanego przedsiewziecia zinwentaryzowano kopaliny piasku

i Zwiru—Szymanow oraz Szymandw Il, okoto 3,5 km na zachdd od osi planowanej do rozbudowy drogi.

Zasadniczym elementem geomorfologicznym analizowanego obszaru jest wysoczyzna lodow-
cowa, uksztattowana przez lgdolody zlodowacen Warty i Wisty. Jest ona poprzecinana dolinami rzek:
Obry, Lubieszki, Czarnego Rowu i Pogony. Wysoczyzna morenowa pfaska (wysokos¢ do 2 m, nachylenie
do 2°) obejmuje wiekszos¢ analizowanego terenu. Jest nachylona tagodnie w kierunku pétnocno-za-
chodnim. Lokalnie wystepujgcymi formami geomorfologicznymi sg dna dolin rzecznych ciekéw przeci-
nanych przez analizowany uktad komunikacyjny i fragmenty réwniny sandrowej.

Zgodnie z Numerycznym Modelem Terenu (NTM) pobranym z danych Gtéwnego Urzedu
Geodezji i Kartografii (GUGIK) wyskokosci mnimalne wynoszg od 129,9 m przy pdtnocno-zachodniej
granicy, a maksymalne 145,1 m n.p.m. w okolicy miejscowosci Dymacz.

Na pokrywe glebowg w obrebie omawianego obszaru sktadajg sie gtéwnie gleby brunatne.
Najwiekszg powierzchnie zajmujg brunatne wtasciwe i wytugowane, ktére wystepujg na pétnoc od
linii Jezioro Jagodne — wsie Marcinowa Wola — Koronki Mate — Talki. Gleby tworzg mozaike gleb:
rdzawych wtasciwych, brunatnych wtasciwych i wytugowanych, wytworzonych na glinach zwato-
wych, piaskach naglinowych stabogliniastych i gliniastych; gleb ptowych, brunatnych wytugowa-
nych, odgdrnie oglejonych, wytworzonych z piaskdw gliniastych i pytéw; gleb mutowo-bagiennych,
torfowych wytworzonych z torfowisk niskich — dolinowych i niedolinowych. Na glebach tych znaj-

duja sie nieuzytki naturalne oraz uzytki zielone.
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Wedtug podziatu Kleczkowskiego (1990a) planowana do rozbudowy droga nie znajduje sie w granicach
Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych (GZWP). Najblizszy GZWP jest oddalony o ok. 19,5 km na pdtnoc
od granic inwestycji i jest to GZWP nr 150 Pradolina Warszawa-Berlin.

Teren objety planowanymi pracami, zgodnie z Il aktualizacjg Planu Gospodarowania Wodami na obszarze
dorzecza Wisty z 2022 r. (IlaPGW 2022) zlokalizowana jest w granicach dwdch jednolitych czesci wéd pod-
ziemnych (JCWPd) - nr 61 o europejskim kodzie PLGW600061, oraz nr 79 o kodzie PLGW600079. JCWPd nr
61 potozona jest w regionie wodnym Warty, w dorzeczu Odry, natomiast JCWPd nr 79 obejmujgca niewielki
potudniowy fragment terenu inwestycji potozona jest w regionie wodnym Srodkowej Odry, w dorzeczu
Odry. Wedtug llaPGW 2022 zaréwno stan ilosciowy jak i chemiczny JCWPd nr 61 zostat oceniony jako dobry,
nie jest ona zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow sSrodowiskowych, w przypadku JCWPd nr 79 stan che-
miczny i ilosciowy oceniono jako staby, jest ona zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych.
W obszarze inwestycji, zgodnie z odczytem z mapy hydrograficznej w skali 1: 50 000 wody podziemne
pierwszego poziomu wystepujg w przewadze na gtebokosci od ponizej 1 m do ponad 2 m p.p.t. Lokalnie w

obrebie dolin ciekdw mogg wystepowac ptycej, powyzej 1 m p.p.t.

Na omawianym obszarze brak jest jezior oraz wiekszych zagtebien bezodptywowych. W dolinach
rzecznych wystepujg miejscami drobne oczka wodne i stawy. Na Lubieszce utworzone zostaty sztuczne
zbiorniki retencyjne. Sg to zbiorniki: Parzeczew i Roszkéw o powierzchni 34,2 ha. Sie¢ ciekdw badanego
terenu jest gesta. Wiekszos¢ drobnych ciekdw, poprzez system kanatéw i rowdw melioracyjnych, wta-
czona zostata w system odwodnieniowy obszaru. Caty w zasadzie analizowany obszar, poza komplek-
sami le$Snymi, zostat zdrenowany. Zdrenowane sg generalnie tereny rolne, dominujace w uzytkowaniu
ziemi. Znaczne przestrzenie w szerokiej, ptaskiej dolinie Obry zajmujg tereny okresowo zalewane wo-
dami rzecznymi. Narazony na zalewy waéd rzecznych jest rowniez fragment doliny Lubieszki powyzej
Brzostowa. Planowana inwestycja przecina Lubieszke w km ok 81+956 i Doptyw spod Sapiezyna w km
ok 74+859. W miejscach tych istniejg obecnie przepusty, ktore podlegaé bedg przebudowie, lub wyko-
nane zostang nowe obiekty inzynierskie.

Teren inwestycji zgodnie z danymi Internetowego Systemu Ostony Kraju przez nadzwyczajnymi
zagrozeniami ISOK (http://mapy.isok.gov.pl/imap/) nie znajduje sie w obszarze narazonym na niebez-
pieczenstwo powodzi. Nie zostaty dla niego wyznaczone mapy zagrozenia i ryzyka powodziowego.
Mozna wiec uznad, ze tereny planowanej do rozbudowy drogi sg bezpieczne i niezagrozone wysokimi
wezbraniami powodujgcymi szkody materialne.

Zgodnie z Il aktualizacjg Planu Gospodarowania Wodami w Dorzeczu Odry (aPGW 2022) anali-
zowany obszar pofozony jest w zlewni Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych (JCWP) ,Lubieszka”

o kodzie europejskim RW600009185269 oraz ,Orla do Rdecy” o kodzie RW60001014639.
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Opisywany obszar lezy w strefie przejsciowe] i objety jest zaréwno wptywami Atlantyku i konty-
nentu Euroazji z przewagg wptywu oceanu Atlantyckiego. Najczesciej naptywajgce w ciggu roku powie-
trze polarno-morskie odznacza sie stosunkowo duzg zawartoscig pary wodnej. Jego naptyw zmniejsza
amplitudy temperatur czesto zwieksza zachmurzenie i przynosi opady, przez co sg krétsze i tagodniejsze
zimy, a okres wegetacyjny rozpoczyna sie wczesniej i trwa dtuzej niz na obszarach Polski centralne;j i
wschodniej. Powietrze polarno-kontynentalne naptywa ze wschodu i cechuje sie matg wilgotnoscia.
Udziat mas powietrza arktycznego znad Europy Pétnocnej jak i zwrotnikowego jest niewielki.

Projektowany do przebudowy odcinek drogi krajowej nr 15 o dtugosci ok 7,5 km, rozpoczyna
sie w Golinie, dalej na potudnie biegnie przez obszary zabudowane i rolnicze. Z racji na duze przeksztat-
cenie szaty roslinnej oraz brak innych wyjgtkowych waloréw przyrodniczych inwentaryzowanego te-
renu nie wyznaczono tutaj zadnych obszarowych form ochrony przyrody.

Z racji na wysoko rozwinietg kulture rolng i przemyst obszar inwentaryzacji odznacza sie duzym
zsynantropizowaniem szaty roslinnej. Zdecydowanie dominujg tu ekosystemy pél uprawnych. Niewiel-
kie ptaty lasow majg charakter wybitnie kadtubowy, w postaci przesuszonych olséw badz spinetyzowa-
nych i zdominowanych przez gatunki obce laséw mieszanych. Rdwniez obszary tgkowe wystepujgc w
lokalnych obnizeniach terenu odznaczajg sie dominacjg wysokoproduktywnych traw, a co za tym idzie
znikomym zréznicowaniem gatunkowym.

Na analizowanym obszarze nie stwierdzono siedlisk przyrodniczych z zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej. Podczas badan terenowych w analizowanym buforze nie stwierdzono chronionych i cen-
nych gatunkdéw roslin.

Podczas inwentaryzacji w sgsiedztwie drogi nr 15 nie stwierdzono gatunkéw chronionych czy
rzadkich grzybéw (w tym porostéw). Generalnie ilosé¢ gatunkdw grzybdw w tym lichenizujgcych nie
byta znaczna. Z grzybdéw stwierdzono m.in. pniarka (biatoporka) brzozowego Fomitopsis betulina (fot.
3). Wystepujg pospolite porosty nadrzewne m.in. ztotorost scienny Xanthoria parietina, pustutka pe-
cherzykowata Hypogymnia physodes czy liszajec Lepraria spp.

Podczas inwentaryzacji nie stwierdzono gatunkow inwazyjnych stwarzajgcych zagrozenie dla
Europy czy Polski wymienionych z Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 grudnia 2022 r., natomiast
wykazano stanowiska robinii akacjowej Robinia pseudoacacia stanowigcej gatunek inwazyjny w Polsce
wg Tokarskiej-Guzik i wspétautoréw (2012).

Gatunek ten ma szerokie rozprzestrzenienie w sSrodowisku i prowadzenie celowych dziatan ma-
jacych zapobiegal ,rozprzestrzenianiu” jest bezcelowe i nieskuteczne. Wydaje sie, ze samo usuniecie
stanowisk przydroznych podczas budowy przyniesie, co prawda minimalne, ale korzysci.

Inwentaryzacja przyrodnicza w zakresie wystepowania zwierzat zostata wykonana na obszarze

planowanej inwestycji, potagczonej z nig infrastrukturg i w buforze 300 od planowanej inwestycji.
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Herpetofauna obszaru badan jest bardzo uboga. Podczas badan stwierdzono wytgcznie gatunki
pospolite charakterystyczne dla okolic siedzib ludzkich. Nie zaobserwowano gatunkéw rzadkich.

Sie¢ hydrologiczna w okolicy inwestycji jest bardzo stabo rozwinieta, a sezon 2023 byt suchy.
Dlatego liczba przystepujgcych do rozrodu osobnikéw byta niewielka. Wszystkie stwierdzone miejsca
rozrodu zostaty wykazane wczes$niej w inwentaryzacji herpetologicznej gminy Jarocin. Podczas badan
nie stwierdzono nowych wczesnie nie wykazanych siedlisk rozrodczych. Nie stwierdzono takze chro-
nionych gatunkéw gadow.

Ormitofauna obszaru inwestycji jest uboga i tworzg jg przede wszystkim pospolite gatunki cha-
rakterystyczne dla terendéw otwartych i zabudowanych. Nieco wiekszg bioréznorodnos¢ zaobserwo-
wano w okolicy ekosystemdw lesnych. Stwierdzono tam typowo lesne gatunki takie jak dziecioty, ko-
waliki oraz charakterystyczne dla obszaréw lesnych drozdy i lerki.

Sposrad gatunkow rzadkich stwierdzono ortolany, btotniaka stawowego i ggsiorki. Na przyle-
gajacych do drogi drzewach nie stwierdzono gniazd.

Teriofauna obszaru badan jest bardzo uboga. Uwage zwraca miedzy innymi bardzo niska ak-
tywnosé pospolitych w tej czesci Wielkopolski gatunkdéw townych. Gatunki te nigdzie nie byty liczne.
Nieco wieksza réznorodnosc¢ teriofauny byta obserwowana wytgcznie w okolicy ciekow i lasu. Nie
stwierdzono zadnych szlakéw migracji przecinajgcych realizowang droge.

Nietoperze na badanym obszarze nie byty liczne. Obserwowano niemal wytacznie pojedyncze
przeloty odbywajgce sie wzdtuz drég, ciekéw, skraju lasu oraz innych liniowych elementéw krajobrazu.
Zaobserwowano wyfacznie gatunki pospolite, charakterystyczne dla okolic siedzib ludzkich.

Wiekszosc¢ stwierdzen dotyczyta przelotdw pospolitych gatunkdéw. Przeloty nietoperzy obserwo-
wano w okolicy liniowych elementdw krajobrazu. Nie stwierdzono wykorzystania przylegajacych do drogi
drzew i znajdujacych sie w okolicy budynkéw. Nieco wiekszg aktywnos¢ zaobserwowano w okolicy ko-
$ciota Pod Wezwaniem Narodzenia NMP w Watkowie, gdzie obserwowano rojenie sugerujgce bliskos¢
dziennego schronienia.

Podczas kontroli stwierdzono obecnos¢ trzech gatunkdw owaddw objetych ochrong. Na nie-
wielkich ptatach roslinnosci nektarodajnej, na poboczach drogi, obserwowano trzmiele trzech gatun-
kow; ziemnego, kamiennika i rudego. Sg to w Polsce gatunki pospolite i szeroko rozpowszechnione. Po
przeprowadzonej kontroli nalezy stwierdzi¢, ze analizowany obszar nie posiada potencjatu siedlisko-
wego do wystepowania rzadkich i cennych gatunkéw owaddw.

Podczas wykonanych kontroli poziom wody w ciekach byt bardzo niski. Nie stwierdzono obec-
nosci ryb w rzekach na obszarze inwestycji i w jej buforze.

Krajobraz terenu inwestycji i jego bezposredniego sasiedztwa podlegat dtugotrwatemu
przeksztatcaniu przez gospodarczg dziatalnos¢ cztowieka. Planowany przebieg inwestycji przebiega w

obszarze z dominacjg uzytkéw rolnych. Obszar inwestycji jest pozbawiony dominant krajobrazowych,
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powierzchnia jest stosunkowo ptaska, jednak z uwagi na mozaikowatos¢ form uzytkowania terenu, duzy
udziat powierzchni otwartych oraz zadrzewien liniowych, nalezy uzna¢ go za stosunkowo atrakcyjny.

Wedtug rejestru zabytkow Narodowego Instytutu Dziedzictwa w otoczeniu planowanej rozbudowy
wystepujg zabytki architektoniczne i stanowiska archeologiczne. Z uwagi na przebieg drogi w istniejgcym
Sladzie, nie przewiduje sie oddziatywan na te obiekty. W przypadku natrafienia, na etapie realizacji, na
przedmioty co do ktdérych zaistnieje przypuszczenie, ze posiadajg historyczng wartosé, inwestor bedzie
zobowigzany do postepowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie. Zgodnie z zapisami
ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. z 2022 r. poz. 840 ze zm.)
po odkryciu obiektéw przypuszczalnie zabytkowych bezwarunkowo nalezy:

— wstrzymac wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

— zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

— niezwlocznie zawiadomié¢ o tym Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw, a jesli nie jest to
mozliwe — powiadomi¢ wiadze Gminy, ktére w terminie nie dtuzszym niz 3 dni przekazg to zawiadomienie.
Jezeli Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w terminie 5 dni od przyjecia zawiadomienia nie dokona ogledzin
odkrytego przedmiotu, przerwane roboty bedg mogty by¢ kontynuowane.

Na terenie objetym inwestycjg wystepowac moze sie¢ uzbrojenia terenu wymagajgca przebudowy.
Nie wyklucza sie wystepowania urzadzen i sieci drenarskich. Infrastruktura techniczna wystepujgca na
terenie przedsiewziecia, w przypadku kolizji, zostanie zabezpieczona lub przebudowana, z zachowaniem jej
obecnej sprawnosci.

Zapotrzebowanie na wode pokryje istniejgca sie¢ wodociggowa lub woda bedzie dowozona na
plac budowy za pomoca dostosowanych do tego celu pojazddéw.

W fazie realizacji inwestycji na terenie zaplecza technicznego powstawac bedg scieki by-
towe. Plac budowy bedzie wyposazony w przenosne sanitariaty chemiczne, kontenery zaplecza
socjalnego. Scieki bytowe beda okresowo odbierane przez firme serwisowg $wiadczaca ustugi w
tym zakresie. Nie przewiduje sie dtugotrwatego okresu realizacji prac budowlanych, tak wiec nie
przewiduje sie powstania znaczgcych ilosci Sciekow. Zaktada sie, ze maksymalnie bedzie powsta-
wato okoto 1 m? $ciekéw bytowych na dobe.

Na czesci analizowanego przebiegu, wody opadowe trafia¢ bedg do istniejacej i projektowanej
kanalizacji deszczowej za posrednictwem ktérej trafia¢ mogg do rowdw przydroznych, ciekdw i zbior-
nika retencyjnego. Poza obszarami zabudowanymi, planowana jezdnia bedzie odwadniana gtéwnie po-
wierzchniowo do trawiastych rowow przydroznych za pomoca spadkéw podtuznych i poprzecznych
gdzie wody bedg podlegad infiltracji lub odparowaniu.

Wody opadowe i roztopowe ujete w systemy kanalizacyjne na wejsciu do odbiornikéw beda
musiaty spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12

lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw,
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jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd
opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzagdzen wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311). Zgodnie z roz-
porzadzeniem wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne pocho-
dzace z drég krajowych wprowadzane do wéd lub do ziemi nie powinny zawieraé substancji zanieczysz-
czajacych wilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/| weglowodoréw ropopo-
chodnych w ilosci, jaka powstaje z opadéw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha. Wody opa-
dowe i roztopowe pochodzace z analizowanego odcinka drogi nie powinny zawierac istotnych fadunkéw
zanieczyszczen w postaci zawiesin i substancji ropopochodnych, dlatego nawet w przypadku realizacji
systeméw kanalizacyjnych, nie bedzie koniecznosci stosowania urzadzen podczyszczajgcych wody opa-
dowe do parametréw okreslonych prawem.

Przeprowadzona analiza zasiegdw oddziatywania ruchu pojazdéw samochodowych na stan

zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanego przedsiewziecia pod nazwg

»Rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku Kozmin WIkp. - Jarocin” wykazata, ze:

e w celu okreslenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
w rejonie projektowanej drogi i skrzyzowan obliczano stezenia maksymalne oraz zasiegi
ewentualnych obszaréw wystepowania stezen ponadnormatywnych, tzn. takie obszary wzdtuz
drogi (mierzone prostopadle od ich osi), w ktérych wartosci odniesienia, usrednionych do jednej
godziny, przekraczajg wartosci dopuszczalne D; lub stezenia s$rednioroczne przekraczajg
dopuszczalne normy D, pomniejszone o aktualne tto zanieczyszczen;

e petnej analizie poddano stezenia tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu), poniewaz ze
wzgledu na najwiekszg ich emisje w stosunku do dopuszczalnych wartosci odniesienia, stezenia
tego zanieczyszczenia decydujg o wypadkowej ucigzliwosci i szerokosciach ewentualnych obszaréw
przekroczen stezen dopuszczalnych;
dodatkowo petnej analizie, ze wzgledu na stosunkowe wysokie tto zanieczyszczen, poddano
rowniez stezenia maksymalne oraz sSrednioroczne dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5;
dla pozostatych zanieczyszczenn emitowanych w spalinach samochodowych wyznaczono wielkosci
emisji tych zanieczyszczen i wyznaczono wartosci maksymalnych stezen jednogodzinnych
i Sredniorocznych powodowanych wyznaczong emisjg; dotyczy to tlenku wegla, benzenu,
weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych;

e ze wzgledu na matg wysoko$¢ punktéw emisji spalin, maksymalne stezenia emitowanych
zanieczyszczen wystepujg na poziomie ziemi, i dlatego tez nie ma koniecznosci wyznaczania stezen
zanieczyszczen na poziomie zabudowy mieszkaniowej, bo bedg one zawsze mniejsze niz
wyznaczone stezenia na poziomie ziemi;

e przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata,
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ze po oddaniu do eksploatacji przebudowywanego odcinka drogi DK15, powstajgce maksymalne
stezenia emitowanych zanieczyszczen zaréwno w roku 2035, jak i w roku 2045, nie przekrocza
obowigzujgcych dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu okres$lonych ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi jak i ochrone roslin juz w obrebie pasa drogowego:
najwieksze maksymalne i $rednioroczne stezenia tlenkdw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek
azotu) oraz pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 wzdtuz analizowanego odcinka drogi DK15 wystgpig
w roku 2045 i w obszarze pasa drogowego 0siggng wartosci:

Smm = 103,72 pg/m?3, to jest 51,9 % normy D; tlenkdw azotu jako NO,

S. = 8,638 pug/m3, to jest 21,6 % normy D, tlenkdéw azotu jako NO,,

Smm= 15,32 pug/m3, to jest 5,5 % normy D; PM10,

S.= 1,277 pg/m3, to jest 3,2 % normy D, PM10,

S.= 0,512 pg/m?, to jest 2,6 % normy D, PM2,5;
z uwagi na to, ze poziom maksymalnych stezen emitowanych zanieczyszczen nie bedzie przekraczaé
dopuszczalnych wartosci odniesienia poza obszarem do ktérego Inwestor posiada tytut prawny
(poza obszarem pasa drogowego), tworzenie paséw zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrone
powietrza nie jest wymagane;
w stanie istniejgcym stezenia emitowanych zanieczyszczen nie przekraczajg obowigzujgcych
dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu o czym Swiadczy podany przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie rozbudowywanych drég;
z uwagi na fakt, ze w wariancie alternatywnym natezenie ruchu jest takie samo jak w wariancie
inwestycyjnym powyzsze wnioski odnoszg sie zaréwno do wariatu inwestycyjnego jak i wariantu
alternatywnego;
poziom ucigzliwosci pojazdéw samochodowych okreslono na podstawie planowanego obecnie
wzrostu natezenia ruchu i wskaznikédw emisji zanieczyszczen z silnikdéw pojazdéw samochodowych
obowigzujgcymi w Unii. Wskazniki te w formie norm EURO I, EURO Il, EURO lll, EURO IV, EURO V

i EURO VI zawarte sg w Dyrektywach Unii Europejskiej.

Hatas zwigzany z eksploatacjg przedmiotowe]j inwestycji nalezy zakwalifikowac jako hatas ko-

munikacyjny, zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku.

W najblizszym otoczeniu przedmiotowej inwestycji zidentyfikowano tereny podlegajace

ochronie przed hatasem, dla ktérych dokonano oceny akustycznej przy uzyciu punktéw oceny (recep-

toréw), zlokalizowanych na granicy terendw chronionych akustycznie na wysokosci 1,5 npt. (punkty
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oznaczone indeksem ,,g”) oraz przy elewacji budynkow podlegajgcych ochronie przed hatasem na wy-
sokosci kazdej kondygnacji narazonej na hatas. Do oceny wybrano tereny chronione akustyczne poto-
zone w pierwszej linii w stosunku do przedmiotowej drogi, jako narazone na najwieksze oddziatywanie
akustyczne. Dla wszystkich punkdw oceny wyznaczono prognozowane wartosci rwnowaznego po-
ziomu dzwieku dla pory dnia i nocy w oparciu o symulacje rozprzestrzeniania sie dzwieku wykonang w
horyzontach czasowych na lata 2035 oraz 2045.

Analizujgc wyniki przedstawione w powyzszej tabeli nalezy stwierdzi¢ przekroczenia dopusz-
czalnych poziomow hatasu w znaczgcej wiekszosci punktow referencyjnych na catym analizowanym
odcinku drogi w obu horyzontach czasowych. Przekroczenia siegajag do 10,0 dB w horyzoncie 2035 i
10,7 dB w horyzoncie 2045.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze wyniki obliczert majg charakter prognozy, dlatego tez wyniki obli-
czen nalezy potwierdzi¢ wynikami analizy porealizacyjnej. W przypadku niemozliwosci dotrzymania
dopuszczalnych pozioméw hatasu nalezy rozwazy¢ utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W celu ograniczenia emisji hatasu na tereny chronione akustycznie rozpatrzono mozliwosc¢ za-
stosowania srodkéow minimalizujgcych w postaci ekrandw akustycznych, jednakze z ze wzgledu na bez-
pieczenstwo ruchu i mozliwosci techniczne wykluczono te rozwigzania.

Uzasadniajgc koniecznos¢ przebudowy przedmiotowego odcinka drogi nalezy stwierdzié, ze
niedostosowanie istniejgcego uktadu komunikacyjnego do zwiekszajacej sie liczby pojazdéw bedzie
skutkowato pogarszaniem sie warunkéw ruchu. Zaniechanie realizacji przedsiewziecia wigzatoby sie
zatem ze stopniowym pogarszaniem sie warunkéw funkcjonowania istniejgcego uktadu drogowego
(postepujaca dewastacja nawierzchni drogowej) oraz bezpieczeistwa drogowego. Towarzyszytoby
temu zwiekszanie sie emisji hatasu.

Realizacja inwestycji zwigzana z przebudowag analizowanego uktadu drogowego wptynie na po-
prawe ptynnosci ruchu, a takze na poprawe bezpieczeristwa ruchu pieszych i pojazddow.

Zatozeniem analizy porealizacyjnej jest poréwnanie stanu rzeczywistego po realizacji inwesty-
cji z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz poréwnanie charakteru i zakresu od-
dziatywania okreslonego na etapie wykonywania raportu oddziatywania na srodowisko z oddziatywa-
niem rzeczywistym w zakresie klimatu akustycznego.

Wskazuje sie, aby analiza porealizacyjna zostata przeprowadzona w okresie do 1 roku po od-
daniu inwestycji do uzytku. Pomiary hatasu nalezy przeprowadzi¢ w trybie pomiaru ciggtego 24-godzin-
nego, w dniach pracujgcych (pn.-pt.), poza okresem wakacyjnym.

Pomiary hatasu powinny zosta¢ wykonane zgodnie z metodykg wskazang w Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomdw substancji lub energii w srodowisku przez zarzqdzajgcego droggq, linig kolejowq, linig tram-

wajowgq, lotniskiem lub portem Zatgcznik nr 3 - Referencyjna metodyka wykonywania okresowych
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pomiaréw poziomow hatasu wprowadzanego do srodowiska w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kole-
jowych i linii tramwajowych oraz kryteria lokalizacji punktow pomiarowych (Dz. U. 2011 Nr 140, poz.
824) lub inng aktualng na dzien prowadzenia analizy porealizacyjnej, przez akredytowane w zakresie
powyzszej metodyki laboratorium pomiarowe.

Proponuje sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w punktach rozmieszczonych wzdtuz
catego analizowanego odcinka drogi w 5 punktach. Proponuje sie wybdr punktédw referencyjnych,
gdzie wystgpity najwieksze przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu.

Przebieg drogi, zgodnie z analizg dostepnych dokumentdw planistycznych, Programem
Ochrony Powietrza strefy wielkopolskiej, Planem Gospodarowania Wodami w obszarze dorzecza Odry,
danymi geologicznymi (przede wszystkim danymi dotyczgcymi wystepowania zt6z, terenéw gorni-
czych, oraz obszaréw koncesyjnych do poszukiwan zt6z weglowodordw), mapg sozologiczng, hydro-
graficzng, geosrodowiskows, oraz archiwalnymi mapami topograficznymi i ortofotomapami, nie znaj-
duje sie na terenie obecnych lub bytych dziatalnosci mogacych z duzym prawdopodobieristwem powo-
dowac historyczne zanieczyszczenie powierzchni ziemi.

Teren przeksztatcony w wyniku realizacji przedsiewziecia (obszar przeznaczony pod reali-
zacje rozbudowywanej drogi, przebudowe drdg istniejacych i wykonanie poboczy, nasypdéw) sza-
cuje sie na ok. 57,5 ha.

W miejscach prowadzonych prac zostanie zdjeta przypowierzchniowa warstwa gruntu
w celu dostosowania powierzchni terenu do niwelety jezdni. Rzedna niwelety na wiekszosci prze-
biegu drogi bedzie zblizona do obecnej, rédznice w stosunku do obecnego przebiegu drogi nie po-
winny przekroczy¢ 1 m. Koniecznos$¢ wykonania gtebszych wykopdw wystgpi w miejscach realizacji
planowanych obiektdw inzynierskich, infrastruktury podziemnej, w celu usuniecia kolizji z istnie-
jaca infrastruktura.

W zwigzku z wykorzystaniem w czasie prowadzenia prac budowlanych ciezkiego sprzetu, moze
dojs¢ do nieznacznych zmian cech gruntu w sgsiedztwie prowadzonych prac (ubicie gruntu). Jednak skale
tego zjawiska z uwagi na fakt ze inwestycja dotyczy praktycznie istniejgcego Sladu drogi uznaje sie za nie-
wielka, niewptywajgca w sposéb istotny na mozliwos¢ infiltracji wody do gruntu. Nalezy doda¢, ze ten rodzaj
oddziatywania wigze sie niemal z realizacjg kazdego zadania inwestycyjnego. Wtasciwa struktura gleby w
sgsiedztwie budowanej drogi zostanie odtworzona wyniku zagospodarowania zielenig urzadzona.

Na etapie budowy, w celu ograniczenia mozliwosci przedostawania sie substancji ropopochod-
nych do gruntu, przewiduje sie wykorzystanie wyfgcznie sprzetu w petni sprawnego technicznie i zor-
ganizowanie zaplecza budowy na terenie utwardzonym. Wykonawca prac bedzie zobowigzany do sta-
tej kontroli stanu technicznego wykorzystywanych maszyn.

Realizacja inwestycji wigze sie ze zdjeciem czesci nawierzchni istniejgcych drdg i tam, gdzie to bedzie

konieczne ich podbudowy, czynnosci te bedg wykonane za pomocg maszyn budowlanych (frezarki do
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asfaltu, koparek, spychaczy itp.). Powstate w ten sposdb odpady zebrane zostang w kontenerach lub bez-
posrednio na samochdd transportowy i wywiezione do uprawnionego odbiorcy do odzysku lub unieszko-
dliwienia. Ponadto konieczne bedzie rowniez rozebranie czesci przepustdéw i innych elementéw infrastruk-
tury drogowej. Prace rozbidrkowe nie bedg sie wigzac ze znaczacg ingerencjg w sSrodowisko i dotyczy¢ beda
wytgcznie terenu istniejgcych jezdni i infrastruktury znajdujgcej sie w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej
jezdni. Etap prac rozbiérkowych bedzie krétkotrwaty i poprzedzaé bedzie bezposrednio realizacje uktadu

drogowego w ksztatcie opisanym w niniejszym opracowaniu.

Planowana rozbudowa drogi krajowej oraz dowigzanie do niej infrastruktury technicznej wraz
z przebudowg obiektow inzynierskich moze mie¢ wptyw na wody powierzchniowe i podziemne za-
rowno na etapie wykonywania prac budowlanych jak i jej eksploatacji. Na etapie realizacji inwestycji
wptyw na stosunki wodne moze mieé zdjecie wierzchniej warstwy gruntéw na trasie przebiegu uktadu
komunikacyjnego oraz wykonanie wykopow pod infrastrukture podziemna. Zdjecie przypowierzchnio-
wej warstwy gruntu bedzie miato czasowy wptyw na szybkos¢ infiltracji wod opadowych i roztopowych
do warstwy wodonosnej. Oddziatywanie to bedzie ograniczone w czasie, wytgcznie do etapu budowy.
Po wykonaniu nawierzchni jezdni, chodnikow moze dojs$¢ do niewielkich zmian w obiegu wody na sku-
tek uszczelnia podtoza.

Z uwagi na gtebokos¢ zalegania pierwszego poziomu wdd gruntowych nie przewiduje sie ko-
niecznosci odwadniania wykopdw w szerokim zakresie. Lokalnie, w poblizu ciekdw wody mogg wyste-
powac ptycej, w zwigzku z tym dopuszcza sie mozliwo$¢ czasowego odwodnienia gtebszych wykopdw
(pod posadowienie obiektéw inzynierskich). Gtebokos¢ planowanych wykopdw nie przekroczy 3 m
p.p.t., a woda z wykopdéw odprowadzana bedzie za pomocg igtofiltréw lub pomp. Odwodnienie bedzie
miato charakter czasowy i wykonane bedzie wytgcznie w okresie realizacji prac ponizej poziomu wéd
gruntowych. Po ich zaprzestaniu zwierciadto tych wdd powrdci do naturalnego ksztattu. Wody z od-
wodnienia wykopdw odprowadzane bedg do przydroznych rowdéw lub powierzchniowo w otoczeniu
realizowanych prac (w porozumieniu z wtascicielami terendw) na infiltracje do gruntu. Przed odprowa-
dzeniem do $srodowiska wody z wykopdw podczyszczane bedg w przenosnych osadnikach wykonanych
np. na bazie paletopojemnikow.

Potencjalne zagrozenie dla wdd podziemnych na etapie budowy, wynika¢ bedzie z konieczno-
Sci wykorzystania do prac ciezkiego sprzetu budowlanego. Jednak z uwagi na konieczny staty nadzér
nad jego stanem technicznym mozliwos¢ wystgpienia ewentualnych wyciekow ptynéw eksploatacyj-
nych wydaje sie by¢ mato prawdopodobna. Zaplecze (lub zaplecza) budowy powinny by¢ zlokalizowane
na terenie utwardzonym, wszelkie substancje moggce przenikngé¢ do wéd podziemnych (np. smary czy
oleje) obecne na terenie budowy, bedg przechowywane w szczelnych pojemnikach. Powstajgce na
placu budowy oraz w bazach materiatowych i zapleczach sanitarnych odpady, bedg podlegac selektyw-

nej zbidrce w sposéb zabezpieczajacy je przed rozprzestrzenianiem sie w Srodowisku. W sytuacjach

165



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 15 na odcinku KoZzmin WIlkp. — Jarocin

awaryjnych, np. wyciek paliwa, podjete zostang niezwtocznie dziatania majace na celu zapobieganie
przenikania zanieczyszczen do wod podziemnych. Substancje takie nalezy zebraé, np. za pomocg sor-
bentéw i wywiez¢ do jednostek zajmujacych sie ich unieszkodliwianiem. Podkresla sie, ze na terenie
inwestycji nie bedg prowadzone prace serwisowe maszyn i urzgdzen wykorzystywanych do prac bu-
dowlanych. W przypadku wystgpienia awarii sprzetu bedzie on transportowany do zewnetrznych
warsztatow i punktéw napraw.

Najwiekszy potencjat zagrozen niesie ze sobg koniecznos$é realizacji prac w otoczeniu koryt
przekraczanych ciekéw. Wynika¢ to bedzie z rozbiérki istniejgcych i budowy nowych obiektow inzy-
nierskich. Istniejgce obiekty nie posiadajg odpowiednich parametrow technicznych i wytrzymatoscio-
wych, a pod wpltywem czasu ich uzytkowania nastgpita ich degradacja. Rozbiérce podlega¢ beda
wszystkie elementy istniejgcych obiektéw inzynierskich — do poziomu spodu taw fundamentowych na
ktorych oparto konstrukcje. Budowa przepustu i mostu nastgpi w miejscu istniejgcych obiektéw tego
typu, gdzie koryto cieku jest juz w istotny sposdb przeksztatcone. Z tego wzgledu nie istnieje zagroze-
nie, ze budowa spowoduje znaczace zmiany w istniejgcym zagospodarowaniu doliny ciekdw. Umoc-
nienie skarp i dna koryta w miejscach realizacji przepustéw/mostu projektuje sie alternatywnie w po-
staci narzutu z kamienia ciezkiego, materacy gabionowych lub kamienia murowanego z wypetnieniem
spoin w zaleznosci od ostatecznej tresci uzgodnien z zarzadca.

Podstawowym srodkiem ochrony $rodowiska gruntowo — wodnego podczas budowy jest pro-
filaktyka, w tym wypadku uzytkowanie sprawnego sprzetu budowlanego, bez oznak wyciekow paliwa,
olejéw (silnikowego, hydraulicznego) czy innych ptynéw stosowanych w sprzecie budowlanym (ptyny
chtodzace, hamulcowe). Ogledziny sprzetu przed rozpoczeciem pracy, ktdre wynikajg z przepisow bhp
pokrywajg sie z zaleceniami wynikajgcymi z zapobiegania ewentualnym zanieczyszczeniom wadd czy
gleby. Sprzet budowlany, po zakorczeniu prac bedzie stacjonowat na jezdni wytgczonej z ruchu lub
placu tymczasowym o szczelnym podtozu. Zaplecze budowy bedzie wyposazone w sorbent na wypadek
rozlania sie substancji niebezpiecznych dla sSrodowiska wodnego. Jezeli Wykonawca zdecyduje sie na
tankowanie sprzetu budowlanego na terenie budowy to bedzie zobowigzany do wykonywania tego w
odlegtosci minimum 50 m od cieku, w wydzielonym do tego celu miejscu, na szczelnym podtozu lub z
zastosowaniem mat zapobiegajgcych przenikania do gruntu ewentualnie rozlanego paliwa. Miejsce
tankowania maszyn musi byé wyposazone w sorbent. Wymogi dotyczgce parkowania sprzetu budow-
lanego nie dotyczg maszyn, ktérych czas przygotowania do pracy lub demontaz przekracza 2-3 godziny.
W takim przypadku bezcelowe jest codzienne ich montowanie i demontowanie.

Nie przewiduje sie by w poblizu analizowanego odcinka drogi powstat wezet betoniarski czy
wytwadrnia mas bitumicznych. Tego typu materiaty bedg dowozone na biezgco na plac budowy. Nie
przewiduje sie dtugotrwatego magazynowania tego typu substancji, gdyz bedg one w miare mozliwosci
od razu wbudowywane w obiekt. Materiaty wykorzystywane do realizacji inwestycji bedg materiatami

powszechnie wykorzystywanymi do budowy drég i mostow na terenie kraju. Sg to substancje obojetne
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dla srodowiska wodnego, w zwigzku z tym nie przewiduje sie mozliwosci zanieczyszczenia wdd po-
wierzchniowych w sytuacjach kontaktu wéd z elementami konstrukcyjnymi przepustu/mostu.

Planowana inwestycja przebiega¢ bedzie w przewadze po $Sladzie istniejgcej drogi krajowej z
miejscowg korektg przebiegu i poszerzeniem pasa drogowego wynikajgcego z planowanych rozwigzan
sytuacyjnych. W wyniku realizacji inwestycji zniszczeniu ulegnie pokrywa roslinna istniejgca obecnie w
pasie drogowym i na siedliskach bezposrednio do niego przylegajgcych, ktére wejdg w tzw. obszar za-
jetosci. W zasiegu oddziatywania inwestycji nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw ro-
$lin, grzybow i siedlisk Natura 2000.

Zadrzewienia i zakrzaczenia srédpolne spetniajg kluczowa role dla zachowania réznorodnosci
biologicznej w krajobrazie rolniczym, jako ostoje wielu gatunkéw roslin i zwierzat. W zwigzku z tym, ze
planowana rozbudowa drogi przebiega w czesci swojej dtugosci przez tereny otwarte nalezy wiasciwie
zaprojektowac zagospodarowanie terenéw zieleni wzdtuz projektowanej drogi. W miare mozliwosci
nalezy pozostawic drzewa i krzewy rosngce w poblizu inwestycji w miejscach niekolidujgcych bezpo-
srednio z projektowanymi obiektami. Nalezy rdwniez zaplanowac wykonanie nasadzen rodzimych ga-
tunkéw drzew i krzewdw dostosowanych do lokalnych warunkdw siedliskowych. W ramach kompen-
sacji za wycinki planuje sie nasadzenia w stosunku 1:1 za drzewa i krzewy rosngce poza obszarami
leSnymi i posiadajace jednoczesnie rozmiary wymagajgce uzyskania zezwolenia na wycinke.

Z uwagi na stwierdzone w rejonie realizacji inwestycji siedliska chronionych gatunkow zwie-
rzat, proponuje sie ustanowienie nadzoru przyrodniczego nad prowadzonymi pracami budowlanymi,
ktory bedzie odpowiedzialny za sposdb realizacji dziatart minimalizujgcych oddziatywania oraz bedzie
reagowac na sytuacje zagrozenia dla zwierzat ktére mogg pojawié sie podczas prowadzonych prac.

W wyniku realizacji inwestycji nie ulegng zniszczeniu miejsca rozrodu ptazéw. Rozpoczecie prac
budowlanych (jesli bedzie sie odbywac w okresie ich aktywnosci) w miejscach ich wystepowania nalezy
poprzedzi¢ przeglgdem terenu pod katem wystepowania osobnikéw chronionych gatunkdéw, a w przy-
padku ich napotkania nalezy je przenies¢ poza obszar prac, na siedliska odpowiadajace ich upodoba-
niom. Ma to istotne znaczenie zwtaszcza w przypadku ptazéw, gady sg znacznie bardziej mobilne, w
zwigzku z tym ryzyko ich Smiertelnosci jest ograniczone. Kontrole wykopdw na terenie budowy w okre-
sie aktywnosci ptazow i gaddw, zwtaszcza w rejonach ich stwierdzonego wystepowania, nalezy prowa-
dzi¢ codziennie, a ewentualnie stwierdzone osobniki nalezy przenosi¢ poza obszar prac. Z uwagi na
niskg aktywnosc¢ ptazow w rejonie przedsiewziecia nie zaktada sie koniecznosci realizacji tymczasowych
ogrodzen ochronnych.

Niezaleznie od wyboru wariantdw zostang przeksztatcone lub zniszczone zerowiska i siedliska
ptakéw. Aby minimalizowa¢ to oddziatywanie, prace polegajgce na wycince drzew i krzewéw nalezy
prowadzi¢ poza okresem legowym lub jesli nie bedzie to mozliwe, pod nadzorem ornitologa. Prace

budowlane obejmg stosunkowo waski pas terenu w otoczeniu istniejgcej drogi, zatem w ich otoczeniu
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pozostanie mnogos¢ dostepnych dla ptakdéw zerowisk i siedlisk legowych, przez co przy zastosowaniu
powyzszych dziatan realizowane prace nie powinny wptywac w sposdb istotny naich lokalne populacje.
Na drzewach zlokalizowanych w otoczeniu inwestycji nie stwierdzono gniazd ptasich. Powstawanie
gniazd ptasich ma jednak charakter dynamiczny - ich liczba zmienia sie z roku na rok. Dlatego brak
stwierdzenia legdw ptakéw na przydroznych drzewach, nie wyklucza ich zasiedlenia w przysztosci. Po-
nadto ze wzgledu na stosowang przez wiele ptakéw strategig antydrapiezniczg (ukrywanie gniazd
przed potencjalnymi drapieznikami w tym przed cztowiekiem), poszukiwanie aktywnych gniazd w se-
zonie rozrodczym jest obarczone ryzykiem btedu. W tej strategii ewolucyjnej dobdr naturalny bardzo
silnie promuje ptaki budujgce gniazda jak najmniej widoczne, réwniez dla obserwatoréw. Dlatego po-
mimo stosowania drona i sprzetu optycznego odnalezienie gniazd posadowionych wysoko w gesto
ulistnionej koronie drzewa jest bardzo trudne. Ze wzgledu na nieznany okres wycinki drzew, kazdora-
zowe usuniecie drzewa w sezonie legowym musi by¢ jednak poprzedzone wizytg ornitologa, ktéry
wskaze mozliwosci prac i zakres dziatan minimalizujgcych.

Planowana wycinka przydroznych drzew i wycinki w obszarze leSnym nie wptynie na uszczu-
plenie liczby potencjalnych siedlisk legowych, miejsc zerowania i schronienia dla stwierdzonych gatun-
kow ptakéw. Okolica drogi to najmniej cenny i najniebezpieczniejszy fragment wykorzystywanych
przez ww. gatunki obszarow.

Ze wzgledu na stosunkowo liczne wystepowanie gatunkéw ptakdéw zwigzanych z drzewami
oraz zakres prac budowlanych w pasie juz istniejgcej drogi, oddziatywanie planowanej inwestycji na
catfg awifaune bedzie zjawiskiem nieistotnym z punktu widzenia stabilnosci i trwatosci populacji ptakéw
zaréwno w skali regionalnej jak i ponadregionalnej.

Podczas prowadzenia prac ziemnych (w tym podczas magazynowania kruszyw), nalezy unikaé
ksztattowania pionowych skarp, ktére czesto podczas realizacji prac zwigzanych z budowg drdg, staja
sie siedliskiem ptakow, zwtaszcza brzegdwki. Nad powyzszym zagadnieniem nalezy sprawowac nadzor
przyrodniczy, a w przypadku zasiedlenia takiej skarpy przez ptaki, nalez wstrzymacd prace w jej rejonie
do zakonczenia okresu legowego.

Na etapie realizacji inwestycji dojdzie do zniszczenia lub trwatego przeksztatcenia obecnego kra-
jobrazu. Nie zostang jednak naruszone istotne dla nietoperzy struktury. Mozna spodziewac sie nieznacz-

nego zaktécenia przelotéw i zmiany uktadu przestrzennego zerowisk. Nie stwierdzono kolonii nietoperzy.

Fauna srednich i duzych ssakéw zwigzana jest na terenie planowanej inwestycji przede wszyst-
kim z Srodowiskiem lesnym oraz agrocenozami. Przewidywane nasilenie ruchu kotowego i poszerzenie
drogi zwiekszg efekt bariery dla tych zwierzat przemieszczajgcych sie lokalnie oraz dalekodystansowo
(dyspersja). Utrzymanie droznosci korytarza migracyjnego wymaga wybudowania przejs¢ dla ssakow

lub innego zapewnienia swobodnej migracji co z uwagi na charakter terenu inwestycji jest tu
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niemozliwe ale tez z uwagi na charakter wystepowania tej grupy zwierzat, bezzasadne. Zakres siedlisk
wykorzystywanych przez drobne ssaki wskazuje, ze w zwigzku z realizacjg rozbudowy drogi na oma-
wianym odcinku nie nastgpi istotne oddziatywanie na te grupe zwierzat.

Na etapie prac budowlanych na skutek hatasu pracujacych urzadzen, lokalnego zamulenia, za-
nieczyszczenia wody i zmiany warunkow swietlnych moze dojs¢ do chwilowej utraty potencjalnych sie-
dlisk i miejsc rozrodu ryb. Nie stwierdzono ich obecnosci w ciekach na terenie inwestycji, ale nie mozna
wykluczy¢ ich pojawiania sie w przysztosci. Wyptoszone osobniki, pod warunkiem zachowania, co naj-
mniej obecnych parametréw fizyko-chemicznych wody, prawdopodobnie beda w stanie jednak odna-
lez¢ dogodne warunki do przebywania i rozmnazania sie w sgsiadujgcych fragmentach cieku. Silne za-
nieczyszczenie np. substancjami ropopochodnymi na etapie realizacji (w przypadku katastrofy o duzej
skali) moze doprowadzi¢ do wyginiecia populacji ryb.

Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie wystepowania istotnego nega-
tywnego oddziatywania na faune bezkregowcow.

W wyniku realizacji inwestycji nie dojdzie do powstania nowych barier dla migracji ptazow.
Inwestycja dotyczy drogi juz istniejgcej. Planowana inwestycja prawdopodobnie nie spowoduje istot-
nego wzrostu smiertelnosci ptazow. Natomiast budowa drogi jest jedyng okazjg do zatrzymania pro-
cesu giniecia ptazéw na obszarze analizowanej drogi krajowej. Minimalizacja jest zasadna pomiedzy
km proj. ok 7+000, a km proj. 7+390. Na odcinku tym przewiduje sie montaz obustronnego ogrodzenia
ochronno naprowadzajgcego (po prawej stronie w km od ok 7+000 do 7+380 a po stronie lewej ok km
7+000 do 7+250 i od ok 7+340 do ok 7+390) i dostosowanie mostu na rzece Lubieszka do petnienia
funkcji przejscia dla matych zwierzat. Obiekt ten posiadaé bedzie szerokosé umozliwiajgcg zachowanie
obustronnych pétek ziemnych obok koryta, wzdtuz ktérych mozliwa bedzie migracja.

Planowana inwestycja nie miesci sie w granicach obszaréw ochronnych wyznaczonych na
podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2023 poz. 1336 ze zm.).
W odlegtosci do 15 km od planowanej inwestycji wystepujg nastepujgce formy ochrony przyrody:
park krajobrazowy (1), obszary chronionego krajobrazu (3), obszary specjalnej ochrony NATURA2000
(1), specjalne obszary ochrony NATURA2000 (1) oraz uzytki ekologiczne (1). W promieniu 15 km od
inwestycji nie wystepujg rezerwaty, parki narodowe, stanowiska dokumentacyjne ani zespoty przy-
rodniczo-krajobrazowe.

W odlegtosci ponizej 5 km od przedsiewziecia znajduje sie 1 obiekt chroniony na podstawie ustawy
o ochronie przyrody, jako formy ochrony przyrody, nie wliczajagc w to pomnikdéw przyrody. Okreslenie ko-
relacji pomiedzy odlegtoscig planowanej inwestycji, a sposobem jej realizacji i eksploatacji, wptywa na real-
nosé, potencjalnosc lub zupetny brak oddziatywania pomiedzy wymienionymi elementami (przedsiewziecie
- forma ochrony przyrody). Wptyw inwestycji na wymienione formy ochrony przyrody w tabeli nalezy ana-

lizowac z uwzglednieniem kazdego elementu inwestycyjnego, poczawszy od czynnosci realizacyjnych,
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konczac na czynnosciach funkcjonalnych realizacji. Nalezy rowniez ujg¢ oddziatywanie inwestycji jako ca-
tego, spdjnego zespotu elementow.

Najblizej planowanego przedsiewziecia, 2,88 km od granic inwestycji zlokalizowany jest pomnik
przyrody - Dgb szyputkowy - Quercus robur o wysokosci 27 m, piersnicy 131 cm i obwodzie 412 cm. Rosnie
w parku gospodarstwa rolnego w miejscowosci Siedlemin. W obrebie do 5 km od granicy inwestycji wyste-
puje 1 forma ochrony przyrody — Uzytek ekologiczny taka w dolinie rzeki Orli. Jego charakterystyki doko-
nano na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody prowadzonego przez Generalng Dyrekcje
Ochrony Srodowiska.

Na podstawie mapy korytarzy ekologicznych, opracowanej przez zespét ekspertéw w Zaktadzie
Badania Ssakow PAN w Biatowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakow) pod kierownictwem prof. dr. hab.
Witodzimierza Jedrzejewskiego stwierdzono, ze przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest poza
granicami korytarzy ekologicznych. Korytarze ekologiczne potozone najblizej analizowanego przedsie-
wziecia to:

— Dolina Warty - Stawy Milickie KPdC-15B ok. 9,9 km w kierunku potudniowo-wschodnim
— Krotoszyn-Pleszew KPdC-8C ok. 10,9 km w kierunku potudniowo-wschodnim.

Gtéwnym zatozeniem merytorycznym zespotu byto opracowanie mapy korytarzy o charakterze
multifunkcjonalnym - przeznaczonych dla mozliwie najwiekszej liczby gatunkdw i tgczacych réznorodne
siedliska przyrodnicze, zwtaszcza podlegajace ochronie w ramach sieci Natura 2000. Podstawowym
celem opracowania mapy byto stworzenie praktycznego narzedzia dla ochrony siedlisk i gatunkéw
zagrozonych fragmentacjg s$rodowiska, wykorzystywanego w planowaniu przestrzennym
i projektowaniu inwestycji liniowych. Analizujg lokalizacje planowanego przedsiewziecia wzgledem
ww. korytarzy nalezy stwierdzi¢, ze mnogos$¢ odcie¢, przeszkdd antropogenicznych powoduje de facto
catkowite odciecie terenu przedsiewziecia od wyznaczonych korytarzy.

Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi. Inwestycja
polega na budowie drogi i obiektdw inzynierskich z zastosowaniem rozwigzan ograniczajacych jej od-
dziatywanie. Wprowadza nowe elementy poprawiajgce bezpieczerstwo ruchu samochodowego, ro-
werowego i pieszych. Ograniczy to mozliwosé wystgpienia kolizji drogowych czy potrgcen przechod-
niéw i rowerzystéw. Oceniane rozwigzania poprawig przeptyw ruchu, co przyczyni sie do ograniczenia
oddziatywania w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza.

Drgania mechaniczne zwigzane z ruchem pojazdéw powstajgce na styku kota i drogi maja zto-
zony charakter spowodowany odbiciami, zatamaniami i naktadaniem sie fal. Na wielkos¢ drgan naji-
stotniejszy wptyw ma budowa drogi, a takze wtasciwosci gruntu, w ktdrych drgania sie propaguja.

W fazie robdét drogowych, istotnym moze staé sie wptyw drgan na ludzi i budynki wywotane
przez pracujgce maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne. Sg to drgania podobne do wzbudzanych

przez ruch pojazdoéw ciezarowych (lub wieksze). Walce drogowe wywotujg drgania ciggte o niskiej
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i wysokiej czestotliwosci. Drgania wzbudzone przez te urzgdzenia mogg by¢ szkodliwe dla konstrukcji
budynkéw i by¢ ucigzliwe dla ludzi przebywajgcych w budynkach. Ich wystepowanie jest jednak krot-
kotrwate i dotyczy obszaru maksymalnie do 50 m od strefy pracy. Jezeli przy budowie bedg stosowane
wibracyjne walce drogowe, ktére wzbudzajg wysoki poziom drgan budynkéw w sgsiedztwie obszaru

ich zastosowania, to mimo ich krétkotrwatego uzycia mogg wywotac skargi z tego powodu.

Na etapie realizacji inwestycji przemieszczeniu ulegng masy ziemne pochodzace z ewentual-
nych wykopéw pod planowang infrastrukture podziemng, posadowienie konstrukcji drogi i realizacje
obiektow inzynierskich. Masy ziemne bedg selektywnie wybierane i na czas budowy beda utozone
w pryzmy. Po zakonczeniu tych prac cze$¢ gruntéw mineralnych zostanie wykorzystana do przykrycia

infrastruktury oraz ksztattowania powierzchni terenu.

Podczas budowy powstang typowe odpady zwigzane z pracami budowlanymi. Beda to opako-
wania po materiatach budowlanych: papierowe, metalowe, z tworzyw sztucznych, zuziyte

i odpady z remontéw i przebudowy drog.

Odpady wytwarzane na etapie eksploatacji to odpady pochodzace z czyszczenia ulic,

i w dtuzszej perspektywie z remontéw nawierzchni.

Czynnikiem powodujgcym mozliwosé wystgpienia niezadowolenia spotecznego na etapie rea-
lizacji przedsiewziecia bedg z pewnoscig utrudnienia w ruchu drogowym podczas prowadzenia robét
budowlanych, ktére mogg powodowac zatory pojazdow , korki”. Etap ten bedzie miat charakter przej-
Sciowy i przewiduje sie, ze konflikty ustgpig po zakoriczeniu prac budowlanych.

Planowana inwestycja przebiega w wiekszosci w $ladzie drogi istniejgcej, znajdujacej sie w
tym miejscu od wielu lat w zwigzku z tym nie przewiduje sie wystgpienia istotnego sprzeciwu spo-
tecznego zwigzanego z przedsiewzieciem. W ramach inwestycji przewidziano zjazdy do wszelkiej
zabudowy i pdl znajdujacych sie na jej przebiegu, w zwigzku z tym nie bedzie ona wigzac z ograni-
czeniami w dotychczasowym korzystaniu z nieruchomosci. Realizacja inwestycji z zastosowaniem
rozwigzan technicznych opisanych w raporcie powinna pozwoli¢ na ograniczenie oddziatywania na
srodowisko w stosunku do sytuacji aktualnej, w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczen do powie-
trza na wiekszosci obszaru, co zminimalizuje oddziatywanie inwestycji na zdrowie i komfort zycia
okolicznych mieszkarncéw. W miejscach gdzie dotrzymanie standardéw akustycznych wedtug pro-
gnoz nie bedzie mozliwe, przewiduje sie wykonanie analizy porealizacyjnej.

Potencjalnie, dla czesci spoteczenstwa, kontrowersyjny moze wydaé sie zakres wycinki zieleni
wzdtuz rozbudowywanego odcinka drogi. Koniecznos¢ ta wynika z bezposredniego sgsiedztwa duzej liczby
drzew w stosunku do obecne;j jezdni. Liczbe drzew ograniczono do niezbednego zakresu kolidujgcego z do-

celowym zagospodarowaniem. W celu zminimalizowania potencjalnych sprzeciwdw sgsiedztwo inwestyc;ji
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zostanie obsadzone mozliwie duzg liczbg drzew. Do nasadzen kompensacyjnych powinny by¢ stosowane
rodzime w kraju i w regionie gatunki dendroflory.
Nalezy pamietac, ze przedmiotowe przedsiewziecia pocigga za sobg korzysci, przede wszystkim:
e poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow poprzez budowe wzdtuz drogi ciggéw
pieszo - rowerowych,
e poprawe bezpieczenstwa ruchu pojazdéw z uwagi na szerokos$é nowych jezdni i dobry stan
techniczny nawierzchni,

e zmniejszenie emisji do powietrza i hatasu dzieki poprawienie ptynnosci ruchu.

XXV. WYKAZ WYKORZYSTANYCH AKTOW PRAWNYCH ORAZ DOKUMENTACJI

Akty prawne:

— Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku

— DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa

— Dyrektywy Unii Europejskiej dotyczace norm emisji EURO | (Dyrektywa 91/441/EC i 93/59/EEC), EURO II (Dy-
rektywa 94/12/EC i 96/69/EC), EURO IIl i EURO IV (Dyrektywa 98/69/EC i 2002/80/EC), EURO V i EURO VI
(Dyrektywa 2007/715/EC).

— Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie rodzajéw wynikéw pomiaréw prowadzo-
nych w zwigzku z eksploatacjg instalacji lub urzadzenia i innych danych zbieranych w wyniku monitorowania pro-
ceséw technologicznych oraz termindw i sposobdw prezentacji( Dz. U. z 2020 r., poz. 2405)

— Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziaty-
wac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.)

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie sub-
stancji szczegdlnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego oraz warunkodw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowa-
dzaniu do wadd lub do ziemi sciekéw, a takze przy odprowadzaniu woéd opadowych lub roztopowych do wdéd
lub do urzgdzen wodnych (Dz. U. 2019, poz. 1311)

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie
kryteriow i sposobu oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych (Dz. U. z 2019 poz. 2148)

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzagdzen uzy-
wanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. z 2005 r., nr 263, poz. 2202)

— Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2020 r. poz. 10)

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujgcych sie w za-
ktadzie substancji niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu inwestycji do zaktadu o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz.U. 2016 poz. 138)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 maja 2021r. w sprawie szczegétowego sposobu selektywnego
zbierania wybranych frakcji odpadéw (Dz.U. 2021 poz. 906)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowe]j zwierzat (Dz.
U. 2022 poz. 2380)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomdéw niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. 2021 r., poz. 845).
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— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz.U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87);

— Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 wrzeénia 2021 r. w sprawie wymagan w zakresie pro-
wadzenia pomiaréw wielkosci emisji (Dz.U. 2021 poz. 1710)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2016 r. w sprawie szczegétowych wymagar dla
transportu odpadow (Dz. U. z 2016 poz. 1742)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatun-
kow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspadlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych
sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. 2014 r. poz. 1713)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomdw substancji lub energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem, Zatacznik nr 3 Referencyjna metodyka wykonywania okresowych pomia-
row poziomow hatasu wprowadzanego do srodowiska w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych i linii
tramwajowych oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych (Dz. U. 2011 Nr 140, poz. 824 z pdzniejszymi
zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny zanie-
czyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016, poz. 1395).

— Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2023 poz. 1587 ze zm.)

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2023 poz. 1336 ze zm.)

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2023 poz. 1047 ze zm.)

— Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2023 poz. 1478 ze zm.)

— Ustawa z dnia 23 lipca 2003 o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz.U. z 2022 r. poz. 840 ze zm.)

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2024, poz. 54)

— Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowisko-
wej oraz gminach uzdrowiskowych (Dz. U. z 2023 r., poz. 151 ze zm.)

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczen-
stwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2024 poz. 1112)

Ksiazki i publikacje naukowe:
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Kondracki J., 1998, Geografia regionalna Polski, Wydawnictwo Naukowe PWN Warszawa

Pozycje kartograficzne:
Mapa hydrograficzna Polski w skali 1:50 000,”

Mapa sozologiczna Polski w skali 1:50 000,”

Mapa hydrograficznego podziatu Polski.
Mapy topograficzne w skali 1:50 000
Mapy topograficzne w skali 1:10 000
Szczegotowa Mapa geologiczna Polski,

Mapa hydrogeologiczna Polski,

Publikacje internetowe (dostep 03.2023r. )

Mapa stanu jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd) wg podziatu na 172 obszary,
https://mjwp.gios.gov.pl/mapa/mapa,172.html

Mapa korytarzy ekologicznych opracowana przez zespot ekspertow w Zaktadzie Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy
(obecnie Instytut Biologii Ssakow) https://korytarze.pl/mapa/mapa-korytarzy-ekologicznych-w-polsce

Pozostate strony internetowe:
https://google.pl/maps
https://geoportal.gov.pl
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https://geoserwis.gdos.gov.pl/
https://bazagis.pgi.gov.pl/
https://epsh.pgi.gov.pl/epsh/
http://mapy.geoportal.gov.pl/imap/?gpmap=gp0
http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/
https://mapy.zabytek.gov.pl/nid/
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