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W nawigzaniu do pisma z dnia 13 marca 2026 r. w sprawie postepowania o uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla realizacji przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi

krajowej nr 15 na odcinku KoZzmin Wlkp. — Jarocin, przedstawiamy wyjasnienia:

Ad. 1.
W zatgczeniu do niniejszego pisma przedktada sie Raport w formacie PDF z mozliwoscig prze-

szukiwania tekstu, tabele z raportu zapisane w formacie XLS oraz pliki w formacie shp.

Ad. 2.

W zatgczeniu oswiadczenie z podpisem kierownika zespotu.

Ad. 3.

Zakres przedsiewziecia nie ulegt zmianie. Ze wzgledu na nasadzenia, nieznacznie zmieniono

linie rozgraniczajgce przedsiewziecie.

Ad. 4.
We wskazanym miejscu, planowana inwestycja dowigzana bedzie do obwodnicy miejscowosci

Kozmin Wielkopolski, ktéra realizowana jest w ramach odrebnego przedsiewziecia.

Ad.5.

Legenda do plandéw sytuacyjnych w zatgczeniu do niniejszego pisma



Ad. 6.

Ponizej zestawienie parametréw maksymalnych

max. dtugosc max. szerokos$¢
Droga dla pieszych ~310m 2,50m
Droga dla pieszych i rowerow ~6410 m 3,00 m

Ad. 7.

Analiza oddziatywania akustycznego oraz emisji zanieczyszczen do powietrza zostata wykonana
z uwzglednieniem oddziatywan skumulowanych. W ramach analiz uwzgledniono zaréwno ruch gene-
rowany na drogach krzyzujgcych sie z analizowanym odcinkiem drogi, jak rowniez ruch na odcinkach
zlokalizowanych przed i za projektowanym do rozbudowy fragmentem. Przyjeto przy tym natezenia
ruchu odpowiadajgce prognozowanemu ruchowi na drodze objetej inwestycjg, co pozwolito na ocene
tacznego wptywu przedsiewziecia oraz infrastruktury komunikacyjnej funkcjonalnie powigzanej z ana-

lizowanym odcinkiem.

Ad. 8.
Ponizej zestawiono gtéwne dokumenty strategiczne, ktére majg zastosowanie i ktdrych zapisy

nalezy wzig¢ pod uwage w procesie oceny oddziatywania na srodowisko analizowanej inwestycji.

Europejski Zielony tad

Inwestycja pozostaje w zgodnosci z celami Europejskiego Zielonego tadu, w szczegblnosci poprzez:
e zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu w obszarach zamieszkatych,
e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, co posrednio wptywa na ograniczenie zdarzen

generujgcych wtdrne zanieczyszczenia Srodowiska.

Polityka ekologiczna panstwa 2030

Realizacja inwestycji wpisuje sie w cele:
e ograniczania presji transportu na srodowisko, w szczegdlnosci na obszarach zurbanizowanych,
e poprawy jakosci zycia mieszkaricodw, poprzez redukcje hatasu komunikacyjnego i emisji spalin,
e racjonalnego rozwoju infrastruktury transportowej z uwzglednieniem zasad zréwnowazo-

nego rozwoju

Strategia ZrGwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
e Gtownym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczerstwa uczestnikdw ruchu i efektyw-
nosci sektora transportowego przez utworzenie spéjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i

przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i



globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkow, sprzyjajacych
stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

e Koncepcja realizacji inwestycji realizuje nastepujgce gtéwne cele strategii: budowa zintegro-
wanej, wzajemnie powigzane] sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce; po-
prawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym; poprawa bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw i ograniczanie negatywnego wptywu trans-

portu na srodowisko.

Krajowy Program Ochrony Powietrza
Budowa obwodnicy przyczyni sie do:

e zmniejszenia emisji liniowej zanieczyszczen (NO,, PM10, PM2,5) poprzez uptynnienie ruchu,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego
Planowana obwodnica jest zgodna z celami:
e poprawa dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej wojewddztwa,

e poprawa stanu oraz ochrona srodowiska przyrodniczego Wielkopolski,

Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Wielkopolskiego do roku 2030
Planowana obwodnica jest zgodna z celami:

e rozwdj zrbwnowazonego transportu,

e dobry stan klimatu akustycznego,

e ograniczenie oddziatywania odpaddéw na srodowisko,

e ochrona form ochrony przyrody i innych obszaréw cennych przyrodniczo.

Ad.9.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, w tym z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2026 poz. 670), nie istnieje wymaog przeprowadza-
nia i przedstawiania w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko formalnej analizy wielokryterialnej
,przepisy nie wskazujg okreslonej liczby czy zakresu kryteridw, jakie nalezy wzig¢ pod uwage przy ana-
lizie wariantow inwestycji.

Przepisy prawa nakfadajg obowigzek dokonania poréwnania mozliwych wariantow przedsie-
wziecia, w tym wskazania wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska, jednak nie okreslajg szczego-
towej metodyki ani liczby kryteriéw, ktére nalezy zastosowac. Dobor tych kryteridw pozostaje w gestii
autoréw opracowania i powinien wynikac z charakteru inwestycji, zakresu jej oddziatywania oraz uwa-
runkowan srodowiskowych danego obszaru.

W zwigzku z powyzszym zespodt autorski raportu przyjat wiasny zestaw kryteriéw oceny warian-

téw, opracowany w oparciu o doswiadczenie ekspertéw i analize lokalnych uwarunkowan srodowisko-



wych, zakres przedsiewziecia i réznice pomiedzy wariantami. Kryteria te zostaty dobrane tak, aby w spo-

so6b mozliwie petny i obiektywny odzwierciedlaty czynniki istotne z punktu widzenia potencjalnych od-

dziatywan inwestycji na elementy Srodowiska oraz uwarunkowan spotecznych i przestrzennych.

Ad. 10.

Sposdb gospodarowania odpadami bedzie tozsamy w obu wariantach, bedzie zgodny z ustawg

o odpadach nie bedzie powodowa¢ negatywnych oddziatywan na srodowisko. Przewiduje sie, ze wa-

riant alternatywny bedzie powodowat wytwarzanie nastepujacych rodzajéw odpaddw.

gradacji, czyli elementy
pozostate po wycince
drzew (np. konary drzew)

do momentu zgromadzenia partii
transportowej

Kod od- Nazwa Szacunkowa Miejsce Sposdb postepowania
padu odpadu ilos¢ w Mg magazynowania
Etap realizacji
150101 Opakowania z papieru i 2,9 Gromadzone bedg w kontenerach Przekazanie uprawnio-
tektury dostarczonych przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajgcg odpady do momentu uzbie- lub unieszkodliwienia.
rania partii transportowe;j
150102 Opakowania z tworzyw 2,9 Gromadzone bedg w kontenerach Przekazanie uprawnio-
sztucznych dostarczonych przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajgcy odpady do momentu uzbie- lub unieszkodliwienia.
rania partii transportowe;j
150103 Opakowania z drewna 3 Gromadzone bedg w kontenerach Przekazanie uprawnio-
dostarczonych przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajgcy odpady do momentu uzbie- lub unieszkodliwienia.
rania partii transportowe;j
1501 04 Opakowania z metali 3 Gromadzone bedg w kontenerach Przekazanie uprawnio-
dostarczonych przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajgcy odpady do momentu uzbie- lub unieszkodliwienia.
rania partii transportowe;j
170101 Odpady betonu oraz gruz 8 500 Beda pryzmowane w wyznaczo- Przekazanie uprawnio-
betonowy z rozbidrek i re- nym miejscu lub gromadzone w nym firmom do odzysku
montéw kontenerach do momentu zgro- lub unieszkodliwienia.
madzenia partii transportowe;j
17 01 81 Odpady z remontéw i 109 000 Beda pryzmowane w wyznaczo- Przekazanie uprawnio-
przebudowy droég nym miejscu lub gromadzone w nym firmom do odzysku
kontenerach do momentu zgro- lub unieszkodliwienia.
madzenia partii transportowej
17 04 05 Zelazo i stal 15 Beda pryzmowane w wyznaczo- Przekazanie uprawnio-
nym miejscu lub gromadzone w nym firmom do odzysku
kontenerach do momentu zgro- lub unieszkodliwienia.
madzenia partii transportowej
17 04 07 Mieszaniny metali 4 Beda gromadzone w kontenerach Przekazanie uprawnio-
do momentu zgromadzenia partii nym firmom do odzysku
transportowe;j lub unieszkodliwienia.
1704 11 Kable inne niz wymienione 1,5 Beda gromadzone w kontenerach Przekazanie uprawnio-
1704 10 do momentu zgromadzenia partii nym firmom do odzysku
transportowej lub unieszkodliwienia.
170504 Gleba i ziemia, w tym ka- 60 000 Ziemia z wykopdw pod infrastruk- Przekazanie uprawnio-
mienie, inne niz wymie- ture, podziemng, obiekty inzynier- nym firmom do odzysku
nione w 17 05 03 skie, profilowania drogi, nie podlega- lub unieszkodliwienia.
jaca wykorzystaniu na terenie inwe-
stycji, podlegac bedzie pryzmowaniu
W wyznaczonym miejscu lub bedzie
na biezgco wywozona przy pomocy
wywrotek.
17 06 04 Materiaty izolacyjne inne 0,5 Beda gromadzone w kontenerach Przekazanie uprawnio-
niz wymienione w 17 06 do momentu zgromadzenia partii nym firmom do odzysku
01i170603 transportowe;j lub unieszkodliwienia.
200201 Odpady ulegajgce biode- 19 Beda gromadzone w kontenerach Przekazanie uprawnio-

nym firmom do odzysku.




Kod od- Nazwa Szacunkowa Miejsce Sposob postepowania

padu odpadu ilos¢ w Mg magazynowania

200301 Zmieszane odpady komu- 1,9 Gromadzone bedg w pojemniku Przekazanie uprawnio-

nalne dostarczonym przez firme odbie- nym firmom do odzysku
rajgcg odpady lub unieszkodliwienia.
Etap eksploatacji
16 02 13 Zuzyte urzadzenia zawiera- 0,04 Odpady nie beda magazynowane. Przekazanie uprawnio-
jace niebezpieczne ele- Zuzyte oswietlenie bedzie wywo- nym firmom do odzysku
menty inne niz wymie- zone przez firme serwisujgca bez- lub unieszkodliwienia.
nione w 16 02 09 do posrednio po wymianie na
16 02 12 (na przyktad Zro- sprawne urzadzenie.
dta swiatta)

1701 81 Odpady z remontéw i 10 (wytacznie Beda pryzmowane w wyznaczo- Przekazanie uprawnio-
przebudowy drég (moga w przypadku nym miejscu lub gromadzone w nym firmom do odzysku
powstawac dtuzszej per- wykonywania kontenerach do momentu zgro- lub unieszkodliwienia.
spektywie uzytkowania napraw) madzenia partii transportowe;j

uktadu drogowego na sku-
tek wykonywania koniecz-
nych napraw)

200303 Odpady z czyszczenia ulic i 0,2 Odpady nie bedg magazynowane. Od- Przekazanie uprawnio-

placow pady bedg bezposrednio wywozone nym firmom do odzysku
przez firme $wiadczacg ustugi w zakre- lub unieszkodliwienia.
sie czyszczenia drogi

200306 Odpady ze studzienek ka- 0,1 Odpady nie beda magazynowane. Przekazanie uprawnio-

nalizacyjnych Odpady bedg bezposrednio wywo- | nym firmom do odzysku
zone przez firme $wiadczacy ustugi lub unieszkodliwienia.
w zakresie czyszczenia studzienek.
Ad. 11.

Pomimo koniecznosci usuniecia czesci drzew i krzewodw kolidujgcych z planowang rozbudowg
drogi, realizacja przedsiewziecia moze wywiera¢ pozytywny wptyw na krajobraz. Inwestycja obejmuje
uporzadkowanie istniejgcego pasa drogowego oraz wykonanie nowoczesnej infrastruktury drogowe;j z
zastosowaniem materiatéw o wysokiej jakosci technicznej i estetycznej, co przyczyni sie do poprawy
tadu przestrzennego oraz waloréw wizualnych otoczenia.

Projektowane elementy drogi, w tym nawierzchnie, urzagdzenia odwodnieniowe, elementy
bezpieczenstwa ruchu oraz pozostata infrastruktura towarzyszaca, zostang wykonane z trwatych ma-
teriatdw charakteryzujacych sie wysoka estetyka i odpornoscia na degradacje. W efekcie nastapi po-
prawa stanu technicznego i wizualnego istniejacej infrastruktury, ktéra obecnie moze wykazywac
oznaki zuzycia eksploatacyjnego.

Dodatkowo, w zwigzku z planowang wycinka roslinnosci, przewidziano realizacje nasadzen za-
stepczych. Wprowadzenie nowej zieleni umozliwi stopniowe odtworzenie funkcji krajobrazowych i przy-
rodniczych usunietych drzew i krzewdw, a odpowiedni dobdr gatunkdw oraz lokalizacji nasadzen moze
przyczynic sie do zwiekszenia atrakcyjnosci wizualnej przestrzeni oraz poprawy jej spdjnosci kompozycyj-
nej. W diuzszej perspektywie czasowej nowa roslinno$¢ bedzie stanowita istotny element ksztattujgcy
krajobraz i moze czesciowo lub catkowicie zrekompensowa¢ skutki usuniecia istniejacej zieleni.

W konsekwencji nalezy uzna¢, ze planowana rozbudowa drogi, pomimo lokalnej ingerencji w
istniejgcy szate roslinng, nie bedzie powodowata trwatego pogorszenia waloréw krajobrazowych ob-
szaru, a dzieki uporzadkowaniu przestrzeni, zastosowaniu wysokiej jakosci rozwigzan materiatowych
oraz realizacji nasadzen zastepczych moze przyczyni¢ sie do poprawy estetyki i jakosci krajobrazu w

otoczeniu inwestycji.



Ad. 12.

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie istniejgcej infrastruktury drogowej i ma cha-
rakter lokalny, ograniczony przestrzennie do pasa drogowego oraz terenéw bezposrednio przylegtych. Ze
wzgledu na skale, zakres oraz funkcje inwestycji nie przewiduje sie, aby realizacja lub eksploatacja przed-
siewziecia mogta w sposéb istotny oddziatywac na lokalne, regionalne lub globalne procesy klimatyczne.

W wyniku realizacji inwestycji nastagpi zwiekszenie powierzchni utwardzonej z okoto 82 137 m?
do okofo 148 086 m?, co oznacza wzrost o okoto 65 949 m?. Jednocze$nie zmniejszeniu ulegnie po-
wierzchnia biologicznie czynna w granicach pasa drogowego. Zmiany te bedg jednak ograniczone do
obszaru inwestycji i nie bedg miaty istotnego znaczenia w skali gminy, regionu czy kraju. Powierzchnia
objeta przedsiewzieciem stanowi niewielki udziat w ogdlnej powierzchni terenéw biologicznie czyn-
nych wystepujgcych w otoczeniu inwestycji, w zwigzku z czym nie wptynie na przebieg procesow kli-
matycznych ani na bilans wodny w skali ponadlokalnej.

Potencjalne oddziatywania zwigzane ze wzrostem powierzchni uszczelnionych, takie jak lo-
kalne zwiekszenie temperatury powierzchni czy ograniczenie infiltracji wod opadowych, bedg miaty
charakter punktowy i ograniczony do pasa drogowego. Ich znaczenie zostanie zminimalizowane po-
przez zastosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych, w szczegdlnosci systeméw odwodnienia
umozliwiajgcych kontrolowane odprowadzanie i retencjonowanie wéd opadowych, a takze poprzez
realizacje nasadzen zastepczych i zachowanie mozliwie duzego udziatu zieleni w obrebie inwestycji.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze rozbudowa drogi przyczyni sie do poprawy warunkéw ruchu dro-
gowego. Poprawa geometrii drogi, dostosowanie jej parametréw technicznych do aktualnych wyma-
gan oraz zwiekszenie ptynnosci ruchu mogg ograniczy¢ czestotliwos¢ zatrzyman pojazddéw, ruszania
oraz jazdy w warunkach kongestii. W konsekwencji moze nastgpi¢ zmniejszenie jednostkowego zuzycia
paliwa oraz emisji gazow cieplarnianych i innych substancji zanieczyszczajgcych powietrze w stosunku
do sytuacji obecne;.

W celu ograniczenia wptywu inwestycji na klimat przewiduje sie zastosowanie dziatarh mini-
malizujgcych, obejmujacych m.in.:

e realizacje nasadzen zastepczych rekompensujgcych usunietg roslinnos¢,
e maksymalne wykorzystanie terendw zieleni w granicach pasa drogowego i w jego otoczeniu,
e stosowanie trwatych materiatéw budowlanych o wysokiej jakosci, zapewniajacych dtugi okres
eksploatacji infrastruktury,
e zastosowanie sprawnych systeméw odwodnienia i gospodarowania wodami opadowymi,
e ograniczenie emisji zanieczyszczen i zuzycia paliw na etapie realizacji poprzez wykorzystanie
sprawnego technicznie sprzetu budowlanego.
Biorgc pod uwage lokalny charakter przedsiewziecia, skale przewidywanych zmian zagospodarowania
terenu oraz zastosowanie dziatan minimalizujgcych, nalezy stwierdzi¢, ze inwestycja nie bedzie powo-
dowata istotnego wptywu na zmiany klimatu. Oddziatywanie przedsiewziecia bedzie ograniczone
przestrzennie i czasowo, a jego znaczenie dla proceséw klimatycznych zachodzgcych w skali lokalnej,

regionalnej i globalnej bedzie pomijalne.



Wykaz nieruchomosci w projektowanych liniach rozgraniczajacych drogi krajowej nr 15

Ad. 13.

Zestawienie dziatek objetych inwestycjg prezentuje ponizsza tabela:

L.p. Gmina Obreb Nr dziatki
1 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski NOWA OBRA 169/2
2 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski NOWA OBRA 170/11
3 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski NOWA OBRA 169/5
4 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski NOWA OBRA 171/3
5 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski NOWA OBRA 170/5
6 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 1
7 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 32
8 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 31
9 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 30
10 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 27
11 KoZzmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 3/2
12 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 26
13 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 3/1
14 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 36
15 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 22
16 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 21/2
17 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 4
18 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 20
19 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 5
20 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 6
21 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 7
22 KoZzmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 19/1
23 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 8
24 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 9
25 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 16
26 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 10
27 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 11
28 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 12
29 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 17
30 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski BORZECICE 66
31 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski BORZECICE 65
32 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 13
33 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski ORLA 15
34 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski BORZECICE 64
35 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 289
36 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 290
37 KozZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 298
38 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski BORZECICE 63
39 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 291/1
40 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 288
41 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 287/1
42 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 294/1
43 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 282
44 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 239/5




45 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 281/1
46 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 293/1
47 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 239/3
48 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski BORZECICE 58
49 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 77
50 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 237/1
51 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 254/5
52 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 232
53 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 254/4
54 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 254/3
55 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 297
56 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 254/2
57 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 254/1
58 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 230/4
59 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 229
60 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 228/15
61 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 228/16
62 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 248
63 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 228/14
64 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 227
65 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 226/21
66 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 226/22
67 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 239/1
68 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 245/3
69 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 213
70 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 245/2
71 KoZzmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 173/2
72 KoZzmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 173/1
73 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 241
74 KoZzmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 240/2
75 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 175/1
76 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 301/2
77 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 172
78 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 62
79 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 295
80 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 240/1
81 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 61
82 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 138/3
83 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 138/2
84 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 60/2
85 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 137/1
86 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 60/1
87 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 136/2
88 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 136/1
89 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 59
90 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 121
91 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 122
92 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 123
93 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 124




94 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 304
95 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 120
96 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 109
97 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 110/1
98 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 57/1
99 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 108
100 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 19
101 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 305
102 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 35
103 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 34
104 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 92
105 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 32
106 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 31/1
107 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 29
108 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 28
109 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 24
110 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 23
111 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 22
112 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 21
113 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 91
114 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 20
115 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 16
116 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 14
117 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 90
118 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 13
119 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 12
120 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 9
121 KoZzmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 79/2
122 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 296
123 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 8
124 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 7
125 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 79/1
126 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 3
127 Kozmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 2/4
128 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 78
129 Jarocin - obszar wiejski Golina 95
130 KoZmin Wielkopolski - obszar wiejski WALKOW 1
131 Jarocin - obszar wiejski Golina 82
132 Jarocin - obszar wiejski Golina 81/8
133 Jarocin - obszar wiejski Golina 94/22
134 Jarocin - obszar wiejski Golina 81/6
135 Jarocin - obszar wiejski Golina 81/3
136 Jarocin - obszar wiejski Golina 94/31
137 Jarocin - obszar wiejski Golina 94/30
138 Jarocin - obszar wiejski Golina 81/2
139 Jarocin - obszar wiejski Golina 80/1
140 Jarocin - obszar wiejski Golina 80/3
141 Jarocin - obszar wiejski Golina 80/4
142 Jarocin - obszar wiejski Golina 94/27




143 Jarocin - obszar wiejski Golina 94/2
144 Jarocin - obszar wiejski Golina 79
145 Jarocin - obszar wiejski Golina 92
146 Jarocin - obszar wiejski Golina 78
147 Jarocin - obszar wiejski Golina 84/8
148 Jarocin - obszar wiejski Golina 80/2
149 Jarocin - obszar wiejski Golina 76/4
150 Jarocin - obszar wiejski Golina 76
151 Jarocin - obszar wiejski Golina 75
152 Jarocin - obszar wiejski Golina 49/4
153 Jarocin - obszar wiejski Golina 2/72
154 Jarocin - obszar wiejski Golina 1/72
155 Jarocin - obszar wiejski Golina 49/1
156 Jarocin - obszar wiejski Golina 48/1
157 Jarocin - obszar wiejski Golina 71/2
158 Jarocin - obszar wiejski Golina 48/2
159 Jarocin - obszar wiejski Golina 71/3
160 Jarocin - obszar wiejski Golina 47/4
161 Jarocin - obszar wiejski Golina 46
162 Jarocin - obszar wiejski Golina 70/1
163 Jarocin - obszar wiejski Golina 45/1
164 Jarocin - obszar wiejski Golina 69/6
165 Jarocin - obszar wiejski Golina 69/5
166 Jarocin - obszar wiejski Golina 44
167 Jarocin - obszar wiejski Golina 69/3
168 Jarocin - obszar wiejski Golina 43/1
169 Jarocin - obszar wiejski Golina 43/38
170 Jarocin - obszar wiejski Golina 68/2
171 Jarocin - obszar wiejski Golina 67/2
172 Jarocin - obszar wiejski Golina 66/36
173 Jarocin - obszar wiejski Golina 43/39
174 Jarocin - obszar wiejski Golina 66/18
175 Jarocin - obszar wiejski Golina 66/35
176 Jarocin - obszar wiejski Golina 180
177 Jarocin - obszar wiejski Golina 262
178 Jarocin - obszar wiejski Golina 392
179 Jarocin - obszar wiejski Golina 261
180 Jarocin - obszar wiejski Golina 178
181 Jarocin - obszar wiejski Golina 234
182 Jarocin - obszar wiejski Golina 192/2
183 Jarocin - obszar wiejski Golina 176
184 Jarocin - obszar wiejski Golina 179




Ad. 14.

Zgodnie z danymi Narodowego Instytutu dziedzictwa (https://mapy.zabytek.gov.pl/nid/), naj-
blizej potozonymi obiektami zabytkowymi w stosunku do analizowanej drogi s3 dzwonnica (nr wpisu
de ewidencji: 618/A 15.03.1991 r.) oraz kosciot parafialny pw. $w. Andrzeja w Golinie (nr wpisu do
ewidencji: 618/A 15.03.1991 r.), oddalone od analizowanej drogi o ok. 400 m w kierunku zachodnim.
Z uwagi na odlegtosé i fakt ze inwestycja dotyczy rozbudowy drogi istniejacej, nie przewiduje sie wy-

stgpienia negatywnych oddziatywan na te obiekty.

Ad. 15.

Przewidywany okres budowy od 12 do 24 miesiecy (okres budowy jest zalezy od wielu czynni-
kéw, w tym m.in. od warunkdow w okresie zimowym). Przewidywany okres eksploatacji wynosi 20 lat,
przy czym nie zaktada sie catkowitej likwidacji drogi, bedzie ona nadal przebiega¢ w tym miejscu, lecz

po tym okresie zaktada¢ nalezy koniecznos¢ jej przebudowy.

Ad. 16.

Prace budowlane zwigzane z rozbudowg drogi krajowej nr 15 bedg prowadzone zasadniczo
pod ruchem. W miejscach technologicznego zawezenia jezdni wprowadzony zostanie ruch wahadtowy
(sterowany sygnalizacjg Swietlng lub recznie). Podziat robdt na etapy pozwoli na utrzymanie ptynnosci
ruchu i minimalizacje emisji zanieczyszczen.

Na obecnym etapie nie przewiduje sie statych objazdéw drogami nizszych kategorii. Inwestor za-
strzega sobie jednak mozliwos¢ czasowego wprowadzenia objazdéw awaryjnych lub krétkotrwatych tras
alternatywnych. Rozwigzanie to zostanie wdrozone wyfgcznie w sytuacjach uzasadnionych technologicznie

lub dla zapewnienia bezpieczenstwa, na podstawie odrebnych projektéw czasowej organizacji ruchu (COR).

Ad. 17.

Konsultacje spoteczne odbyty sie odrebnie dla dwdch gmin - w dn 16-17.05.2023 dla gminy
Kozmin Wielkopolski oraz w dn 07.07.2023 r dla gminy Jarocin. W trakcie konsultacji mieszkaricy mieli
mozliwosé zapoznania sie z zatozeniami projektowymi oraz zgtoszenia uwag co do przejetych rozwia-
zan. W wyniku konsultacji zmianie ulegty parametry poszczegdlnych proj. elementéw drogi (takie jak:

zjazdy, drogi dla pieszych).

Ad. 18.
Na granicy pasa drogowego znajduje sie jeden budynek, zlokalizowany w ramach zabudowy

zagrodowej, oznaczony na zatgcznikach akustycznych receptorem PO6GR.



Ad.19.1

W raporcie do obliczen przyjeto najwieksze wartosci tta zanieczyszczen z podanych przez
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Mo-
nitoringu Srodowiska w Poznaniu w rejonie planowanej inwestycji— pismo Nr DMS-P0.731.1.1393.2024

z dnia 2 grudnia 2024 r.

Wartosci stezen $redniorocznych — tto zanieczyszczen wg pisma Nr DMS-P0.731.1.1393.2024
z dnia 2 grudnia 2024 r.

. Wartosci stezen Sredniorocznych [pg/m3]
Substancja = = :
poczatek odcinka koniec odcinka

Dwutlenek azotu 11 pg/m3 12 pg/m3
Dwutlenek siarki 4 pg/m3 4 pg/m3
Pyt zawieszony PM10 23 pg/m3 25 pg/m3
Pyt zawieszony PM2,5 15 pg/m3 16 pg/m3
Benzen 1 pg/m3 1 pg/m3
Otéw 0,01 pg/m3 0,01 pg/m3

Pogrubiong czcionka (bold) zaznaczono wartosci przyjete do obliczen, ktére byty aktualne na
dzien sporzadzania oceny.

Aktualne wartosci tta zanieczyszczenn w rejonie projektowanego przedsiewziecia za rok 2025
podane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Poznaniu w rejonie planowanej inwestycji w piémie Nr DMS-

P0.731.1.738.2026 z dnia 18 czerwca 2026 r. wynoszg:

Wartosci stezen sredniorocznych — tto zanieczyszczenh wg pisma Nr DMS-P0.731.1.738.2026
z dnia 18 czerwca 2026 r.

. Wartosci stezen Sredniorocznych [pg/m?3]
Substancja : : :
poczatek odcinka koniec odcinka

Dwutlenek azotu 12 pg/m3 11 pg/m3
Dwutlenek siarki 3 ug/m3 3ug/m3
Pyt zawieszony PM10 22 pug/m?3 17 pg/m3
Pyt zawieszony PM2,5 13 pg/m3 10 pg/m3
Benzen 1 ug/m3 1ug/m3
Otéw 0,01 pg/m3 0,01 pg/m3

Pogrubiong czcionka (bold) zaznaczono wartosci najwieksze z trzech podanych lokalizacji

Z poréwnania dwdch zamieszczonych tabel jednoznacznie wynika, ze obecnie nastgpita nie-

wielka, ale poprawa stanu zanieczyszczenia powietrza w rejonie projektowanego przedsiewziecia.

Dla wszystkich mierzonych substancji aktualne tto zanieczyszczen (za rok 2025) jest mniejsze w sto-
sunku do wartosci tta przyjetego w obliczeniach (dla dwutlenku azotu wartosci bez zmian) , co powoduje,
ze wszystkie wnioski dotyczace analizy wptywu projektowanego przedsiewziecia na stan zanieczyszczenia

powietrza atmosferycznego pozostajg bez zmian w stosunku do tych zawartych w raporcie.



Ponizej zamieszczono tabele (z raportu) z poréwnania stezen sredniorocznych w stosunku do
wartosci stezen dyspozycyjnych uwzgledniajgcych zmniejszone tto zanieczyszczen.

Szerokosci obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych Da — Ra tlenkéw azotu

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia D, — R,
lub wartosci stezern maksymalnych (S,) na powierzchni jezdni [m]
taczna szerokosé wystepowanie prze-
strona strona obszaru przekroczen kroczen stezen do-
Nazwa odcinka potudniowa / za- pétnocna / lub wartosci stezen maksy- puszczalnych
chodnia wschodnia malnych S, poza granicami
na powierzchni jezdni pasa drogowego
Rok 2035
. 0,0m
(. Wrodmuska) 0 0 5,-7,340g/m’ N
<28 ug/m3
Rok 2045
. 0,0m
ot v 100 : S
<28 ug/m3

Maksymalny poziom stezen sredniorocznych tlenkdw azotu (jako NO3) wraz z ttem bedzie
mniejszy od wartosci odniesienia, czyli
S.+ Ra< D,
8,638 pg/m3+ 12,0 pg/m3 = 20,638ug/m3< 40 ug/m?3 - ochrona zdrowia ludzi
8,638 pg/m3+ 12,0 ug/m? = 20,638ug/m3< 30 ug/m? - ochrona roslin.

Wielkosci stezen pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2035 i 2045

tgczna szero-
kos¢
Wartosci stezen maksymal- _W}artosu ste- obszar}u A= Wystepowanie
. L, zen maksymal- | kroczen warto- i
nych Wielkos¢ P przekroczen
. , | nych Sapytu za- Sci stezen o
Nazwa Smm i Sa przekroczen . stezen dopusz-
deink Hu zawieszoneso PM10 wieszonego | maksymalnych | h
odcinka py g PM2,5 I — cza -.nyc .poza
wierzchni granicami pasa
jezdni drogowego
o > [m] > [m]
[ug/m3] [ug/m3] [ug/m3]
Rok 2035
Odcinek nr 1 - DK15 12,95 1,080 0,432
(ul. Wroctawska) <280 <18 BRAK <7 BRAK NIE
Rok 2045
Odcinek nr 1 - DK15 15,32 1,277 0,512
(ul. Wroctawska) <280 <18 BRAK <7 BRAK NIE

Maksymalny poziom stezen sredniorocznych pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5wraz z ttem

bedzie mniejszy od wartosci odniesienia, czyli

Sa+ Ra< D,

1,277ug/m3+ 22,0 pug/m3 = 23,277ug/m3< 40 ug/m3 - dla PM10
0,512pg/m3+ 13,0 pg/m3 = 13,512ug/m?3< 20 pg/m? - dla PM2,5.




Wielkosci stezen pozostatych zanieczyszczen

Wartodci stezen Wartosci stezen Wartosci stezen Wartodci stezen
maks malne ch maksymalnych maksymalnych maks malne ch Wystepowanie
ymainy S i S S i S ymainy przekroczer ste-
Nazwa | S":m ISa I weglowodoréw | weglowodoréw bSmm '5a zer\ dopuszczal-
odcinka tlenku wegla alifatycznych aromatycznych enzenu nych poza grani-
cami pasa dro-
SI'T'II'T'I Sa smm sa Srnm sa smm sa gowego
[ug/m3] |[ug/m3] | [ug/m3] |[ng/m3] [[pg/m3] |[ug/m3] |[ug/m3] |[ug/m3]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Rok 2035
Odcinek nr 1 - DK15 69,8 5,826 7,0 0,587 2,5 0,206 0,18 0,0150 NIE
(ul. Wroctawska) < 30000 - <3000 | <900 <1000 | <38,7 <30 <4,0
Rok 2045
Odcinek nr 1 - DK15 81,2 6,759 8,3 0,689 2,9 0,239 0,21 0,0171 NIE
(ul. Wroctawska) < 30000 - <3000 | <900 <1000 | <38,7 <30 <4,0

Ad. 19.2

Do niniejszego pisma dofgczono w wersji elektronicznej przebieg projektowanego
przedsiewziecia z izoliniami rozktadu stezen jednogodzinnych i sredniorocznych tlenkédw azotu w roku

2035 i 2045 w formacie PDF.

Ad. 20
W drogownictwie stosuje sie materiaty ktére sg obojetne dla srodowiska, w zwigzku z tym nie

zaktada sie wytwarzania odpaddw niebezpiecznych.

Ad. 21.1.
W zataczeniu do niniejszego pisma przedktada sie Raport w formacie PDF z mozliwoscig prze-

szukiwania tekstu, tabele z raportu zapisane w formacie XLS oraz pliki w formacie shp.

Ad. 21.2.

Organizacja ruchu zostanie okreslona na etapie realizacji inwestycji przez wykonawce prac bu-
dowlanych. Dziatania te zostang podejmowane w uzgodnieniu z wtasciwymi zarzagdcami drég.

Na obecnym etapie nie przewiduje sie statych objazdéw drogami nizszych kategorii. Inwestor za-
strzega sobie jednak mozliwos¢ czasowego wprowadzenia objazdéw awaryjnych lub krdtkotrwatych tras al-
ternatywnych. Rozwigzanie to zostanie wdrozone wytgcznie w sytuacjach uzasadnionych technologicznie
lub dla zapewnienia bezpieczenstwa, na podstawie odrebnych projektéw czasowej organizacji ruchu (COR).

W celu ograniczenia emisji hatasu na etapie budowy zastosowane zostang nastepujgce srodki
minimalizujace:

. prowadzenie robdt budowlanych wytgcznie w porze dziennej;
. wykorzystywanie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego posiadajgcego

wymagane dopuszczenia i spetniajgcego obowigzujgce normy emisji hatasu;



. wytgczanie silnikbw maszyn i pojazdow podczas postojow niewynikajgcych z
technologii robot;

. ograniczanie jednoczesnej pracy urzadzen stanowigcych istotne zrédta hatasu;

. lokalizowanie zaplecza budowy, miejsc postoju sprzetu oraz sktadowania ma-
teriatéw mozliwie najdalej od terenéw chronionych akustycznie;

o stosowanie tymczasowych ekrandéw akustycznych lub innych oston ogranicza-
jacych propagacje hatasu, w przypadku wykonywania prac w poblizu zabudowy wymagajgce;j
ochrony przed hatasem.

Wyjasnia sie, ze obowigzek uzytkowania sprawnego technicznie sprzetu oraz przestrzegania
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku wynika z przepiséw prawa, natomiast pozostate dzia-

tania majg charakter srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie przedsiewziecia.

Ad. 21.3.

Konsultacje spoteczne odbyty sie odrebnie dla dwdch gmin - w dn. 16-17.05.2023 dla gminy
Kozmin Wielkopolski oraz w dn. 07.07.2023 r dla gminy Jarocin. W trakcie konsultacji mieszkaricy mieli
mozliwo$é zapoznania sie z zatozeniami projektowymi oraz zgtoszenia uwag co do przejetych rozwia-
zan. W wyniku konsultacji zmianie ulegty parametry poszczegdlnych proj. elementéw drogi (takie jak:

zjazdy, drogi dla pieszych).

Ad. 21.4.
Prognoza ruchu zostata przygotowana w oparciu o metode wspdtczynnikdéw PKB. Dane o nate-
zeniu ruchu na DK15 pozyskano z Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021. Dane dla odcinka KoZmin

WIkp - Jarocin podano w tabeli ponizej

Kategoria pojazdéw Pomierzone natezenie ruchu
Motocykle 30
Samochody osobowe 5058
Samochody dostawcze 756
Samochody ciezarowe bez przyczepy 257
Samochody ciezarowe z przyczepa 573
Autobusy 7
Ciagniki rolnicze 30
Ad. 21.5.

W programie modelujgcym wykorzystano numeryczny model terenu (NMT), o czym wspo-
mniano w tresci raportu oddziatywania na $rodowisko. Na ponizszym rysunku przedstawiono zrzut

ekranu z programu symulacyjnego, gdzie widoczny jest przebieg poziomic (zielone linie).



Rzedna niwelety na wiekszosci przebiegu drogi bedzie zblizona do obecnej, a jej zmiana

jest pomijalna w zakresie oddziatywania akustycznego.

Ad. 21.6.

Klasyfikacje akustyczng terendw chronionych akustycznie zawartg w raporcie oddziatywania
na Srodowisko wykonano na podstawie wizji lokalnej.

Na potrzebe niniejszego uzupetnienia wytepiono do Gmin Jarocin i Kozmin o okreslenie klasy-
fikacji terenéw podlegajgcych ochronie przed hatasem. W zataczniku do niniejszego pisma przedsta-
wiono pismo Burmistrza Jarocina z klasyfikacjg akustyczng. Na jego podstawie dokonano aktualizacji
wartosci dopuszczalnych (punkty P12, P13, P14, P16 i P18). Wyniki z uwzglednieniem powyzszego
przedstawiono w dalszej czesci uzupetnienia.

Do momentu ztozenia niniejszego uzupetnienia nie otrzymano klasyfikacji akustycznej z Gminy Koz-

min, w zwigzku z czym pozostawiono dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w oparciu o wizje lokalna.

Ad. 21.7.
W raporcie oddziatywania na srodowisko przedmiotowe] inwestycji przedstawiono wyniki ana-
lizy akustycznej punktach przy elewacjach budynkéw podlegajacych ochronie przed hatasem oraz w

punktach na granicy terenéw chronionych akustycznie (punkty oznaczone indeksem ,,G”).



Ad. 21.8.

Do raportu oddziatywania na Srodowisko dofgczono btedny Zatgcznik z danymi wejsciowymi do
programu modelujgcego, z wczedniejszego etapu analiz, gdy rozwazano zastosowanie cichej na-
wierzchni. Finalnie zamawiajgcy zdecydowat sie, aby nie uwzglednia¢ cichej nawierzchni, z uwagi na

niewielka jej skutecznosé na odcinkach o niskiej predkosci poruszania pojazdow.

Witasciwe dane wejsciowe przedstawiono w zatgczniku do niniejszego pisma.

Ad. 21.9.
W programie modelujgcym CadnaA, w sytuacji, gdy nie wprowadzi sie oddzielnie predkosci
pojazddw ciezarowych, domysinie przyjmujg one wartosci jak pojazdy osobowe. W Zatgczniku do ni-

niejszego pisma przedstawiono poprawiono dane wejsciowe.

Ad. 21.10.
W modelu akustycznym uwzgledniono odbicie dzwieku 1 rzedu. Tak wartos¢ jest wystarczajgca dla

analiz wykonywanych w obszarze nisko zurbanizowanym bez zwartej gestej zabudowy miejskiej.

Ad. 21.11.

W ramach prac projektowych przeanalizowano mozliwos¢ zastosowania dodatkowych srodkéw
ograniczajgcych oddziatywanie akustyczne przedsiewziecia na tereny podlegajace ochronie akustycznej.
Rozwazono w szczegdlnosci zastosowanie ekrandw akustycznych, zastosowanie nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci, zwiekszenie odlegtosci zZrodet hatasu od terendw chronionych oraz srodkéw organizacyjnych,
takich jak ograniczenie predkosci pojazdéw czy ograniczenia w ruchu pojazdéw ciezkich.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze w warunkach lokalizacyjnych i technicznych przedmioto-
wego przedsiewziecia nie istniejg dostepne rozwigzania techniczne, technologiczne ani organizacyjne,
ktore pozwolityby na dalsze istotne ograniczenie emisji hatasu przy jednoczesnym zachowaniu funk-
cjonalnosci i parametréw technicznych drogi. W szczegdlnosci:

e zastosowanie ekrandw akustycznych jest niemozliwe z uwagi na uwarunkowania terenowe,
przestrzenne i techniczne, zachowanie bezpieczeristwa ruchu drogowego,

e zmiana przebiegu trasy nie jest mozliwa ze wzgledu na przyjete rozwigzania projektowe oraz
istniejgce zagospodarowanie terenu;

e zastosowanie nawierzchni o obnizonej emisji hatasu nie prowadzitoby do osiggniecia wymaga-
nych standardéw jakosci srodowiska; dla niskich predkosci poruszania pojazdéw (50 km/h),
skutecznosé cichej nawierzchni nie przekroczg 1+2 dB przy ciggtym utrzymywaniu nawierzchni

w dobrym stanie. Uzyskane przekroczenia sg znacznie wyzsze, co oznacza, ze zastosowanie



cichej nawierzchni nie pozwoli 0siggng¢ zamierzonego celu rozumianego jako wyeliminowanie
naruszen standardow akustycznych.

e Srodki organizacyjne, w tym ograniczenie predkosci lub ruchu pojazdéw ciezkich, pozostajg
nieuzasadnione z punktu widzenia funkcji komunikacyjnej drogi lub nie zapewniajg skuteczno-
$ci pozwalajacej na dotrzymanie standardéw akustycznych.

W zwigzku z powyzszym stwierdza sie brak racjonalnych i technicznie wykonalnych srodkéw
minimalizujacych, ktére umozliwiatyby zachowanie dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenach

chronionych akustycznie w otoczeniu planowanego przedsiewziecia.

Ad. 21.12.

Przedstawione w raporcie stwierdzenie rzeczywiscie moze wprowadzac¢ w bfad i jest wynikiem
omytkowego skopiowania opisu zaczerpnietego z innego opracowania. Wtasciwe podejscie w tym za-
kresie przedstawia sie ponizej.

Planowana przebudowa drogi oraz zastosowanie nowej nawierzchni drogowej oraz poprawa
stanu technicznego jezdni bedg skutkowaty zmniejszeniem hatasu toczenia pojazdéw w poréwnaniu z
nawierzchnig istniejgcy, charakteryzujacga sie istniejgcymi uszkodzeniami, nieréwnosciami i postepu-
jaca degradacjg. W literaturze oraz dostepnych materiatach naukowych przyjmuje sie, ze wymiana zde-
gradowanej nawierzchni na nowg nawierzchnie bitumiczng moze powodowacé obnizenie emisji hatasu
o okoto 1-3 dB (mowa tu o typowej nawierzchni, a nie o cichym asfalcie).

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze celem przeprowadzonej analizy nie jest wykazania poprawy
klimatu akustycznego i poréwnanie stanu istniejgcego z projektowanym, lecz okreslenie oddziatywania
przedsiewziecia w horyzontach prognostycznych. Wielkos¢ oddziatywania akustycznego w latach 2035
i 2045 jest determinowana przede wszystkim prognozowanym wzrostem natezenia ruchu pojazdéw. W
zwigzku z tym wystepujace przekroczenia wartosci dopuszczalnych wynikajg z przewidywanego obcia-
zenia ruchem w latach prognozy, a nie braku zastosowanych rozwigzan technicznych. Wprowadzenie
nowej nawierzchni nie stanowi czynnika powodujgcego wzrost emisji hatasu, lecz przeciwnie — ograni-
cza emisje jednostkowa generowang przez przejezdzajace pojazdy.

Fakt wystepowania przekroczen jest konsekwencjg prognozowanego natezenia ruchu, a nie po-

gorszenia parametrow akustycznych drogi po jej przebudowie.

Ad. 21.13.

W ponizszej tabeli przedstawiono natezenie ruchu drég poprzecznych w horyzontach czasowych.

Skrzyzowania w ciggu DK 15 2035 2045
km skrzy-
Zowania wlot podporzadkowany SO [ SD |SCb|SCp| A|M|SUMA| SO | SD [SCb |[SCp| A | M | SUMA
/km DK15/
75+181,79 droga gminna nr 761584P 96 0 | 44 0 o0 140 115 0 47 0 0|0 162
75+516,28 droga gminna nr 761581P 180 | O 0 13 (0|0 193 215 0 0 16 |0 | O 231
78+020,50 droga gminna nr 761574P 348 0 0 0 0 (10| 358 414 | O 0 0 0 |10| 424




droga gminna nr 761575P 432 22| 11| 0 |10\ 0| 475 | 514 |24 | 12| 0 |10| 0| 560
droga powiatowa nr 5143 |, )1 0| g9 | 150 | 38 | 10|20 | 1702 | 1685 | 105 | 129 | 47 |10 |20 | 1996
78+206.206 (wlot: Dobrzyca)
droga powiatowa nr 5143P 192 11|11 0 |o|o| 2124 |229|12|12]| 0 |0]|o0] 253
(wlot: Stara Obra)
80+624,75 droga gminna 516 | 44 | 33 | 63 |0 |10| 666 | 614 | 47 | 36 | 78 | 0 | 10| 785
(ul. Asfaltowa)
81+969,84 | droapowiatowanr4206P | ao50 1101515 | g8 50|10 | 4480 |4754 | 128|234 | 110 |50 | 10| 5286
(ul. Dworcowa)

Na podstawie powyzszego istotne natezenie ruchu, ktére nalezy przyja¢ do analizy to drogi po-

wiatowe nr 5143P (wlot Dobrzyca) i 4206P. Pozostate drogi charakteryzujg sie bardzo niewielkim nate-

zeniem, w zwigzku z czym pominieto je w dalszej analizie.

W ponizszej tabeli zestawiono dane natezenia ruchu przeliczone na wartosci wejsciowe do mo-

delu akustycznego.

2035 2045

Nazwa LPD/1h | LPN/1h [ %PCD | %PCN | LPD/1h [ LPN/1h | %PCD | %PCN
Droga powiatowa nr 5143P 982 | 163 | 10,4 | 190 | 1153 | 190 | 9,7 | 183
(wlot: Dobrzyca)

Droga powiatowa nr 4206P 2594 | 412 | 76 | 156 | 306,1 | 485 | 7,1 | 151
(ul. Dworcowa)

gdzie:

LPD/1h - srednia liczba pojazddw (ciezkich i lekkich) w 1h pory dnia
LPN/1h - Srednia liczba pojazdow (ciezkich i lekkich) w 1h pory nocy

%PCD - procentowy udziat pojazdow ciezkich w porze dnia
%PCN - procentowy udziat pojazddw ciezkich w porze nocy.

Wyniki analizy akustycznej uwzgledniajgcej ruch pojazdéw na wskazanych drogach poprzecznych

przedstawiono w ponizszych tabelach. Analizy uwzgledniajg réwniez zmiany opisane w powyzszych punk-

tach uzupetnienia. Dodatkowo uzupetniono analize o punkty oceny hatasu na poczatku i koricu planowanej

inwestycji w miejscach wtgczenia do istniejgcych odcinkéw DK15 — punkty P22, P23 i P24.

Mapy z zasiegiem hatasu w postaci izolinii hatasu przedstawiono w do niniejszego pisma.

Wyznaczone wartosci rownowaznego poziomu diwieku w punktach oceny — wariant inwestycyjny W1

2035 2045

Dopuszczalny po- Rodzaj te- Wysokos¢ Pro Przek . P Przek .

Punkt ziom [dB] punktu n.p.t. gnolchwane rzekroczenie rogno?(?wane rzekroczenie
renu [m] wartosci [dB] [dB] wartosci [dB] [dB]

Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc

PO1G 65 56 7z 1,5 60,0 54,5 - - 60,7 55,2 - --
PO1.1 65 56 7z 4,0 59,3 53,8 - - 60,0 54,5 -- --
P02G 65 56 7z 1,5 64,4 58,9 - 2,9 65,1 59,6 0,1 3,6
P02.1 65 56 7z 1,5 61,6 56,1 - 0,1 62,3 56,8 -- 0,8
P03G 65 56 7z 1,5 64,2 58,7 - 2,7 64,9 59,4 - 3,4
P03.1 65 56 7z 3,0 60,1 54,6 - - 60,9 55,4 - --
P03.2 65 56 7z 6,0 61,3 55,8 - - 62,1 56,6 -- 0,6
P04G 65 56 mu 1,5 64,3 58,8 - 2,8 65,0 59,5 - 3,5
P04.1 65 56 mu 1,5 55,4 49,8 - - 56,1 50,6 - -
PO5G 65 56 7z 1,5 66,0 60,5 - - 66,7 61,2 1,7 5,2
PO5.1 65 56 7z 4,0 65,3 59,7 0,3 3,7 66,0 60,5 1,0 4,5
PO5.1 65 56 2z 1,5 61,1 55,5 - - 61,8 56,3 - 0,3




PO6GR 65 56 2z-GR 1,5 68,6 | 63,1 3,6 71 69,4 | 63,8 4,4 7,8
PO7G 65 56 mu 1,5 69,4 | 63,9 4,4 7,9 70,1 | 64,6 5,1 8,6
P07.1 65 56 mu 1,5 66,1 | 60,6 1,1 4,6 66,8 | 61,3 1,8 53
P07.2 65 56 mu 4,0 66,7 | 61,2 1,7 5,2 67,4 | 61,9 2,4 5,9
POSG 65 56 2z 1,5 69,3 | 63,8 43 7,8 70,1 | 64,6 5,1 8,6
P08.1 65 56 2z 1,5 67,3 | 61,8 2,3 5,8 68,1 | 62,6 3,1 6,6
P08.2 65 56 2z 4,0 67,8 | 62,3 2,8 6,3 68,5 | 63,0 3,5 7,0
P09G 65 56 2z 1,5 68,5 | 63,0 3,5 7,0 69,2 | 63,7 4,2 7,7
P09.1 65 56 2z 1,5 63,7 | 58,2 - 2,2 64,5 | 59,0 - 3,0
P09.2 65 56 2z 4,0 651 | 59,6 0,1 3,6 65,8 | 60,3 0,8 43
P10G 65 56 2z 1,5 69,3 | 63,8 4,3 7,8 70,0 | 64,5 5,0 8,5
P10.1 65 56 2z 1,5 67,1 | 61,5 2,1 5,5 67,8 | 62,3 2,8 6,3
P11G 61 56 mn 1,5 70,9 | 654 9,9 9,4 71,7 | 662 | 10,7 | 10,2
P11.1 61 56 mn 1,5 652 | 59,7 4,2 3,7 659 | 60,4 4,9 4,4
P11.2 61 56 mn 4,0 66,8 | 61,3 5,8 53 67,5 | 62,0 6,5 6,0
P12G 61 56 mn 1,5 69,8 | 64,2 8,8 8,2 70,5 | 65,0 9,5 9,0
P12.1 61 56 mn 1,5 650 | 59,5 4,0 3,5 65,7 | 60,2 4,7 4,2
P13G 61 56 mn 1,5 70,2 | 64,7 9,2 8,7 70,9 | 654 9,9 9,4
P13.1 61 56 mn 1,5 64,4 | 589 3,4 2,9 652 | 59,7 4,2 3,7
P13.2 61 56 mn 4,0 66,1 | 60,5 5,1 4,5 66,8 | 61,3 58 53
P14G 61 56 mn 1,5 70,3 | 64,8 9,3 8,8 71,0 | 655 | 100 9,5
P14.1 61 56 mn 1,5 573 | 51,8 - - 58,0 | 52,5 - -

P14.2 61 56 mn 4,0 59,6 | 54,1 - - 60,3 | 54,8 - -

P15G 65 56 2z 1,5 67,5 | 62,0 2,5 6,0 68,2 | 62,7 32 6,7
P15.1 65 56 2 1,5 60,9 | 55,4 - - 61,6 | 56,1 - 0,1
P15.2 65 56 2z 4,0 63,2 | 57,7 - 1,7 64,0 | 58,5 - 2,5
P16G 61 56 mn 1,5 67,4 | 61,8 6,4 5,8 68,1 | 62,6 7,1 6,6
P16.1 61 56 mn 1,5 61,3 | 55,8 0,3 - 62,0 | 56,5 1,0 0,5
P16.2 61 56 mn 4,0 63,6 | 58,1 2,6 2,1 64,4 | 58,8 3,4 2,8
P17G 65 56 2 1,5 57,9 | 52,4 - - 58,6 | 53,1 - -

P17.1 65 56 2z 1,5 56,0 | 50,4 - - 56,7 | 51,2 - -

P17.2 65 56 2z 4,0 58,5 | 53,0 - - 59,2 | 53,7 - -

P18G 61 56 mn 1,5 69,9 | 64,3 8,9 8,3 70,6 | 65,0 9,6 9,0
P18.1 61 56 mn 4,0 68,1 | 62,6 7,1 6,6 68,9 | 63,3 7,9 73
P19G 65 56 2 1,5 65,5 | 60,0 0,5 4,0 66,2 | 60,7 1,2 4,7
P19.1 65 56 2z 1,5 64,2 | 587 - 2,7 64,9 | 59,4 - 3,4
P20G 65 56 2 1,5 68,2 | 62,7 3,2 6,7 69,0 | 63,5 4,0 7,5
P20.1 65 56 2z 1,5 652 | 59,7 0,2 3,7 66,0 | 60,5 1,0 4,5
P20.2 65 56 2z 4,0 66,2 | 60,6 1,2 4,6 66,9 | 61,4 1,9 5,4
P21G 61 56 mn 1,5 69,8 | 64,3 8,8 8,3 70,5 | 65,0 9,5 9,0
P21.1 61 56 mn 1,5 61,9 | 56,4 0,9 0,4 62,6 | 57,1 1,6 1,1
P21.2 61 56 mn 4,0 63,6 | 58,1 2,6 2,1 64,4 | 589 3,4 2,9
P22G 65 56 2z 1,5 69,2 | 63,7 4,2 7,7 69,9 | 64,4 4,9 8,4
P22.1 65 56 z 1,5 63,1 | 57,6 - 1,6 63,8 | 583 - 2,3
P22.2 65 56 z 4,0 64,3 | 587 - 2,7 65,0 | 59,5 - 3,5
P23G 61 56 mn 1,5 69,8 | 64,3 8,8 8,3 70,6 | 65,0 9,6 9,0
P23.1 61 56 mn 1,5 61,9 | 56,4 0,9 0,4 62,7 | 571 1,7 1,1
P23.2 61 56 mn 4,0 63,6 | 58,1 2,6 2,1 64,4 | 58,8 3,4 2,8
P24G 65 56 z 1,5 72,1 | 66,6 71 106 | 72,8 | 67,3 7,8 11,3
P24.1 65 56 2z 1,5 67,4 | 61,9 2,4 5,9 68,2 | 62,6 32 6,6
P24.2 65 56 2z 4,0 68,4 | 62,9 - - 69,1 | 63,6 4,1 7,6

mu — zabudowa mieszkaniowo-usfugowa

mn — zabudowa mieszkaniowo jednorodzinna

zz — zabudowa zagrodowa

2z-GR - zabudowa zagrodowa, budynek zlokalizowany na granicy pasa drogowego (zgodnie z art.114 ust. 4 Ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska., ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe wa-
runki akustyczne w budynku)



Ad. 21.14.

Wariant alternatywny analizowanej inwestycji polega na niewielkiej zmianie uktadu skrzyzo-
wania drogi DK15 z DP5143P w miejscowosci Watkdéw.

Przesuniecie osi wtgczenia drogi powiatowej do drogi krajowej o ok. 15 m w kierunku potudniowym
ma pomijalny wptyw na oddziatywanie akustyczne catej inwestycji, w zwigzku z czym uznaje sie, iz oddzia-
tywanie akustyczne na tereny podlegajgce ochronie przed hatasem obu wariantéw sg réwnowazne.

Powyisze oznacza, iz dla wariantu alternatywnego, podobnie jak dla wariantu inwestycyjnego
nie ma mozliwosci budowy ekranéw akustycznych w celu wyeliminowania przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu na terenach podlegajgcych ochronie akustyczne;j.

W ponizszej tabeli zestawiono wyniki analizy akustycznej wariantu alternatywnego. Mapy z za-

siegiem hatasu w postaci izolinii hatasu przedstawiono w zatgcznikach do niniejszego pisma.

Wyznaczone wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w punktach oceny — wariant alternatywny W2

2035 2045
Punkt Dop:;izr;z;;r;\]/ po- Rodzaj te- pt‘:\rl\xll(izk:.;ft. Progno’zc?wane Przekroczenie Progno’zc?wane Przekroczenie
renu [m] wartosci [dB] [dB] wartosci [dB] [dB]

Dzier Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
PO1G 65 56 7z 1,5 60,0 54,5 -- -- 60,7 55,2 -- -
PO1.1 65 56 2z 4,0 59,3 53,8 -- -- 60,0 54,5 -~ -
P02G 65 56 7z 1,5 64,4 58,9 -- 2,9 65,1 59,6 0,1 3,6
P02.1 65 56 2z 1,5 61,6 56,1 -- 0,1 62,3 56,8 -- 0,8
P03G 65 56 2z 1,5 64,2 58,7 -- 2,7 64,9 59,4 -- 3,4
P03.1 65 56 7z 3,0 60,1 54,6 -- -- 60,9 55,4 -- -
P03.2 65 56 2z 6,0 61,3 55,8 -- -- 62,1 56,6 -- 0,6
P04G 65 56 mu 1,5 64,3 58,8 -- 2,8 65,0 59,5 -- 3,5
P04.1 65 56 mu 1,5 55,4 49,8 -- -- 56,1 50,6 -- -
P0O5G 65 56 7z 1,5 66,0 60,5 -- -- 66,7 61,2 1,7 5,2
PO5.1 65 56 2z 4,0 65,3 59,7 0,3 3,7 66,0 60,5 1,0 4,5
P05.1 65 56 2z 1,5 61,1 55,5 -- -- 61,8 56,3 -- 0,3
PO6GR 65 56 7z-GR 1,5 68,6 63,1 3,6 7,1 69,4 63,8 4,4 7,8
P0O7G 65 56 mu 1,5 69,4 63,9 4,4 7,9 70,1 64,6 51 8,6
P07.1 65 56 mu 1,5 66,1 60,6 1,1 4,6 66,8 61,3 1,8 5,3
P07.2 65 56 mu 4,0 66,7 61,2 1,7 5,2 67,4 61,9 2,4 5,9
P08G 65 56 7z 1,5 69,3 63,8 4,3 7,8 70,1 64,6 51 8,6
P08.1 65 56 7z 1,5 67,3 61,8 2,3 5,8 68,1 62,6 3,1 6,6
P08.2 65 56 2z 4,0 67,8 62,3 2,8 6,3 68,5 63,0 3,5 7,0
P09G 65 56 7z 1,5 68,5 63,0 3,5 7,0 69,2 63,7 4,2 7,7
P09.1 65 56 2z 1,5 63,8 58,2 -- 2,2 64,5 59,0 -- 3,0
P09.2 65 56 7z 4,0 65,1 59,6 0,1 3,6 65,8 60,3 0,8 4,3
P10G 65 56 2z 1,5 69,3 63,8 4,3 7,8 70,0 64,5 5,0 8,5
P10.1 65 56 2z 1,5 67,1 61,5 2,1 5,5 67,8 62,3 2,8 6,3
P11G 61 56 mn 1,5 70,9 65,4 9,9 9,4 71,7 66,2 10,7 10,2
P11.1 61 56 mn 1,5 65,2 59,7 4,2 3,7 65,9 60,4 4,9 4,4
P11.2 61 56 mn 4,0 66,8 61,3 5,8 5,3 67,5 62,0 6,5 6,0
P12G 61 56 mn 1,5 69,8 64,2 8,8 8,2 70,5 65,0 9,5 9,0
P12.1 61 56 mn 1,5 65,0 59,5 4,0 3,5 65,7 60,2 4,7 4,2
P13G 61 56 mn 1,5 70,2 64,7 9,2 8,7 70,9 65,4 9,9 9,4
P13.1 61 56 mn 1,5 64,4 58,9 3,4 2,9 65,2 59,7 4,2 3,7
P13.2 61 56 mn 4,0 66,1 60,5 51 4,5 66,8 61,3 5,8 5,3
P14G 61 56 mn 1,5 70,3 64,8 9,3 8,8 71,0 65,5 10,0 9,5
P14.1 61 56 mn 1,5 57,3 51,8 - - 58,0 52,5 - -
P14.2 61 56 mn 4,0 59,6 54,1 - - 60,3 54,8 -- -
P15G 65 56 7z 1,5 67,5 62,0 2,5 6,0 68,2 62,7 3,2 6,7
P15.1 65 56 2z 1,5 60,9 55,4 - - 61,6 56,1 - 0,1
P15.2 65 56 7z 4,0 63,2 57,7 -- 1,7 64,0 58,5 -- 2,5
P16G 61 56 mn 1,5 67,4 61,8 6,4 5,8 68,1 62,6 7,1 6,6
P16.1 61 56 mn 1,5 61,3 55,8 0,3 -- 62,0 56,5 1,0 0,5




P16.2 61 56 mn 4,0 63,6 | 581 2,6 2,1 64,4 | 588 3,4 2,8
P17G 65 56 z 1,5 579 | 52,4 - - 58,6 | 53,1 - -

P17.1 65 56 z 1,5 56,0 | 50,4 - - 56,7 | 51,2 - -

P17.2 65 56 2z 4,0 585 | 53,0 - - 59,2 | 53,7 - -

P18G 61 56 mn 1,5 69,9 | 64,3 8,9 8,3 70,6 | 65,0 9,6 9,0
P18.1 61 56 mn 4,0 68,1 | 62,6 7,1 6,6 689 | 63,3 7,9 73
P19G 65 56 2z 1,5 65,5 | 60,0 0,5 4,0 66,2 | 60,7 1,2 4,7
P19.1 65 56 2z 1,5 64,2 | 58,7 - 2,7 64,9 | 59,4 - 3,4
P20G 65 56 2z 1,5 682 | 62,7 3,2 6,7 69,0 | 63,5 4,0 7,5
P20.1 65 56 2z 1,5 652 | 59,7 0,2 3,7 66,0 | 60,5 1,0 4,5
P20.2 65 56 2z 4,0 66,2 | 60,6 1,2 4,6 66,9 | 61,4 1,9 5,4
P21G 61 56 mn 1,5 69,8 | 64,3 8,8 8,3 70,5 | 65,0 9,5 9,0
P21.1 61 56 mn 1,5 61,9 | 56,4 0,9 0,4 62,6 | 571 1,6 1,1
P21.2 61 56 mn 4,0 63,6 | 581 2,6 2,1 64,4 | 589 3,4 2,9
P22G 65 56 2z 1,5 69,2 | 63,7 4,2 7,7 69,9 | 64,4 4,9 8,4
P22.1 65 56 2z 1,5 63,1 | 57,6 - 1,6 63,8 | 583 - 23
P22.2 65 56 2z 4,0 64,3 | 587 - 2,7 650 | 59,5 - 3,5
P23G 61 56 mn 1,5 69,8 | 64,3 8,8 8,3 70,6 | 65,0 9,6 9,0
P23.1 61 56 mn 1,5 61,9 | 56,4 0,9 0,4 62,7 | 571 1,7 1,1
P23.2 61 56 mn 4,0 63,6 | 58,1 2,6 2,1 64,4 | 588 3,4 2,8
P24G 65 56 2z 1,5 72,1 | 66,6 7,1 106 | 72,8 | 67,3 7,8 11,3
P24.1 65 56 2z 1,5 67,4 | 61,9 2,4 5,9 682 | 62,6 32 6,6
P24.2 65 56 z 4,0 68,4 | 62,9 - - 69,1 | 63,6 4,1 7,6

mu — zabudowa mieszkaniowo-ustugowa

mn — zabudowa mieszkaniowo jednorodzinna

zz —zabudowa zagrodowa

2z-GR - zabudowa zagrodowa, budynek zlokalizowany na granicy pasa drogowego (zgodnie z art.114 ust. 4 Ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska., ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzar technicznych zapewniajgcych wtasciwe wa-
runki akustyczne w budynku)

Ad. 21.15.

Wskazuje sie, aby analiza porealizacyjna zostata przeprowadzona w okresie do 1 roku po odda-
niu inwestycji do uzytku. Pomiary hatasu nalezy przeprowadzi¢ w trybie pomiaru ciggtego 24-godzin-
nego, w dniach pracujacych (pn.-pt.), poza okresem wakacyjnym. Pomiary hatasu powinny zostaé¢ wy-
konane zgodnie z metodyka wskazang w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011
r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowi-
sku przez zarzadzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem Zatgcznik nr 3
- Referencyjna metodyka wykonywania okresowych pomiaréw poziomoéw hatasu wprowadzanego do
srodowiska w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych i linii tramwajowych oraz kryteria lokalizacji
punktéw pomiarowych (Dz. U. 2011 Nr 140, poz. 824) lub inng aktualng na dzien prowadzenia analizy
porealizacyjnej, przez akredytowane w zakresie powyzszej metodyki laboratorium pomiarowe.

Proponowane punkty pomiaréw hatasu do analizy porealizacyjne;j:

- P02 (Kozmin Wielkopolski, obreb ORLA (0017), numer dz.37),

- P08 (Kozmin Wielkopolski, obreb WALKOW (0027), numer dz.60/2),

- P09 (Kozmin Wielkopolski, obreb WALKOW (0027), numer dz.137/1),

- P12 (Jarocin, obreb Golina (0004), numer dz.80/4),

- P13 (Jarocin, obreb Golina (0004), numer dz.77/4),

- P16 (Jarocin, obreb Golina (0004), numer dz.47/4),

- P18 (Jarocin, obreb Golina (0004), numer dz.392),

- P12 (Jarocin, obreb Golina (0004), numer dz.172).



Ad. 21.16.

Przeprowadzona analiza oddziatywania akustycznego wykazata wystepowanie przekroczen do-
puszczalnych poziomdw hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, potozonych w otocze-
niu przedmiotowej inwestycji. Jednoczesnie stwierdzono, ze nie ma mozliwosci zastosowania srodkéw
organizacyjnych i technicznych, dzieki ktérym mozliwe bedzie dotrzymania obowigzujgcych standar-
dow jakosci srodowiska.

W zwigzku z powyzszym zasadnym jest przeprowadzenie przez wtasciwe organy analizy prze-
stanek dotyczacych ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania, zgodnie z przepisami ustawy
Prawo ochrony srodowiska, w przypadku potwierdzenia wystepowania ponadnormatywnego oddziaty-
wania akustycznego, ktérego nie bedzie mozna wyeliminowac.

Ewentualne granice obszaru ograniczonego uzytkowania powinny zosta¢ okreslone na podstawie
rzeczywistego zasiegu oddziatywania akustycznego, zweryfikowanego w ramach analizy porealizacyjnej. Za-
kres ograniczen oraz wymagan odnoszgcych sie do sposobu korzystania z nieruchomosci powinien zostaé
ustalony w odrebnym postepowaniu prowadzonym przez witasciwy organ administracji publicznej.

Uwzgledniajac skale prognozowanych przekroczen hatasu, kwestia ustanowienia obszaru ogra-
niczonego uzytkowania powinna zosta¢ uwzgledniona jako jedno z mozliwych dziatan stuzgcych zapew-

nieniu zgodnosci funkcjonowania przedsiewziecia z wymaganiami ochrony srodowiska.

Ad. 22.1.
Nie wykonano jeszcze badan geotechnicznych, bedg one realizowane na pézniejszym etapie

przygotowania inwestycji.

Ad. 22.2.

Na obecnym etapie przygotowania inwestycji nie jest mozliwe jednoznaczne okreslenie, czy
wystapi koniecznos¢ wykonania zageszczenia, stabilizacji, wzmocnienia lub wymiany gruntéw. Zakres
ewentualnych robét tego typu zostanie okreslony na podstawie wynikéw badan geotechnicznych oraz
dokumentacji geologiczno-inzynierskiej, opracowanych na dalszym etapie projektowania.

W przypadku stwierdzenia konieczno$ci wykonania ww. prac bedg one miaty charakter lokalny
i zostang ograniczone wytgcznie do miejsc, w ktérych warunki gruntowe nie beda spetniaty wymagan
dla prawidtowej realizacji i eksploatacji drogi. Roboty zostang zaprojektowane i wykonane zgodnie z
obowigzujgcymi normami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Ze wzgledu na lokalny zasieg oraz ograniczong gtebokos$¢ ewentualnych prac nie przewiduje sie ich
istotnego oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne. W szczegdlnosci nie przewiduje sie trwatego na-

ruszenia warunkow hydrogeologicznych ani zaktdcenia naturalnych kierunkéw i warunkéw przeptywu wéd



podziemnych. Ewentualne wzmocnienie lub wymiana gruntow beda realizowane wytgcznie w obrebie kon-

strukcji drogi i nie bedg stanowity bariery dla regionalnego przeptywu wod podziemnych.

W zwigzku z powyzszym nalezy uznaé, ze ewentualne dziatania zwigzane z zageszczeniem, sta-

bilizacjg, wzmocnieniem lub wymiang gruntéw nie beda powodowaty znaczgcego negatywnego od-

dziatywania na warunki gruntowo-wodne, w tym na ilo$¢ i kierunki przeptywu wéd podziemnych.

Ad. 22.3.

Nie przewiduje sie poboru wéd z ciekdow.

Ad. 22.4.

Zgodnie z danymi Sytemu Ostony Przeciwosuwiskowej

(https://mapa.osuwi-

ska.pgi.gov.pl/gosc/), na terenie inwestycji nie wystepujg osuwiska i tereny zagrozone wystgpieniem

osuwisk. Z uwagi na uksztattowanie terenu inwestycji nie przewiduje sie wystgpienia prac, ktére mo-

gtyby uruchomic procesy osuwiskowe.

Ad. 22.5.

Ponizej wykaz powierzchni uszczelnionych projektowany oraz istniejagcy w m?*

NAWIERZCHNIE ISTNIEJACE

82 137
NAWIERZCHNIE PROJEKTOWANE
Lp. Nawierzchnia Rodzaj llos¢ Suma
1. Jezdnia naw. bitum. 118 655
2. Zjazd naw. bitum. 4993
3. Sciezka pieszo-rowerowa naw. bitum. 14 865
4. Sciezka rowerowa naw. bitum. 719
5. Chodnik naw. bitum. 3546 142 778
6. Nawierzchnia utwardzona kostka 564
7. Zatoka kostka 1176
8. Pobocze kostka 126
9. Jezdnia kostka 827
10. Wyspy wyniesione kostka 220
11. Chodnik kostka 152
12. Zjazd kostka 283
13. Sciezka pieszo-rowerowa kostka 1960 5308

148 086



https://mapa.osuwiska.pgi.gov.pl/gosc/
https://mapa.osuwiska.pgi.gov.pl/gosc/

Ad. 22.6.

Ponizej zestawiono parametry sytemu kanalizacyjnych:

L Proj. kanalizacja deszczowa Dtugos¢ odcinka ka- dbiornik
p- od km do km nalizacji deszczowej Odbiorni
1 ok. 74+568 ok. 74+665 ~100m réw orzvdroin
’ (km proj 0+000) (km proj 0+100) przy 4
) ok. 77+900 ok. 78+100 ~200m istn. sie¢ KD lub zbiornik reten-
’ (km proj 3+300) (km proj 3+500) cyjny
STRONA LEWA DK STRONA LEWA DK
3. ok. 80+350 ok. 80+530 ~200m row przydrozny
(km proj 5+690) (km proj 5+860)
ok.81+780 Ok. 82+066 .
4. (km proj 7+170) (km proj 7+450) 280m rz. Lubieszka
Ad. 22.7.
W ramach przedmiotowej inwestycji nie projektuje sie zbiornika retencyjnego
Ad. 22.8.
Ponizej opisano sposdb odwodnienia wskazanych odcinkow:
ODCINEK . . p
Lp. Sposéb odprowadzenia wod
od km do km
STRONA LEWA DK STRONA LEWA DK Proi. odcinek sieci KD
1. | ok 74+568 ok. 74+665 (mtt w4 46 prol. rowt)
(km proj 0+000) (km proj 0+100) proJ-
STRONA PRAWA DK STRONA PRAWA DK Przvkanalik KD
2. | ok.74+568 ok. 74+770 (er,ut wod do proj. rowu)
(km proj 0+000) (km proj 0+180) proJ-
3 ok. 77+870 ok. 77+900 Przykanalik KD
’ (km proj 3+270) (km proj 3+300) (zrzut wéd do proj. rowu)
4 ok. 77+900 ok. 78+100 Proj. odcinek sieci KD
’ (km proj 3+300) (km proj 3+500) (zrzut wéd do istn. sie¢ KD lub zbiornik retencyjny)
Przykanalik KD
: 0k.81+700 0k.81+790 (erzut wéd do proj. rowu) b
(km proj 7+070) (km proj 7+160) Proj. odcinek sieci KD
(zrzut wéd rz. Lubieszka)
Ad. 22.9.i2.11.
Ponizej zestawiono powierzchnie w m? odwadniane do kanalizacji deszczowej oraz rowdw:
powierzchnia odwadniana przez:
Lp. Nawierzchnia Rodzaj catos¢ KD rowy
1. Jezdnia naw. bitum. 118 655 9153 109 502
2. Zjazd naw. bitum. 4993 203 4790
3. Sciezka pieszo-rowerowa naw. bitum. 16 845 982 15 863
4. Chodnik naw. bitum. 155 155
5. Nawierzchnia utwardzona | kostka 1035 1035
6. Zatoka kostka 1780 680 1100
7. Pobocze kostka 126 94 32




8. Jezdnia kostka 827 827
9. Wyspy wyniesione kostka 220 37 183
10. Chodnik kostka 3585 1680 1905
11. Zjazd kostka 283 204 79
12. Sciezka pieszo-rowerowa kostka 3465 1027 2438
13. zielen 21010 2779 18 231
14. pobocze kruszywo 18 416 505 17911

suma 17 344 174 051

Przewiduje sie, ze z powierzchni utwardzonej wynoszacej 31 892 m?, odwadnianej w kierunku
rzeki Lubieszka, powstawac bedzie rocznie ok. 17 964 m® wod opadowych i roztopowych (przy przyje-
ciu $redniej rocznej sumy opaddw na poziomie 563 mm zgodnie z komentarzem do mapy hydrogra-
ficznej w skali 1:50 000). Nalezy podkresli¢, ze powyzsza wartos¢ odptywu ma charakter teoretyczny i
nie odzwierciedla rzeczywistych ilosci wéd trafiajgcych bezposrednio do odbiornika. Wynika to z faktu,
ze jedynie niewielka cze$é analizowanej zlewni odwadniana jest poprzez system kanalizacji deszczowej,
natomiast zdecydowana wiekszo$é powierzchni odwadniana jest w sposdb rozproszony — za posred-
nictwem rowoéw trawiastych. W obrebie tych rowdw zachodzg procesy retencji, infiltracji do gruntu
oraz parowania, co istotnie redukuje ilo$¢ i dynamike sptywu powierzchniowego kierowanego do rzeki
Lubieszka. Dodatkowo, rowy trawiaste petnig funkcje buforowa, sptaszczajac fale odptywu i ogranicza-
jac doptyw wéd opadowych w krétkich okresach czasu. W efekcie rzeczywisty zrzut do cieku ma cha-

rakter roztozony w czasie i jest istotnie nizszy od wartosci wynikajgcych z prostego bilansu opadowego.

W odniesieniu do warunkéw hydrologicznych rzeki Lubieszka nalezy wskaza¢, ze zmierzony prze-
ptyw w cieku w lipcu 2000 r w miejscowosci Golina wynosit ok. 0,006 m3/s )pomiar wykonano na potrzeby
opracowania mapy hydrograficznej w skali 1:50 000), jednak pomiar wykonano w warunkach letnich (li-
piec), tj. w okresie niskich stanéw wadd, ktdre nie reprezentujg przeptywdw sredniorocznych. Pomiar wyko-
nano w lipcu, czyli podczas niskich stanéw wody, wiec nie w petni oddajg wielkos¢ przeptywu w cieku. Cieki
omawianego obszaru charakteryzujg sie sniezno-deszczowym rezimem zasilania, z jednym maksimum i jed-
nym minimum w ciggu roku. Najwyzsze stany wystepujg w czasie roztopéw, w okresie od lutego do kwiet-
nia. Po wczesnowiosennych wezbraniach nastepuje powolne obnizanie stanéw, trwajgce przewaznie do
jesieni. Opady z okresu letniego tylko w nieznacznym stopniu zaznaczajg sie w przebiegu standw. Przyjmu-
jac konserwatywnie przeptyw sredni wyzszy od wartosci zmierzonej, rzeczywista zdolnos¢ retencyjna cieku
jest znaczaco wieksza niz wynikatoby to z pomiaru niskowodnego.

Nawet przy zatozeniu maksymalnie niekorzystnym, tj. catkowitym i jednoczesnym odprowa-
dzeniu wéd opadowych z analizowanej zlewni do rzeki (co w praktyce nie wystepuje ze wzgledu na
rozproszony system odwodnienia), ilo$¢ ta stanowi niewielki udziat w bilansie hydrologicznym cieku i
nie wptywa w sposob istotny na jego rezim przeptywdw ani stan ilo$ciowy wdd, zwtaszcza ze juz obec-

nie wody z istniejgcego uktadu drogowego trafiajg do cieku.



W zwigzku z powyzszym nalezy uznad, ze rzeka Lubieszka posiada wystarczajgcg zdolnos$¢ przy-
jecia wod opadowych z analizowanej zlewni, a planowany sposéb odwodnienia, oparty w duzej mierze
o rowy trawiaste, dodatkowo ogranicza i sptaszcza odptyw, minimalizujgc oddziatywanie na ciek.

Analogicznie sytuacja przedstawia sie w odniesieniu do Doptywu spod Sapiezyna, do ktérego
odprowadzane s3 wody opadowe z powierzchni utwardzonej wynoszacej 17 008 m2. Przy przyjeciu
sredniej rocznej sumy opaddw na poziomie 563 mm, roczna ilos¢ wdéd opadowych i roztopowych z tej
zlewni wynosi ok. 9 575 m?3,

Podobnie jak w przypadku zlewni Lubieszki, nalezy podkresli¢, ze wartosc ta ma charakter teo-
retyczny i nie odpowiada rzeczywistym ilosciom wadd trafiajgcych do odbiornika. Znaczna cze$¢ anali-
zowanego terenu odwadniana jest w sposdb rozproszony poprzez rowy trawiaste, w ktérych zachodza
procesy infiltracji, retencji oraz parowania. W konsekwencji rzeczywisty odptyw do cieku jest istotnie
ograniczony oraz roztozony w czasie, co zmniejsza jego wptyw na dynamike przeptywu.

W przypadku Doptywu spod Sapiezyna brak jest bezposrednich pomiaréw przeptywu w rejonie
planowanego zrzutu. Jednakze, biorgc pod uwage niewielkie rozmiary cieku oraz jego charakter po-
rownywalny do innych lokalnych rzek/rowdw o zblizonych parametrach zlewniowych, mozna przyjaé,
ze jego przeptywy ksztattujg sie na poziomie rzedu kilku litréw na sekunde w warunkach nizéwkowych.
W zwigzku z tym przyjecie analogicznego poziomu przeptywu jak dla Lubieszki nalezy uznac¢ za podej-
scie uzasadnione analitycznie. Nawet przy zatozeniu skrajnym, tj. catkowitym i jednoczesnym odpro-
wadzeniu wéd opadowych z analizowanej zlewni do cieku (co w praktyce nie wystepuje ze wzgledu na
funkcjonowanie systemu rowow trawiastych), wielko$¢ ta stanowi niewielki udziat w bilansie wodnym
odbiornika i nie powoduje istotnych zmian w jego rezimie hydrologicznym.

W zwigzku z powyzszym nalezy uznadé, ze réwniez Doptyw spod Sapiezyna posiada wystarczajgca
zdolnos¢ przyjecia wod opadowych z analizowanej zlewni, a zastosowany system odwodnienia oparty na

rowach trawiastych skutecznie ogranicza i stabilizuje doptyw, minimalizujgc oddziatywanie na ciek.

Ad. 22.10.

Urzadzenia odwodnieniowe przewidziane w ramach inwestycji beda podlegaty okresowym
przeglagdom oraz pracom konserwacyjnym majacym na celu utrzymanie ich petnej sprawnosci tech-
nicznej i hydraulicznej. Zakres oraz czestotliwos¢ prac utrzymaniowych zostang dostosowane do ro-
dzaju zastosowanych urzadzen, warunkéw eksploatacyjnych oraz wynikéw biezgcych kontroliich stanu
technicznego.

Konserwacja urzgdzen odwodnieniowych bedzie obejmowata w szczegélnosci:
e usuwanie osadow, namutdéw i zanieczyszczen z rowdw, przepustow, studzienek oraz wpustéw
deszczowych,
e wykaszanie i usuwanie nadmiernej roslinnosci utrudniajgcej odptyw wéd,
e udraznianie elementéw systemu odwodnienia,

e naprawe uszkodzen mechanicznych oraz odtworzenie parametrow technicznych urzadzen,



e kontrole stanu technicznego i droznosci urzadzen po wystgpieniu intensywnych opaddéw lub
innych zjawisk mogacych wptywacd na ich funkcjonowanie.
Przeglady stanu technicznego urzadzen odwodnieniowych bedg wykonywane co najmniej raz
w roku, a takze doraznie po wystgpieniu ponadprzecietnych opadéw atmosferycznych lub innych zda-
rzen mogacych powodowac pogorszenie ich funkcjonowania. Czestotliwos¢ wykonywania prac konser-
wacyjnych bedzie uzalezniona od rzeczywistych potrzeb eksploatacyjnych stwierdzonych podczas kon-
troli i utrzymania drogi.
Prawidtowa eksploatacja oraz regularna konserwacja urzadzern odwodnieniowych zapewnia
zachowanie ich skutecznosci, ograniczg ryzyko lokalnych podtopien oraz pozwolg na utrzymanie nie-

zmienionych warunkéw odptywu wéd opadowych i roztopowych z pasa drogowego.

Ad. 22.12.
Zakres prac budowlanych w miejscu budowy przepustu/mostu:
e wygrodzenie w razie koniecznosci obszaru robét sciankami szczelnymi
e zmiana organizacji ruchu pojazdéw na czas robét rozbidrkowych istniejgcego przepustu/mostu,
¢ przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcej sieci uzbrojenia terenu,
¢ rozbiérka nawierzchni drogowej,
e demontaz istniejgcego wyposazenia obiektu,
e rozbidrka konstrukcji przepustu wraz z fundamentami,
¢ rozbidérka nasypdéw drogowych na dojezdzie do obiektu w niezbednym zakresie,
¢ budowa nowego obiektu
¢ wykonanie nowych nasypdéw drogowych wraz z cze$ciowym ich umocnieniem,
¢ wykonanie nowej nawierzchni drogowej
¢ przywrdcenie statej organizacji ruchu,

¢ uporzadkowanie terenu w rejonie obiektu.

Obiekt na rzece Lubieszka

obiekt istn: Maty most o szer. ok. 7,5 m.
proj. przepust o przekroju skrzynkowym — szer. 3,0 m x wys. 1,0 m

ZMIANA PRZEKROJU OBIEKTU — PROJEKTOWANA SZER OBIEKTU JEST WIEKSZA NIZ ISTN. SZER. DNA

CIEKU (OK. 2,0 m)

Obiekt na cieku Doptyw z Sapiezyna

obiekt istn: przepusty $800

proj. przepust HDPE $800

PRZEBUDOWA NIE WP+YNIE NA ZWEZENIE PRZEKROJU CIEKU ZE WZGLEDU NA ZASTOSOWANIE PRZE-

KROJU O TEJ SAMIJ SREDNICY




Ad. 22.13.

Na etapie realizacji inwestycji zostang zastosowane odpowiednie rozwigzania organizacyjne i
techniczne majgce na celu zabezpieczenie koryta cieku przed przedostawaniem sie zanieczyszczen sta-
tych oraz nadmiernym zamuleniem. Zakres zastosowanych zabezpieczen zostanie dostosowany do
technologii prowadzenia robét oraz warunkdw lokalnych.

Zaréwno ciek, jak i projektowany obiekt inzynierski majg niewielkie rozmiary, w zwigzku z czym
prowadzenie robdt w ich obrebie bedzie stosunkowo proste pod wzgledem organizacyjnym. Utatwi to
skuteczne zabezpieczenie koryta cieku oraz biezgcy nadzér nad prowadzonymi pracami, minimalizujgc
ryzyko przedostania sie do cieku materiatéw budowlanych, elementéw rozbiérkowych czy zawiesin
mineralnych.

W szczegdlnosci przewiduje sie:

e prowadzenie robdt rozbidrkowych w sposéb kontrolowany, z wykorzystaniem technologii
ograniczajgcych mozliwosé przedostawania sie elementéw rozbiérkowych do koryta cieku;

e stosowanie tymczasowych zabezpieczenn w obrebie cieku, takich jak siatki ochronne, pomosty ro-
bocze lub inne rozwigzania techniczne, w zaleznosci od przyjetej technologii wykonania robdét;

e zabezpieczenie skarp przed erozjg i osuwaniem poprzez ich odpowiednie profilowanie, umoc-
nienie oraz, w razie potrzeby, zastosowanie geowtdknin, mat przeciwerozyjnych lub innych
srodkow stabilizujgcych;

e ograniczenie do minimum powierzchni odstonietych gruntéw oraz niezwtoczne ich zabezpie-
czanie i rekultywacje po zakoniczeniu robdt;

e biezace usuwanie materiatéw budowlanych, odpaddéw i urobku z rejonu prowadzonych prac
oraz zakaz ich sktadowania w obrebie koryta cieku i jego bezposredniego sgsiedztwa;

e prowadzenie statego nadzoru nad stanem zabezpieczen oraz ich niezwtoczng naprawe lub
oczyszczenie w przypadku stwierdzenia ich nieskutecznosci.

Przy zachowaniu powyzszych srodkdw organizacyjnych i technicznych nie przewiduje sie prze-
dostawania do cieku elementéw rozbiérkowych ani wystgpienia istotnego zamulenia lub pogorszenia
jakosci wéd w trakcie realizacji inwestycji. Ewentualne oddziatywania bedg miaty charakter krétko-

trwaty, lokalny i ustang po zakoriczeniu robot.

Ad. 22.14.
Ingerencja w zbiornik konieczna bytaby w przypadku obraniu wariantu alternatywnego. Wa-

riant inwestycyjny nie wptynie na zbiornik, a przez to warunki odwodnienia w tym rejonie.

Ad. 23.1.
W zatgczeniu pliki shp. W obszarze inwestycji nie stwierdzono wyraznych szlakéw migracji

zwierzat.



Ad. 23.2.
Przewiduje sie usuniecie 404 drzew i 298 m? krzewdw, ich zestawienie stanowi zatacznik do

niniejszego pisma.

Ad. 23.3.

Przeprowadzona analiza wariantéw uwzgledniata nie tylko zakres planowanej wycinki drzew,
ale réwniez catoksztatt oddziatywan na poszczegdlne elementy sSrodowiska przyrodniczego. Chociaz
wariant alternatywny wigze sie z koniecznos$cig usuniecia nieznacznie mniejszej liczby drzew (o kilka
sztuk mniej w stosunku do wariantu inwestycyjnego, dla ktérego przewiduje sie wycinke 404 drzew),
rdznica ta ma charakter marginalny i nie wptywa w istotny sposéb na ocene wariantéw pod wzgledem
przyrodniczym.

Jednoczesnie wariant alternatywny wymaga wiekszej ingerencji w obszary stanowigce siedli-
ska ptazéw, prowadzac do zmniejszenia powierzchni ich siedlisk oraz pogorszenia warunkdw bytowa-
nia tej grupy zwierzat. Ptazy nalezg do grupy organizmow szczegdlnie wrazliwych na przeksztatcenia
siedlisk, a zachowanie ciggtosci oraz powierzchni odpowiednich miejsc rozrodu, zerowania i migracji
ma istotne znaczenie dla utrzymania ich lokalnych populacji.

Nalezy podkresli¢, ze straty zwigzane z wycinkg drzew mogg zostaé skutecznie zrekompenso-
wane poprzez wykonanie nasadzen zastepczych oraz innych dziatan kompensacyjnych przewidzianych
w dokumentacji. Natomiast utrata lub ograniczenie siedlisk ptazdw stanowi oddziatywanie znacznie
trudniejsze do zrekompensowania, a odtworzenie ich funkcji ekologicznych wymaga dtugiego czasu i
nie zawsze gwarantuje osiggniecie efektu poréwnywalnego z siedliskiem naturalnym.

W zwigzku z powyzszym, pomimo nieco wiekszego zakresu wycinki drzew (404 szt.), wariant inwe-
stycyjny nalezy uznac za korzystniejszy z punktu widzenia ochrony przyrody, poniewaz w mniejszym stopniu
oddziatuje na cenne siedliska ptazow. Ocena wariantow zostata oparta na kompleksowej analizie wszystkich
elementéw srodowiska, a nie wytgcznie na liczbie drzew przeznaczonych do usuniecia. Z tego wzgledu wa-

riant inwestycyjny pozostaje wariantem najkorzystniejszym pod wzgledem przyrodniczym.

Ad. 23.4.
Nasadzenia zastepcze zostang wykonane zgodnie ze wskazanymi w piSmie proporcjami. Nasa-

dzenia zostang zrealizowane w pasie drogowym odcinka przeznczonego do rozbudowy.

Ad. 23.5.
Na ternie inwestycji nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw roslin i siedlisk Na-
tura 2000, w zwigzku z tym nie przewiduje sie ich zniszczenia. Wspomniane w wezwaniu zadanie od-

nosito sie do obszaru ich potencjalnego wystepowania.



Ad. 23.6.

Bufor inwentaryzacji zostat wyznaczony po 300 m w obie strony od osi drogi (tgcznie 600 m).

Ad. 23.7.

Na terenie inwestycji nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw saproksylicznych.
Na terenie inwestycji obserwowano pojedyncze drzewa z wyprdchnieniami, jednak zaréwno objetos¢
prochnowiska jak same rozmiary drzew nie wskazywaty na fakt by byty to dogodne warunki do wyste-

powania chronionych gatunkdéw saproksylicznych w tym przede wszystkim pachnicy debowej.

Ad. 23.8.

Miejsca wskazane w tabeli nr 6 mozna rozpatrywa¢ jako siedliska ptazéw, przy czym czesé
wskazan odnosi sie tego samego siedliska np. rowu, opisujgcg aktywnos¢ ptazéw w ich rejonie (prze-
mieszczanie sie ptazdéw). Jako miejsca rozrodu nalezy traktowac rowy/cieki i zbiorniki gdzie wskazy-
wano ptazy, ich lokalizacje przedstawiono na mapie dotgczonej do raportu oraz w plikach shp dotgczo-

nych do niniejszego pisma.

Ad. 23.9.
W zataczeniu lokalizacja stwierdzonych i prawdopodobnych miejsc rozrodu ptazéow. Zbiornik w

km ok 78+100 przylega bezposrednio do planowanej do rozbudowy drogi

Ad. 23.10.
W ramach przeprowadzonej analizy terenowej uwzgledniono wszystkie stwierdzone oraz po-

tencjalne siedliska ptazow, w tym rowniez zbiornik retencyjny zlokalizowany w sgsiedztwie planowanej
inwestycji, ktory moze petni¢ funkcje siedliska rozrodczego i/lub zerowiskowego dla tej grupy zwierzat.

Na podstawie obserwacji terenowych nie stwierdzono obecnosci martwych osobnikéw ptazéow
w rejonie inwestycji ani przypadkow ich aktywnego przekraczania istniejgcej drogi w sposdb wskazu-
jacy na wyksztatcone, regularne szlaki migracyjne. W konsekwencji nie zidentyfikowano jednoznacz-
nych, skoncentrowanych korytarzy migracyjnych przebiegajacych przez analizowany odcinek drogi.

Zebrane dane terenowe wskazuja, ze w rejonie przedsiewziecia brak jest wyraZnie uksztatto-
wanych i intensywnie wykorzystywanych tras migracji ptazéw. Siedliska te funkcjonujg w bezposred-
nim sgsiedztwie istniejgcej infrastruktury drogowej od wielu lat, co oznacza, ze lokalne populacje pfa-
z6w zaadaptowaty sie do obecnych warunkéw srodowiskowych. Dotychczasowa eksploatacja drogi nie
wskazuje na wystepowanie istotnych oddziatywan skutkujacych przerwaniem ciggtosci siedlisk ani na
istotng $Smiertelnosé ptazéow w wyniku kolizji drogowych.

W zwigzku z powyzszym nalezy uznaé, ze planowana rozbudowa drogi nie spowoduje istotnego

zwiekszenia presji na populacje ptazéw w zakresie migracji i rozrodu, przy zatozeniu zachowania obec-



nego uktadu przestrzennego siedlisk oraz zastosowania standardowych rozwigzan ochronnych w trak-
cie realizacji inwestycji.

Jednoczesnie zbiornik retencyjny, inne zbiorniki wodne i rowy mogga okresowo petni¢ funkcje
lokalnych miejsc rozrodu i bytowania ptazéw, jednak brak jest przestanek wskazujgcych na ich klu-
czowe znaczenie jako gtéwnego wezta migracyjnego w skali analizowanego odcinka drogi.

Majac na uwadze brak obserwacji martwych osobnikdw, brak potwierdzonych szlakéw migra-
cyjnych przecinajgcych droge oraz wieloletnie funkcjonowanie siedlisk w sgsiedztwie istniejgcej infra-
struktury, nie przewiduje sie wystgpienia znaczgco negatywnych oddziatywan przedsiewziecia na po-

pulacje ptazéw na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji.

Ad. 23.11.
W metodyce wskazano, ze ze wzgledu na okres wykonywanych obserwacji mozliwe bytoby

wskazanie szlakéw migracji, gdyby wystepowaty. Jak w niniejszym piSmie, na ternie inwestycji nie
stwierdzono wystepowania wyraznych szlakédw migracji ptazéw oraz nie obserwowano martwych

osobnikéw na przedmiotowej drodze.

Ad. 23.12.
Z uwagi na zmiany w zakresie konstrukcji obiektéw inzynierskich w stosunku do stanu istniejg-

cego, przewiduje sie budowe obiektdw po uprzedniej rozbiérce. Na cieku Doptyw spod Sapiezyna nie
przewidziano przepustu petnigcego funkcji przejscia dla zwierzat (wyposazonego w potki dla ptazéw).
W zatgczeniu przestano schematyczny przekrdj poprzeczny przepustu na cieku Lubieszka, w ktérym

zaprojektowano potki dla ptazow.

Ad. 23.13.
Nie planuje sie realizacji podpdr w korycie Lubieszki. Zaréwno w zakresie robot na Lubieszce i

Doptywu spod Sapiezyna, na dtugosci maksymalnie 50 m przewiduje sie umocnienie skarp i koryta, w
rejonie przepustow elementami betonowymi, a na pozostatych fragmentach narzutem kamiennym,

gabionami lub faszyna.

Ad. 23.14.
Przejscie dla ptazédw na cieku Lubieszka bedzie zintegrowane z ciekiem, nie przewiduje sie in-

nych przejsc. Jak wskazano w odpowiedzi na pkt 23.10 na analizowanym terenie nie stwierdzono szla-
kéw migracji jak i Smiertelnosci na drodze. Lokalne populacje wykazujg duzy stopier adaptacji do wa-
runkdéw funkcjonowania w poblizu infrastruktury drogowej. W zwigzku z tym, zaproponowane rozwia-

zania minimalizujgce oddziatywania na ptazy uznaje sie za wystarczajace.



Ad. 23.15.

W km ok 2+150 znajduje sie niewielki réw, oznaczony na czesci map jako Obra, w miejscu tym
wystepuje niewielki przepust formie rury w korpusie drogowym. Przewiduje sie utrzymanie jego
ksztattu. W miejscu tym nie wystepujg warunki terenowe umozliwiajgce realizacje obiektu wiekszych
rozmiaréw umozlwiajgcego budowe poétek dla zwierzat.

Pomimo zinwentaryzowania osobnikéw zaby zielonej w rowie, nie ma koniecznosci budowy dedy-
kowanego przejscia dla zwierzat, poniewaz réw ten nie stanowi kluczowego korytarza migracyjnego o zna-
czeniu ponadlokalnym, lecz petni funkcje siedliska lokalnego o ograniczonej tgcznosci ekologiczne;.

Stwierdzone osobniki nalezg do gatunku pospolitego i szeroko rozpowszechnionego, ktéry za-
siedla réznorodne, czesto antropogeniczne zbiorniki wodne, w tym rowy melioracyjne, bez konieczno-
$ci zapewniania specjalistycznych przejs¢ migracyjnych w infrastrukturze liniowej. W zwigzku z tym ich
obecno$¢ nie przesadza o potrzebie budowy dedykowanych przejsé faunistycznych.

Projektowany przepust o wymiarach zblizonych do istniejgcego zachowuje ciggtos¢ hydrau-
liczno-przyrodniczg cieku oraz umozliwia dalsze funkcjonowanie siedliska wodnego w obrebie rowu.
Kluczowe jest zapewnienie odpowiednich warunkéw przeptywu wody, $wiatta i substratu dennego,
ktdre umozliwiajg dalsze bytowanie ptazéw — warunki te nie ulegng zmianie.

Dodatkowo, brak stwierdzenia koncentracji rozrodczej o znaczeniu regionalnym oraz brak
wskazan na petnienie przez row funkcji gtéwnego szlaku migracyjnego dla ptazéw pozwala uznaé, ze
zastosowanie standardowego rozwigzania inzynierskiego (przepustu) jest wystarczajgce z punktu wi-
dzenia minimalizacji oddziatywan na herpetofaune. Nie stwierdzono réwniez przypadkéw smiertelno-
Sci ptazéw na drodze w rejonie inwestycji, co dodatkowo potwierdza brak istotnej presji migracyjnej

zwigzanej z infrastrukturg drogowa w tym obszarze.

Ad. 23.16.

Podczas wykonywanej inwentaryzacji przyrodniczej wykonywano kontrole drogi pod katem
Smiertelnosci zwierzat, zwtaszcza w okresie migracji i aktywnosci ptazéw. Nie stwierdzono smiertelno-
Sci ptazédw na drodze, ale jej wystgpienia w przysztosci nie mozna wykluczyé stad zapisy dotyczgce jej
potencjalnym wystepowaniu.

Brak dostepnych danych innych Zrédet na temat smiertelnosci zwierzat na analizowanym odcinku.

Ad. 23.17.

W odniesieniu do postulatu dotyczgcego realizacji tymczasowych ogrodzen ochronnych dla
ptazéw na etapie realizacji inwestycji, po ponownej analizie uwarunkowan terenowych oraz wynikow
inwentaryzacji przyrodniczej, wskazuje sie, ze ich zastosowanie nie jest konieczne. Potwierdzono wy-
stepowanie ptazow w buforze inwestycji, jednoczesnie jednak obserwacje terenowe oraz charakter

zagospodarowania przestrzennego wskazujg, ze ich aktywnos$¢ w rejonie bezposrednio kolizyjnym z



inwestycjg ma charakter rozproszony i nie wskazuje na istnienie skoncentrowanych korytarzy migra-
cyjnych przecinajacych teren planowanych robot.

Szczegdlnie istotny jest fakt, ze siedliska w sgsiedztwie istniejgcej funkcjonujg od wielu lat.
Pomimo tego wieloletniego sgsiedztwa infrastruktury drogowej nie stwierdzono dotychczas istotnej
Smiertelnosci ptazédw ani koncentracji osobnikdw na pasie drogowym, co wskazuje na ustabilizowany
sposéb uzytkowania przestrzeni przez te grupe zwierzat.

Dodatkowo, planowany zakres robét budowlanych bedzie miat charakter liniowy i prowadzony
bedzie etapowo, z zachowaniem biezgcego nadzoru przyrodniczego oraz standardowych dziatan ogra-
niczajgcych ryzyko dla drobnych zwierzat, w tym m.in. kontroli wykopéw oraz biezacej likwidacji zasto-
isk wodnych. W praktyce $rodki te sg uznawane za wystarczajgce w przypadku braku zidentyfikowa-
nych, statych szlakdw migracyjnych o wysokiej intensywnosci.

W zwigzku z powyzszym, przy braku potwierdzonych regularnych migracji ptazow przez teren
inwestycji oraz przy wieloletnim funkcjonowaniu istniejgcej drogi bez stwierdzenia istotnych kolizji w
okresie badan, uznaje sie, ze realizacja tymczasowych ogrodzen ochronnych nie jest uzasadniona ani
proporcjonalna do skali potencjalnego oddziatywania przedsiewziecia, a ich realizacje pozostawia sie
do decyzji nadzoru przyrodniczego.

Jednoczesnie wskazuje sie, ze zastosowanie srodkéw organizacyjnych na etapie budowy, ta-
kich jak biezgca kontrola wykopow oraz eliminacja potencjalnych miejsc rozrodu tymczasowego (za-

stoisk wodnych), stanowi wystarczajgce zabezpieczenie przed potencjalnym oddziatywaniem na ptazy.

Ad. 23.18.
Jako ze wariant alternatywny odrzucono z powoddw srodowiskowych, nie planowano szczegéto-

wych rozwigzan kompensacyjnych za utrate siedlisk ptazéw. W przypadku zaistnienia koniecznosci realizacji
wariantu alternatywnego, wykonano by zbiornik zastepczy o powierzchni zblizonej do powierzchni utraty,

w miejscu wskazanym przez herpetologa w mozliwie bliskim otoczeniu zbiornika retencyjnego.

Ad. 23.19.
Na podstawie przeprowadzonych obserwacji terenowych oraz analizy wynikdw inwentaryzacji

przyrodniczej stwierdzono bardzo niskg aktywnosc teriofauny w obszarze oddziatywania inwestycji. W
szczegolnosci nie wykazano obecnosci zadnych statych ani okresowych szlakdw migracyjnych ssakéw
przecinajgcych istniejgcay droge.

Zwraca sie uwage, ze teriofauna obszaru badan ma charakter ubogi zaréwno pod wzgledem
liczebnosci, jak i réznorodnosci gatunkowej. Nawet gatunki pospolite i towne, typowe dla tej czesci
Wielkopolski, notowane byty w niskiej liczebnosci. Nieco wiekszg réznorodnos¢ i aktywnosé ssakow
obserwowano wytgcznie w rejonie ciekdw wodnych oraz komplekséow lesnych, ktére stanowig lokalne

enklawy zerowiskowe i bytowe.



Istotnym elementem oceny jest fakt, ze analizowana inwestycja dotyczy przebudowy i rozbu-
dowy istniejacej drogi, ktéra funkcjonuje w krajobrazie od wielu lat. W zwigzku z tym nie dochodzi do
wprowadzenia nowej bariery przestrzennej w srodowisku, a jedynie do modernizacji istniejgcego
uktadu komunikacyjnego. Dotychczasowe funkcjonowanie drogi nie wykazato wystepowania istotnych
kolizji z migracjami ssakéw ani zwiekszonej Smiertelnosci tej grupy zwierzat.

W konsekwencji brak jest przestanek wskazujgcych na istnienie skoncentrowanych korytarzy
migracyjnych wymagajacych zachowania ciggtosci ekologicznej poprzez dedykowane przejscia dla
zwierzat. Tym samym nie wystepuje potrzeba projektowania dodatkowych obiektdw inzynierskich
tego typu ani wdrazania niestandardowych rozwigzan, takich jak przejscia po powierzchni drogi, ogra-
niczenia predkosci dedykowane wytgcznie ochronie fauny czy specjalne modyfikacje geometrii jezdni.

Majac na uwadze powyzsze uwarunkowania, a w szczegélnosci:

e brak stwierdzonych szlakdw migracyjnych ssakdéw przecinajacych droge,

e bardzo niskg aktywnosc teriofauny w rejonie inwestycji,

e ograniczenie aktywnosci zwierzat gtdwnie do rejondw ciekow i kompleksow lesnych,
e oraz fakt, ze inwestycja dotyczy modernizacji istniejgcej infrastruktury,

nalezy uznac, ze dodatkowe dziatania minimalizujace w postaci przejs¢ dla zwierzat lub innych
rozwigzan dedykowanych ograniczaniu efektu bariery nie znajdujg uzasadnienia przyrodniczego ani

technicznego.

Ad. 23.20.
W wyniku realizacji inwestycji zagrozone zniszczeniem sg wyltacznie siedliska legowe Grzywa-

cza (3 gniazda). Stwierdzone miejsca gniazdowania pozostatych gatunkéw znajdujg sie poza zakresem

przestrzennym prac budowlanych.

Ad. 23.21.
Utracone potencjalne siedliska legowe bedg rekompensowane przez nasadzenia zastepcze w

pasie drogowym. W ramach dodatkowych dziatart minimalizujgcych oddziatywanie proponuje sie po-

wiesié¢ 5 budek legowych typu Ai 5 typu B w s3gsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

Ad. 23.22.
Na etapie projektowania inwestycji dokonano analizy rozwigzan odwodnieniowych pod katem

potencjalnego oddziatywania na ptazy. Do elementdw infrastruktury mogacych stanowic potencjalne
zagrozenie dla tej grupy zwierzat zalicza sie w szczegdlnosci odcinki kanalizacji deszczowej (wpusty,
studzienki oraz przewody kanalizacyjne), ktére mogg stanowic putapki dla drobnych zwierzat w przy-
padku braku odpowiednich zabezpieczen.

W zwigzku z powyzszym przyjeto zréznicowane rozwigzania projektowe dostosowane do cha-

rakteru poszczegdlnych odcinkéw drogi oraz uwarunkowan srodowiskowych.



Infrastruktura kanalizacyjna bedzie realizowana wytgcznie na odcinkach przebiegajgcych przez
tereny zabudowy, gdzie wystepowanie ptazéw jest mato prawdopodobne ze wzgledu na silne prze-
ksztatcenie antropogeniczne oraz brak odpowiednich siedlisk rozrodczych. W tych lokalizacjach ryzyko
kolizji ptazéw z elementami systemu odwodnienia nalezy uzna¢ za minimalne. Natomiast na odcinku
w rejonie cieku Lubieszka, gdzie zidentyfikowano obecnos¢ siedlisk ptazéw, przewiduje sie zastosowa-
nie dodatkowych zabezpieczen infrastruktury odwodnieniowej w postaci ptotkdw ochronno-naprowa-
dzajacych, ktére ograniczg mozliwos¢ przedostawania sie zwierzat do elementéw kanalizacji oraz ukie-
runkujg ich ruch w bezpieczne strefy, w tym w kierunku przejscia i siedlisk.

Lokalizacja odcinkéw kanalizacji zostata wskazana w odpowiedzi na punkt 22.6 dokumentacji
srodowiskowej. Na pozostatych odcinkach inwestycji przewiduje sie wykonanie odwodnienia w formie
otwartych rowéw trawiastych o standardowym nachyleniu skarp, umozliwiajgcym swobodne pokony-
wanie ich przez mate zwierzeta, w tym ptazy. Rozwigzanie to sprzyja utrzymaniu ciggtosci ekologicznej
i nie stanowi istotne]j bariery migracyjne;j.

W rejonach przepustéw dopuszcza sie lokalne umocnienia rowdw, w tym zastosowanie kory-
tek betonowych, jednak wytgcznie w zakresie niezbednym technicznie i w sposéb zapewniajgcy mozli-
wosé ich pokonywania przez drobne zwierzeta. Umocnienia te nie bedg tworzyty ciggtych, gtadkich
powierzchni uniemozliwiajgcych przemieszczanie sie fauny, a ich geometria i sposéb wykonania zo-
stang dostosowane tak, aby nie ograniczac¢ funkcji migracyjnych terenu.

Przyjete rozwigzania zapewniajg minimalizacje ryzyka przedostawania sie ptazéw do infra-
struktury odwodnieniowej, przy jednoczesnym zachowaniu droznosci ekologicznej w obszarach klu-

czowych dla ich wystepowania.

Ad. 23.23.
Planowana realizacja oswietlenia drogowego dotyczy przede wszystkim odcinkdw zlokalizowa-

nych w obszarze zabudowanym, charakteryzujgcym sie juz obecnie wysokim poziomem antropopresji
oraz znacznym nasyceniem $wiattem sztucznym pochodzgcym z istniejgcej infrastruktury oswietlenio-
wej, zabudowy mieszkaniowej oraz obiektéw ustugowych.

W zwigzku z powyzszym dodatkowe Zrddta Swiatta wprowadzane w ramach inwestycji nie beda
stanowity istotnej zmiany warunkéw swietlnych w skali lokalnej. Tto sSrodowiskowe w zakresie emisji
Swiatta jest juz silnie przeksztatcone, co ogranicza mozliwos¢ wystgpienia dodatkowego, znaczacego
oddziatywania na gatunki wrazliwe na sztuczne oswietlenie, w tym nietoperze.

Jednoczesnie w ramach projektowanego oswietlenia zastosowane zostang rozwigzania tech-
niczne minimalizujgce potencjalny wptyw na faune, w szczegdlnosci nietoperze. Przewiduje sie zasto-
sowanie o$wietlenia skoncentrowanego (kierunkowego), ograniczajgcego emisje swiatta do niezbed-
nego obszaru uzytkowego jezdni i chodnikéw. Oprawy bedg tak dobrane i ukierunkowane, aby mini-
malizowac rozproszenie $wiatta w kierunku terenéw zielonych, krawedzi jezdni oraz potencjalnych tras

przelotow nietoperzy.



Zastosowanie oswietlenia o ograniczonej emisji Swiatta poza obszar jezdni oraz jego odpowied-
nia konfiguracja przestrzenna pozwoli na redukcje potencjalnych kolizji oraz ograniczenie zaburzen w
aktywnosci zerowiskowej i przelotowej nietoperzy.

Majac na uwadze istniejgcy wysoki poziom oswietlenia w obszarze zabudowanym oraz wdro-
Zenie rozwigzan ograniczajacych rozpraszanie $wiatta, nie przewiduje sie wystgpienia znaczgco nega-

tywnego oddziatywania planowanego oswietlenia na populacje nietoperzy w rejonie inwestycji.

Ad. 23.24.
Ponizej zestawienie lokalizacji barier ochronnych.

L.p. Strona km poczatku km konca
1 prawa 3+274,47 3+480,91
2 lewa 3+291,33 3+487,22
3 prawa 4+714,26 4+726,65
4 prawa 5+373,44 5+387,62
5 lewa 5+662,18 5+790,93
6 lewa 7+260,67 7+440,60
7 prawa 7+260,68 7+366,92
8 prawa 7+425,96 7+449,17

Nalezy jednak podkreslié, ze wskazane lokalizacje majg charakter orientacyjny i nie stanowig
katalogu zamknietego.

Ostateczna koniecznos$¢ zastosowania balustrad oraz ich szczegétowa lokalizacja zostanie okre-
slona na dalszym etapie projektowania, w szczegélnosci na etapie opracowania projektu organizacji
ruchu oraz uszczegdétowienia rozwigzan technicznych. Wynika to z faktu, ze potrzeba ich stosowania
zalezy od ostatecznie przyjetych parametréow geometrycznych drogi, w tym wysokosci nasypow,
uksztattowania skarp oraz lokalnych warunkéw terenowych.

Analogiczna sytuacja dotyczy barier ochronnych, ktérych zastosowanie wynika kazdorazowo z
analizy warunkdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci w rejonie obiektdw inzynier-
skich, takich jak przepusty, oraz w miejscach o zwiekszonych spadkach poprzecznych lub podtuznych
skarp. W zwigzku z tym ich doktadna lokalizacja i parametry techniczne mogg zostaé precyzyjnie okre-
Slone dopiero na etapie projektu wykonawczego.

Z tego wzgledu wnioskuje sie o pozostawienie elastycznos$ci w zakresie doboru oraz lokalizacji
balustrad U-11ai barier ochronnych w dokumentacji Srodowiskowej, przy zatozeniu, ze ich zastosowa-
nie bedzie wynikato z obowigzujgcych przepiséw, norm technicznych oraz analizy bezpieczeristwa ru-

chu drogowego przeprowadzonej na etapie dalszych prac projektowych.

Ad. 23.25.
Nie przewiduje sie ogrodzenia drogi planowanej do rozbudowy.



Z uwagi na konicznos¢ realizacji nasadzen we wskazanym w pismie zakresie, nieznacznym

korektom ulegt obszar przeznaczony na realizacje inwestycji. Jego nowy zasieg wraz z obszarem od-

dziatywania przedsiewziecia na tle kopii mapy ewidencyjnej zostanie przekazany odrebnym pismem.
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Dokument podpisany elektronicznie

podpisem zaufanym

Raport w wersji umozliwiajgcym wyszukiwanie tekstu i tabele w formacie xIs (w wersji elektro-
nicznej na ptycie CD)

Pliki shp. (w wersji elektronicznej na ptycie CD)

Oswiadczenie kierownika zespotu.

Tto zanieczyszczen powietrza

Izolinie stezen zanieczyszczen (z uwagi na objetosé¢ pliku w formie elektronicznej na ptycie CD)
Zestawienie drzew i krzewdw przeznaczonych do usuniecia

Miejsca rozrodu ptazéw

Przekréj przez przepust na rzece Lubieszka

Symulacja akustyczna Wariant 1 rok 2035 (z uwagi na objetos¢ pliku w formie elektronicznej
na ptycie CD)

. Symulacja akustyczna Wariant 2 rok 2035 (z uwagi na objetos¢ pliku w formie elektronicznej

na ptycie CD)
Symulacja akustyczna Wariant 1 rok 2045 (z uwagi na objetos¢ pliku w formie elektronicznej
na ptycie CD)

Symulacja akustyczna Wariant 2 rok 2045 (z uwagi na objetos¢ pliku w formie elektronicznej
na ptycie CD)

Dane wejsciowe do analiz akustycznych
Pismo Urzedu Gminy Jarocin

Legenda do Planu sytuacyjnego

Elektronicznie

Maciej Jerzy podpisany przez
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