Kozmin Wlkp. 27.08.2021r.
GK 6220.7.2021

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsi¢wziecia

Na podstawie art. 71, ust. 1 i 2 pkt. 2, art. 72, art. 75 ust. 1 pkt. 4, art 84, art. 85 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021r. poz. 247 ze zm.)
zwanej dalej ustawa oo$ oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021r. poz. 735 ze zm.), atakze § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko (Dz. U. z 2019 r poz. 1839), po rozpatrzeniu wniosku Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Poznaniu w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacj¢ przedsiewzigcia polegajacego na budowie obwodnicy miejscowosci Kozmin Wielkopolski w ciagu

drogi krajowej nr 15,

orzekam realizacje przedmiotowego przedsiewziecia, stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia

oceny oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko oraz okreslam nastepujace warunki i wymagania:

1. Zaprojektowac i wykona¢ ekrany akustyczne o nastepujacych parametrach i lokalizacjach:

Lo. | Oznaczenie Strona h D%Frﬁi)sc Poczatek | Koniec Rodzaj
P- obwodnicy? | [m] . km km materiatu
rzeczywista
1 el lewa 4,0 107 -0+031 0+076 | pochtaniajacy
2 e2 lewa 2,0 94 1+590 1+684 | pochtaniajacy
0+017 dr.
3 e3 1 lewa 4,0 65 pow. 2+496 | przezroczysty
5154P
4 e3 2 lewa 4,0 37 2+503 2+540 | pochfaniajacy

0+125dr. | 0+145
5 ed 1 prawa 3,0 28 pow. dr. pow. | przezroczysty
5154P 5154P

0+118 dr.
6 e4 2 prawa 4,5 26 pow. 2+496 | przezroczysty
5154P




7 ed 3 prawa 4,5 51 2+502 2+553 | pochfaniajacy
8 e5 lewa 2,5 73 3+495 3+568 | pochtaniajacy
9 e6 lewa 2,5 50 3+602 3+652 | pochtaniajacy
10 e’ lewa 3,0 64 4+145 4+209 | pochtaniajacy
11| e81 lewa |30 47 o;g?gnir. 5+196 | pochtaniajacy
12 e8 2 lewa 3,0 60 5+200 5+260 | pochfaniajacy
13 e9 prawa 3,0 78 5+247 5+325 | pochtaniajacy
14 el0 prawa 2,5 204 5+497 5+701 | pochfaniajacy

! zgodnie ze wzrostem kilometrazu drogi

Na przebudowywanych odcinkach ul. Pleszewskiej dochodzacych do projektowanego ronda w km
2+466 zastosowaé nawierzchni¢ o obnizonej hatasliwosci SMA 8 lub inng o takiej samej lub
wiekszej skutecznosci obnizania emisji hatasu.
W przebudowywanym przgsle linii jednotorowej o napieciu 110kV zastosowaé odlegtos$é
przewodow roboczych od ziemi nie mniej niz 5,7 m.
Zaprojektowa¢ i wykona¢ przejécie dla zwierzat $rednich zespolone z ciekiem w km 2+884
Z obustronnymi pétkami dla zwierzat o szerokosci min. 3 m (liczac od dolnej krawedzi stozka do
skarpy cieku).
Zaprojektowac i wykona¢ nastepujgce przepusty:

» przepust 1,5 m x 1,5 m pod drogg krajowa nr 15 i pod $ciezkg rowerowa w km 0+204,30,
przepust 1,5 m x 1,5 m pod drogg powiatowg 5146P w km 0+145,80,
przepust 1,5 m x 1,5 m pod droga krajowa nr 15 w km 1+156,50,
przepust suchy eliptyczny o wymiarach minimum 1,0 m x 0,7 m w km 1+689,
przepust 1,5 m x 1,5 m pod drogg krajowa nr 15 w km 3+550,

przepust suchy eliptyczny wymiarach minimum 1,0 m x 0,7 m w km 3+900,

V V V V V V

przepust 1,5 m x 1,5 m pod droga krajowa nr 15 i pod dodatkowa jezdnig w km 4+551,60,
» przepust 1,5 m x 1,5 m pod droga krajowa nr 15 w km 4+953,50.
Przepusty drogowe wyposazy¢ w obustronne poltki dla zwierzat o szerokosci 0,5 m.
Na odcinkach 150 m od przyczotkéw obiektu na rzece Orla zaprojektowa¢ i wykona¢ ogrodzenie
0 wysokosci co najmniej 2,2 m.
Na wykonanie mostu nad rzekg Orla, rowoéw 1 przepustow stanowigcych urzadzenia wodne

W rozumieniu ustawy Prawo wodne, nalezy uzyska¢ stosowne pozwolenie wodnoprawne lub



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

dokona¢ zgloszenia wodnoprawnego w zaleznosci od rozmiaru robot.
Uzyskac¢ pozwolenie wodnoprawne na lokalizacje przedmiotowej drogi na obszarach szczegolnego
zagrozenia powodzig.
Wykona¢ ogrodzenia herpetologiczne:

» od km 0+100 do km 0+350 dostosowujac je do uktadu skrzyzowania i drég innych kategorii,

» od km 1+000 do km 1+850,

» od km 2+685 do km 2+985 (na ogrodzeniu 2,2 m),

» od km 3+400 do km 5+600 dostosowujac je do uktadu skrzyzowan,
o wysokosci co najmniej 50 cm nad poziom gruntu z przewieszkg w gornej czesci o szerokosci co
najmniej 5 cm skierowang w kierunku przeciwnym do terenu robot; ogrodzenie wkopa¢ w ziemi¢ na
gtebokos¢ minimum 10 cm.
Prace wykonawcze zwigzane z realizacja przedsigwzigcia, w rejonie terendw wymagajacych ochrony
przed hatasem, prowadzi¢ wytacznie w porze dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godziny 6:00
do godziny 22:00.
Zaplecze techniczne, miejsca magazynowania materiatow budowlanych oraz miejsca postoju dla
maszyn budowlanych i sprzgtu transportowego nalezy zorganizowaé na terenie utwardzonym,
W izolacji od srodowiska gruntowo-wodnego.
Nie lokalizowa¢ zaplecza budowy w poblizu ciekéw oraz w miejscach plytkiego zalegania wod
gruntowych, tj. na odcinkach:

» od km 0+100 do km 0+300

» od km 1+050 do km 1+750

» od km 4+450 do km 5+050

> od km 5+300 do km 5+500,
za wyjatkiem mozliwo$ci stacjonowania niezbednego sprzetu do budowy obiektow inzynierskich.
Zaplecze budowy wyposazy¢é w toalety przenosne typu TOI-TOI. Powstajgce Scieki regularnie
wywozi¢ do gminnej oczyszczalni §ciekOw za posrednictwem uprawnionego podmiotu.
W trakcie prac budowlanych chroni¢ otwarte wykopy przed ich zalaniem oraz przed mozliwoS$cia
przedostania si¢ do nich zanieczyszczen.
W przypadku trwatego odwodnienia wykopow budowlanych i odprowadzania wod z wykopow,
nalezy dokona¢ zgloszenia wodnoprawnego wlasciwemu organowi Wod Polskich.
Wody opadowe lub roztopowe z terenu planowanej drogi odprowadza¢ do rowoéw przydroznych
W sposob niezorganizowany, a W przypadku odprowadzania tych wod do wod lub do ziemi poprzez
ich zebranie w zamknigte lub otwarte systemy kanalizacyjne nalezy uzyska¢ stosowne pozwolenie
wodnoprawne w tym zakresie.
Wody opadowe lub roztopowe z terenu planowanej drogi odprowadza¢ do §rodowiska w sposob nie

powodujacy zmiany stosunkéw wodnych na terenach sasiednich.

Plac budowy wyposazyé w sorbenty stuzgce do niezwlocznego neutralizowania ewentualnych
wyciekow.
Odpady magazynowa¢ w zamknigtych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach lub kontenerach,
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odpornych na dziatanie sktadnikow umieszczonych w nich odpadéw, zlokalizowanych
W wyznaczonym miejscu o utwardzonym podiozu, zabezpieczonym przed wptywem warunkow
atmosferycznych i przed dostepem 0s6b nieupowaznionych, a nastgpnie przekazywaé uprawnionym
odbiorcom.

Migjsca sktadowania materialdéw budowlanych i postoju cigzkiego sprzgtu wyznaczy¢ poza obrysem
rzutu koron drzew.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzgtu mechanicznego prowadzone
w obrebie bryly korzeniowej drzew i krzewow nieprzeznaczonych do usunigcia, wykonywac
W sposob jak najmniej szkodzgcy drzewom i krzewom w szczegdlnosci:

» pnie drzew narazonych na uszkodzenia na czas budowy wiasciwie zabezpieczyé
uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia dostepu do schronien oraz w sposob niepowodujacy
zniszczenia, uszkodzenia lub zabicia wystepujacych tam gatunkéw roslin, zwierzat
i grzybow,

» nie obsypywaé ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m i krzewow powyzej wysokosci
0,1 m, ponad pierwotny poziom terenu,

» podczas prac ziemnych zabezpieczyé systemy korzeniowe przed przesychaniem
i przemarzaniem,

» nie niszczy¢ korzeni odpowiedzialnych za statyke drzewa.

Dokona¢ usunigcia maksymalnie 500 drzew oraz 3314 m? krzewo6w.

Usunigcia drzew i krzewow dokonywaé w okresie od 1 wrzesnia do konca lutego pod nadzorem
przyrodniczym.

Przeprowadzi¢ nasadzenia rekompensacyjne drzew w stosunku 1:1 za kazde usunigte drzewo
0 obwodzie do 100 cm, 1:2 za kazde usunigte drzewo o0 obwodzie od 101 cm do 200 cm, 1:3 za
kazde usunigte drzewo o obwodzie powyzej 200 cm. Do nasadzen wykorzysta¢ nastgpujace gatunki
drzew: jesion wyniosty, jawor, klon zwyczajny, rodzime gatunki lip.

Do sadzenia zastosowaé w pierwszej kolejnosci mtode osobniki drzew pochodzace z odnowien
naturalnych wystepujace w obrebie terenu objetego postepowaniem. W przypadku ich braku
zastosowa¢ prawidlowo wyprodukowany material szkotkarski drzew: wlasciwie uformowanych,
0 wyprowadzonej koronie i prostym pniu oraz proporcjonalnej bryle korzeniowej. Nasadzenia
pielegnowac i regularne podlewac przez okres min. 3 lat.

Przeprowadzi¢ nasadzenia rekompensacyjne krzewdéw na powierzchni réwnej powierzchni ich
usuniecia.

Przeprowadzi¢ transplantancj¢ pedzliczka zielonawego, pedzliczka brodawkowatego i wabnicy
kielichowatej.

Proces transplantacji przeprowadzi¢ z zachowaniem nastepujacych zasad:

» transplanty (podktadki z darnig transplantowanych gatunkow) pobra¢ ze stojacych drzew
poprzez ich wycigcie; podktadki, czyli pobierane fragmenty z pni drzew, powinny mie¢
ksztalt prostokata o krotszym boku nie mniejszym niz 5 cm a ich grubos¢ powinna

odpowiada¢ grubosci kory,



» podktadki wycia¢ w taki sposob, aby plecha transplantowanego gatunku znalazta si¢ jak
najblizej krawedzi podktadki,

» transplanty przymocowywaé za pomoca gwozdzi, nitow tapicerskich lub wkretow ze stali
nierdzewnej (A2) lub kwasoodpornej (A4) z zachowaniem zasady nieuszkadzania
transplantowanych gatunkow lub stosowac inne rownowazne sposoby gwarantujace trwale
przymocowanie podktadki do czasu samoistnego rozpadu podktadki,

» transplanty przenie$¢ na drzewa tego samego gatunku co drzewa, z ktorych je pobrano oraz
0 zblizonej grubosci pnia; w przypadku braku drzew spetniajagcych te kryteria, wybraé
drzewa o wlasciwosciach kory, w szczegolnosci w zakresie pH oraz struktury, w jak
najwigkszym stopniu zblizonych do tych, ktore posiada drzewo z ktérego zostat pobrany
transplant,

» zapewni¢ tozsamo$¢ nowego miejsca w zakresie wystawy (strona $wiata), osi gora-dot oraz
wysokosci,

» transplanty przenosi¢ na drzewa, na ktorych nie wystepujg transplantowane gatunki
pOrostow.

29. Na etapie prowadzenia prac ziemnych, minimum raz dziennie przed rozpoczeciem prac, kontrolowac
ewentualne wykopy 1 zaglgbienia a uwiezione w nich zwierzeta niezwlocznie przenosi¢
w bezpieczne miejsce; taka sama kontrole przeprowadzi¢ bezposrednio przed zasypaniem wykopow
i likwidacja zaglebien.

30. Przez 2 lata od zakonczenia transplantacji, prowadzi¢ monitoring udatno$ci, dokonujgc oceny:

» zywotnos$ci transplantowanych gatunkow na podktadkach,

» stopnia zachowania podktadek,

» efektywnosci transplantacji, tj. obecnosci osobnikow transplantowanych gatunkow na korze
drzew, na ktore zostaly przeniesione transplanty.

Po pierwszym roku monitoringu, przed zakonczeniem roku kalendarzowego, przesta¢ do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu sprawozdanie z przeprowadzonego
monitoringu, a po 2 latach sprawozdanie koncowe.

31. Po sze$ciu miesigcach od oddania drogi do eksploatacji, wykona¢ jednorazowe pomiary poziomu
hatasu w przekrojach zlokalizowanych za ekranami, na terenach zabudowy chronionej akustycznie.
Sprawozdania z pomiaréw wraz z wnioskami i z ich analizg przedtozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Staroscie Krotoszynskiemu, w terminie 10 miesiecy od

oddania drogi do eksploatacji.

Inwestor:

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddzial w Poznaniu

ul.Siemiradzkiego 5a,

60-763 Poznan



Uzasadnienie
Whioskiem z dnia 09.06.2021r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Poznaniu zwrdcita si¢ o wydanie decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia polegajacego na budowie obwodnicy miejscowosci Kozmin Wielkopolski w ciggu drogi
krajowej nr 15.
Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt. 4 ustawy o0§, organem wlasciwym do wydania decyzji

0 srodowiskowych uwarunkowaniach jest burmistrz.

W toku postepowania stwierdzono, ze zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 oraz § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku
z § 3 ust. 1 pkt 7 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r poz. 1839) przedsigwzigcie polegajace na
budowie obwodnicy miejscowosci Kozmin Wielkopolski w ciggu drogi krajowej nr 15, zalicza si¢ do
przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na srodowisko, dla ktorych obowiazek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko moze by¢ stwierdzony.

W zwigzku z powyzszym na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1, 2 i 4 ustawy o0o$, w dniu 11.06.2021r.
Burmistrz Miasta i Gminy Kozmin WIkp. wystapil do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni Wod Polskich
0 wyrazenie opinii w przedmiocie przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu opiniag z dnia 11.08.2021r. nr WOO-
11.4220.215.2021.JC 4, stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedsigwzigcia polegajacego na budowie obwodnicy miejscowosci Kozmin Wielkopolski w ciggu drogi
krajowej nr 15.

Dyrektor Zarzadu Zlewni Wod Polskich w  Lesznie opinia z dnia 24.06.2021r.
Nr WR.ZZS.2.435.150.2021.RG nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla przedsiewzigcia polegajacego na budowie obwodnicy miejscowosci Kozmin Wielkopolski
w ciggu drogi krajowej nr 15.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krotoszynie opinig z dnia 18.06.2021r. nr ON-
NS.9011.65.2021, stwierdzit potrzebe przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedsiewzigcia polegajacego na budowie obwodnicy miejscowosci Kozmin Wielkopolski w ciggu drogi
krajowej nr 15.

Burmistrz Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski odstepujac od obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie obwodnicy miejscowosci
Kozmin Wielkopolski w ciggu drogi krajowej nr 15, uwzglednil informacje zawarte w karcie informacyjnej
przedsiewzigcia, kryteria wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy 00§ oraz przeanalizowat opinie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Krotoszynie oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni Wod Polskich w Lesznie.

Planowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na budowie obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego
w ciggu drogi krajowej nr 15 wraz z wykonaniem infrastruktury towarzyszacej. Diugo$¢ planowanej drogi
wynosi ok. 5,9 km. Planowane przedsigwzigcie obejmuje: budoweg obwodnicy po wschodniej stronie

Kozmina Wielkopolskiego; budowe obiektow inzynierskich w tym wiaduktéw drogowych i mostu; budowe



przepustow; budowe skrzyzowan z drogami innej kategorii, taczacymi si¢ z planowana droga; budowe
zjazdow; budowe dodatkowych jezdni; budowe poboczy gruntowych; budowe chodnikow, sciezek
rowerowych i §ciezek pieszo-rowerowych na skrzyzowaniach z drogami poprzecznymi; budowg oswietlenia
drogowego; budowe¢ kanalu technologicznego; budowe systemu odwodnienia; przebudowe i/lub
zabezpieczenie wszystkich kolizji z urzadzeniami obcymi, w tym przebudowe linii napowietrznej 110 kV;
rozbiorke istniejagcych elementdow zagospodarowania pasa drogowego: jezdni, chodnikdéw; wykonanie
oznakowania poziomego oraz pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu; rozbiorke istniejacych
elementow zagospodarowania pasa drogowego; usunigcie drzew i krzewow 0raz urzadzenie zieleni.

Uwzgledniajac kryteria, o ktorych mowa w art. 63 ust.1 pkt 1 lit. ¢) ustawy 00$ nalezy stwierdzic,
iz na etapie budowy woda wykorzystywana do picia dla pracownikéw dostarczana bedzie w butelkach lub
baniakach, natomiast do celéw technologicznych wykorzystywana bedzie woda wodociggowa, pobierana
bezposrednio z hydrantéw lub dostarczana w beczkowozach. Woda technologiczna bedzie niezbedna
w trakcie uktadania masy bitumicznej do zraszania obrgczy w walcach (zapobiega to przyklejaniu si¢ masy
bitumicznej do obreczy). Scieki z tego procesu nie beda powstawac, gdyz catos¢ wody, z uwagi na wysoka
temperature masy, odparuje. Pobor wody na cele technologiczne wiaza¢ si¢ bedzie rowniez z wytwarzaniem
mieszanek cementowych dla wykonania stabilizacji kruszywa naturalnego cementem, chudego betonu.
Na etapie eksploatacji inwestycji nie bedzie wystepowac zapotrzebowanie na wode. Energia elektryczna
bedzie wykorzystywana do napedu maszyn elektrycznych i pochodzi¢ bedzie z agregatow pradotwoérczych.
Na etapie eksploatacji energia elektryczna bedzie wykorzystywana do o$wietlenia drogi. Paliwa ptynne
wykorzystywane beda do napedu maszyn i sprzgtu budowlanego, a na etapie eksploatacji, beda
wykorzystywane w zwigzku z pracami utrzymaniowymi takich jak: utrzymanie terendéw zieleni, sprzatanie,
zimowe utrzymanie.

W kontekscie art. 63 ust. 1 pkt 3 lit. a), lit. ¢), lit. d) i lit. g) ustawy oo$ stwierdzono, ze realizacja
planowanego przedsigwzigcia bedzie wigzata si¢ z oddzialywaniem na klimat akustyczny, zarowno w fazie
realizacji jak i eksploatacji. Na etapie prac wykonawczych spodziewac¢ nalezy sie krotkotrwatej i odwracalnej
emisji hatasu do srodowiska, ktérej zrodlem bedzie praca urzadzen i pojazdow obstugujacych budowe.
Celem ograniczenia ucigzliwosci w tym zakresie nalozono warunek, aby prace wykonawCze w rejonie
terenow podlegajacych ochronie akustycznej prowadzi¢ wylacznie w porze dnia, rozumianej jako przedziat
czasu od godziny 6:00 do godziny 22:00. W porze dnia, z uwagi na znacznie wigkszy poziom tla
akustycznego, roboty ziemne i budowlane nie bgda odczuwalne jako znaczaco ucigzliwe. Projektowana
droga przebiega¢ bedzie w wigkszosci w sasiedztwie terendw zabudowy zagrodowej i zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Sporadycznie przebiega¢ bedzie w sasiedztwie terenow mieszkaniowo-
ustugowych oraz terenéw rekreacyjno - Wypoczynkowych. Sg to tereny wymagajace ochrony przed hatasem
wskazane w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomo6w hatasu w §rodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112). Najblizsze tego typu tereny znajda si¢
W bezposrednim sasiedztwie drogi — beda graniczy¢ z pasem drogowym.

W k.i.p. przedstawiono wyniki analizy oddzialtywania akustycznego planowanego przedsigwzigcia.
Za podstawe analiz przyjeto nat¢zenie ruchu wynikajgce z prognozy ruchu. Natezenie ruchu okreslono na

podstawie ,,Uproszczonej metody szacowania wielko$ci ruchu na planowanych obwodnicach” — opracowanie



GDDKiA 2020. Dane dotyczace sredniodobowego natezenia ruchu (SDRR) wynikajace z Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2015 r. przeliczono na wartosci prognozowane na lata 2024 i 2034 z uwzglednieniem
wskaznika zmian ruchu w latach 2010-2015 przyjetego wg opracowania ,,Synteza wynikow GPR 2015 na
zamiejskiej sieci drog krajowych (Transprojekt-Warszawa Sp. z o. o., Warszawa, marzec 2016)”.
Prognozowane nat¢zenie ruchu na odcinku poczatek obwodnicy — ul. Pleszewska w 2024 r wyniesie 7072
pojazdy z czego: 5116 pojazdow lekkich i 1168 pojazdow ciezkich w porze dnia oraz 592 pojazdy lekkie
i 196 pojazdow cigzkich w porze nocy, a w roku 2034 — 8606 pojazdow z czego: 6211 pojazdow lekkich
i 1437 pojazdow ciezkich w porze dnia oraz 715 pojazdow lekkich i 243 pojazdy cigzkie w porze nocy.
Natomiast natgzenie ruchu na odcinku ul. Pleszewska — koniec obwodnicy w 2024 r. wyniesie 7980
pojazdow z czego: 6083 pojazdy lekkie i 1221 pojazdoéw cigzkich w porze dnia oraz 703 pojazdy lekkie i 201
pojazddéw ciezkich w porze nocy, a w 2034 r. — 9988 pojazdéw ogoétem, z czego 7391 pojazdow lekkich
i 1497 pojazdow cigzkich w porze dnia oraz 850 pojazdow lekkich i 250 pojazdéw cigzkich w porze nocy.
Na calym projektowanym odcinku przyjeto predkos¢ ruchu 50 km/h, a na rondach 30 km/h. W analizach
akustycznych uwzgledniono takze ruch drogach krzyzujacych si¢ z planowang obwodnicg, m.in.
ul. Pleszewska, droga powiatowa 5152 oraz rondach, na ktorych przyjmowano natezenie ruchu réowne
polowie natezenia ruchu dochodzacego z obwodnicy (odcinka o najwiekszym natezeniu) powickszone 0
polowe natgzenia ruchu na drodze krzyzujacej sie (odcinek o najwickszym natezeniu).

Na obwodnicy predkos¢ ruchu dla pojazdéw lekkich przyjeto 90 km/h, a dla pojazdéw cigzkich 70
km/h. Na rondach przyjeto predkosci ruchu rowne 30 km/h. Na odcinkach dojazdowych do ronda przyjeto
zmienne predkosci ruchu, a takze uwzgledniono ruch pulsacyjny ciagly. Na drogach krzyzujacych si¢
z obwodnicg przyjmowano predkosci ruchu roéwne 50 km/h dla pojazdéw lekkich i 40 km/h dla pojazdow
cigzkich. Lokalnie, ze wzgledu na tuki przyjmowano odpowiednio mniejsze predkosci. Dla drog istniejacych,
a przechodzacych nad obwodnicg tj. drogi gminnej nr 761654P i drogi powiatowej nr 5148P przyjmowano
predkosci ruchu 60 km/h dla wszystkich kategorii pojazdow. Natomiast na odcinku od km 3+900 do km
4+500 (w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg 5152P) przyjeto predkos¢ ruchu rowng 70 km/h dla
wszystkich kategorii pojazdow. Jako nawierzchni¢ drogowa przyjeto nawierzchnie SMA11.

Obliczenia akustycznego oddziatywania planowanego przedsiewziecia przeprowadzono dla
powyzszych parametrow eksploatacji przedsigwzigcia, w porze dnia i w porze nocy. Obliczen emisji halasu
dokonano w punktach obserwacji zlokalizowanych na granicy najblizszej zabudowy mieszkaniowej oraz
w siatce punktow obserwacji, na podstawie ktorej wykre§lono izolinie poziomu hatasu. Przeprowadzona
analiza akustyczna oddzialywania halasu wykazata, Zze przy zakladanych parametrach eksploatacyjnych
planowana droga bedzie powodowal przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Maksymalne
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu dla roku 2034 wyniesie 4,2 dB w porze dnia i 8,4 dB w porze
nocy. W celu zmniejszenia prognozowanego poziomu hatasu do warto$ci dopuszczalnych lub nizszych
zastosowanych zostanie 14 odcinkéw ekranow akustycznych, po obu stronach drogi o tacznej dhugosci 984
m. Minimalna wysoko$¢ ekranu wyniesie 2 m, a maksymalna 4,5 m. Dodatkowo zaplanowano nawierzchnie
0 zmniejszonej emisji hatasu SMA 8 na przebudowywanych odcinkach ul. Pleszewskiej dochodzacych do
projektowanego ronda w km 2+466.

W zwigzku z powyzszym, W warunkach decyzji okreslono parametry i lokalizacje ekrandéw



akustycznych, ktorych zastosowanie zapewni zmniejszenie poziomu hatasu zwigzanego z eksploatacja
planowanego przedsigwzigcia do poziom dopuszczalnego lub ponizej poziomu dopuszczalnego na terenach
wymagajacych ochrony przed hatasem. Dodatkowo okreslono warunek, aby na przebudowywanych
odcinkach ul. Pleszewskiej dochodzacych do projektowanego ronda w km 2+466 zastosowaé nawierzchni¢
0 obnizonej hatasliwosci SMA 8 lub inng o takiej samej lub wigkszej skutecznosci obnizania emisji hatasu.
Nawierzchnia ta zmniejszy emisj¢ hatasu z ronda i przebudowywanych odcinkéw ul. Pleszewskich
i zwigkszy skuteczno$¢ zastosowanych w miejscu skrzyzowania ekrandéw akustycznych.

W celu zweryfikowania skuteczno$ci planowanych ekranow akustycznych okreslono obowigzek
wykonania jednorazowych pomiaréw poziomow hatasu w przekrojach zlokalizowanych za ekranami, na
terenach zabudowy chronionej akustycznie. Pomiary nalezy wykona¢ po szesciu miesigcach od oddania
drogi do eksploatacji, a sprawozdania z pomiarow wraz z wnioskami i z ich analizg nalezy przedtozy¢
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Staro$cie Krotoszyfskiemu, w terminie
10 miesigcy od oddania drogi do eksploatacji.

W ramach inwestycji przebudowana zostanie roéwniez napowietrzna, jednotorowa linia 110 kV.
W k.i.p. przedstawiono obliczenia skladowej elektrycznej i magnetycznej dla najmniejszej odlegtosci
przewodow roboczych od ziemi wynoszacej 5,7 m. Ponadto w obliczeniach uwzgledniono maksymalne
napigcie robocze linii rowne 123 kV i maksymalny prad obcigzenia linii réwny 735 A. W otoczeniu
planowanej do przebudowy linii brak jest terenéw pod zabudowe¢ mieszkaniows. Z przedtozonej
dokumentacji wynika, ze dla najmniejszej odlegtosci przewodow roboczych od ziemi maksymalna wartos¢
sktadowej elektrycznej nie przekroczy wartosci 2,3 kV/m, natomiast maksymalna warto$¢ sktadowej
magnetycznej nie przekroczy wartosci 23 A/m. Nalezy zatem stwierdzi¢, iz w zadnym miejscu pod
przebudowywana linig elektroenergetyczng nie zostang przekroczone wartosci dopuszczalne dla miejsc
dostepnych dla ludnosci, okreSlone w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U. z 2019 poz. 2448). Wartos¢
dopuszczalna dla sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci wynosi 10 kV/m, a dla
sktadowej magnetycznej 60 A/m. W zwigzku z tym standardy jakosci srodowiska w zakresie promieniowania
elektromagnetycznego zostang dotrzymane. W ramach przebudowy linii zmieni si¢ wylacznie wysokos¢
zawieszenia przewodow, a pozostale parametry linii pozostana bez zmian.

Odnoszac si¢ do kryteriow art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. b oraz pkt 3 lit. f ustawy oo$ ze wzgledu na rodzaj
i lokalizacje przedsigwzigcia, w fazie eksploatacji wystapi powiazanie planowanego przedsigwzigcia
z innymi drogami. W miejscach skrzyzowan dochodzi¢ begdzie do kumulacji oddziatywan z projektowanego
przedsigwzigcia oraz z istniejacych odcinkéw drog, ktore nie beda przebudowywanego w ramach
przedsigwzigcia. Oprocz tego, do oddziatywania skumulowanego dochodzi¢ bedzie na terenach potozonych
wzdhuz istniejacej drogi krajowej nr 15 oraz projektowanej obwodnicy, ktore na poczatkowym i koncowym
odcinku zblizaja si¢ do siebie. W ramach przedsigwzigcia wykonane zostang zabezpieczenia akustyczne
W postaci ekrandw, ktore pozwola na ograniczenie oddzialywania od planowanego przedsigwzigcia.
W miejscu skrzyzowania obwodnicy z ul. Pleszewska zrealizowane zostang ekrany akustyczne e3 i e4.
W wyniku skumulowanego oddzialywania dojdzie do przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu.

Przekroczenie bedzie niewielkie, do 1 dB w porze dnia i w porze nocy. W miejscach tych, ani planowana



obwodnica, ani istniejacy uktad drogowy nie bedzie powodowal przekroczen. Na terenach lezacych poza
przebudowa ul. Pleszewskiej takze dojdzie do przekroczenia poziomu dopuszczalnego. Wplyw obwodnicy
i istniejacej drogi powiatowej bedzie poréwnywalny. W celu likwidacji przekroczenia, na odcinkach drogi
powiatowej lezacych poza zakresem niniejszego przedsigwzigcia nalezy zastosowac¢ nawierzchnie SMAS.
W miejscu skrzyzowanie obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego z droga powiatowa DP5152P planuje si¢
realizacje ekranu akustycznego €7 po stronie lewej obwodnicy. Na terenach lezacych po stronie prawej,
wzdluz drogi powiatowej DP5152P planowana obwodnica nie bedzie powodowaé przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu. W wyniku skumulowanego oddzialywania moze doj$¢ do przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocy - wielko$¢ przekroczenia wyniesie 0,5 dB. Hatas
z planowanego przedsigwzigcia nie powoduje w tym miejscu przekroczen — jest znacznie ponizej poziomu
dopuszczalnego. Nieco wigkszy hatas powoduje w tym miejscu istniejgca droga powiatowa. Wnioskodawca
przeanalizowal, ze zmniejszenie emisji hatasu z drogi powiatowej o 1 dB spowoduje, ze w wyniku
skumulowanego oddziatywania akustyczne standardy jakosci $rodowiska zostang zachowane. Natomiast
W miejscu wilaczenia obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego z istniejaca droga krajowa 15 i pozostatym
uktadem drogowym na koncu obwodnicy zrealizowane zostang ekrany akustyczne e8, €9 i e10. W wyniku
oddzialywania skumulowanego, po zastosowaniu ekrandw akustycznych, w punktach zlokalizowanych na
terenach chronionych akustycznie nie bedzie dochodzi¢ do przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

Odnoszac si¢ do zapisow art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. d) ustawy oo$ stwierdzono, ze na etapie realizacji
przedsigwzigcia moze nastapi¢ niewiclka emisja substancji do powietrza (faza prowadzenia prac
budowlanych). Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytdw, w zwigzku z prowadzeniem roboét ziemnych.
Ponadto zrodtem emisji substancji do powietrza beda takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn
i urzadzen pracujacych na budowie. Z uwagi jednak na fakt, ze emisje te bedg miaty charakter miejscowy
i okresowy oraz ustang po zakonczeniu prac budowlanych, nalezy je uzna¢ za pomijalne. W k.i.p.
przedstawiono obliczenia wielko$ci emisji substancji emitowanych do powietrza w wyniku spalania paliwa
w silnikach pojazdow poruszajacych si¢ po drodze. Z przedstawionej analizy wynika, iz wielkoSci emisji
substancji nie beda powodowaly przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw substancji w powietrzu
okre§lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji
W powietrzu, w tym dopuszczalnych czgstosci przekroczen okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2010 1. nr 16, poz. 87) poza terenem do ktorego inwestor posiada tytul prawny. Nie przewiduje si¢
zatem jej istotnego wptywu na stan jako$ci powietrza w rejonie zainwestowania na etapie eksploatacji.

Z uwagi na rodzaj, skale oraz lokalizacje¢ planowanego przedsigwzigcia, odnoszac si¢ do zapisow art.
63 ust. 1 pkt 1 lit. e) ustawy oo$ nalezy stwierdzi¢, ze przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii oraz realizacji zgodnie z obowigzujagcymi przepisami i normami, ryzyko
wystapienia katastrofy budowlanej bedzie ograniczone. Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do kategorii zaktadow
stwarzajacych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii przemystowych, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajoéw i ilosci znajdujacych sie w zaktadzie

substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zakladu o zwigkszonym lub duzym
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ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138). Ze wzgledu na potozenie
geograficzne przedsigwzigcie nie jest zagrozone ryzykiem katastrofy naturalnej, takiej jak trzesienie ziemi
czy osuwiska.

Planowana droga poprowadzona zostanie przez teren doliny rzecznej rzeki Orli. Nad rzeka Orla
przewidziano most drogowy o ustroju nosnym jednoprzestowym o rozpigtosci okoto 21 m. Catkowita
dhugos¢ obiektu wraz z przyczotkami wynosi¢ bedzie okoto 38 m. Na podstawie informacji zawartych na
mapach zagrozenia powodziowego (zrodto: https://wody.isok.gov.pl/imap_kzgw/?gpmap=gpMRP), wynika
ze fragment drogi bedzie przechodzit przez obszar narazony na niebezpieczenstwo powodzi Q1% i Q10% .
Na lokalizacje przedmiotowej drogi na obszarach szczegélnie zagrozonych powodzig wymagane jest
uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego co zostato zapisane w warunkach nn. decyzji.

Planowane przedsigwzigcie nie bgdzie miato wplywu na zmiany Klimatyczne. Na etapie realizacji
przedsiewzigcia, wystapi emisja dwutlenku wegla bedaca wynikiem spalania paliw w silnikach samochodoéw
1 maszyn wykorzystywanych na etapie prowadzenia robot. Wielko$¢ emisji zaleze¢ bedzie od ilosci sprzgtu
zaangazowanego do prac i ich parametréow. Emisja ta bedzie stosunkowo niewielka i krotkotrwala, a wiec
oddzialywanie etapu budowy na klimat bedzie pomijalne. Obwodnica znaczaco przyczyni si¢ do poprawy
plynnosci ruchu segregacji ruchu lokalnego i tranzytowego. W wyniku realizacji prac nalezy spodziewac si¢
sumarycznego zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza, w tym gazow cieplarnianych. Projektujac
droge bierze si¢ pod uwage zmiennos¢ klimatu i warunkéw pogodowych. Uzyte materiaty do budowy drogi,
w tym beton, beda odporne w duzym zakresie temperatur. Urzadzenia odbierajace wody opadowe zostana
zaprojektowane na deszcze nawalne, z pewna rezerwa. Ponadto wszystkie przepusty i most beda
zaprojektowane na najwyzsza wode odpowiednio ze stu lub dwustulecia. W zwigzku z tym nalezy uznaé, ze
inwestycja bedzie przystosowana do zmiennych warunkéw klimatycznych.

W kontekscie art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. f) ustawy oo$ ustalono, ze gospodarowanie odpadami w zwigzku
z realizacja i eksploatacja przedmiotowego przedsiewziecia odbywaé si¢ bedzie na zasadach okreslonych
w aktualnie obowigzujacych przepisach szczegotowych. W fazie budowy powstawac beda odpady zwigzane
z prowadzeniem prac porzgdkowych 1 budowlanych, uzytkowaniem sprzetu budowlanego
i funkcjonowaniem zaplecza socjalnego budowy, ktére mozna zaliczy¢ do grupy 17 — odpady z budowy,
remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej, 15 — odpady opakowaniowe;
sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne i 13 — oleje odpadowe i odpady
ciektych paliw. Odpady takie jak masy ziemne, gruz i asfalt zostang w miar¢ mozliwosci wykorzystane na
terenie inwestycji. Cze$¢ odpadow bedzie mogla by¢ odzyskiwana poza instalacjami zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza
instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. z 2015r. poz. 796), po spelieniu wskazanych w ww. rozporzadzeniu
wymagan. Zaplecze budowy bedzie wyposazone w niezbedng liczbe pojemnikéw, kontenerow, koszy do
gromadzenia odpadow budowlanych i komunalnych. Wszystkie odpady beda selektywne gromadzone.
Powstajace odpady niebezpieczne bedg gromadzone w specjalnie przygotowanym i przystosowanym miejscu
na terenie zaplecza budowy. Poszczegdlne odpady beda gromadzone w specjalistycznych zamykanych
pojemnikach lub pod zadaszeniem, zabezpieczone przed dostepem o0sdb postronnych, a nastepnie beda one

przekazywane specjalistycznym firmom zajmujgcym sie ich unieszkodliwianiem badZz wykorzystaniem.
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Odpady z grupy 13 nie bedg powstawac bezposrednio na budowie. Naprawy pojazddéw i maszyn prowadzone
beda poza placem budowy w wyspecjalizowanych warsztatach samochodowych. Ww. odpady beda
powstawaly w trakcie wykonywania napraw przez serwisy specjalistyczne (samochodowe, maszynowe).
W zwigzku z tym nie przewiduje si¢ gromadzenia odpadow tego typu na terenie budowy. Wytworca
odpadow w tym przypadku bedzie serwis odpowiedzialny za naprawy. Gleba i ziemia bgdzie zdejmowana
i gromadzona selektywnie w pryzmach. Humus sktadowany bedzie oddzielnie od gleby mineralnej. Gleba
i ziemia w pierwszej kolejnosci beda wykorzystywane na terenie budowy do robot ziemnych i/lub urzadzania
terenéw zieleni. Miejsce magazynowania odpadéow na terenie budowy zostanie zabezpieczony przed
mozliwosciag wstepu osobom trzecim. Inwestor nie wyklucza rowniez, iz wykonawca moze ze wzgledow
ekonomicznych i logistycznych dojs¢ do wniosku, ze odpady bedzie usuwat na biezaco, bez gromadzenia ich
na placu budowy. Na etapie eksploatacji wytworca odpadoéw beda specjalistyczne firmy §wiadczace ustugi na
rzecz zarzadu drég. Inwestor nie przewiduje by odpady byly magazynowane na jego terenie.

W przedtozonej dokumentacji przedstawiono planowane do zastosowania rozwigzania techniczne
i organizacyjne majace na celu ochrone srodowiska gruntowo-wodnego na etapie budowy. W odniesieniu do
zapiséw art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. g) ustawy oo$ stwierdzono, ze ze wzgledu na skale, rodzaj i charakter
przedsigwzigcia, nie bedzie ono negatywnie wptywac na lokalne warunki gruntowo-wodne. Wody opadowe
i roztopowe odprowadzane beda poprzez spadki podtuzne i poprzeczne drogi do rowdéw przydroznych,
rowow melioracyjnych, zbiornikéw odparowujacych, a takze do rzeki Orli. Na czas budowy zapewnione
zostang przenos$ne sanitariaty dla pracownikow, ktore beda regularnie oprozniane przez uprawnione
podmioty. Naprawy sprz¢tu mechanicznego wykonywane beda w wyspecjalizowanych warsztatach.
Ewentualne drobne naprawy beda wykonywane na terenie zaplecza budowy, w wyznaczonych miejscach
zabezpieczonych przed mozliwoscia skazenia gruntu substancjami zanieczyszczajagcymi tj. na terenie
0 uszczelnionym podtozu. Ponadto teren inwestycji zostanie wyposazony w sorbenty na wypadek wycieku
paliwa czy innych substancji. Zaplecza budowy za wyjatkiem mozliwo$ci stacjonowania niezbednego
sprzetu do budowy obiektow inzynierskich nie beda zlokalizowane w poblizu rzeki oraz w miejscach
plytkiego zalegania wod gruntowych. Ww. zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przed
substancjami ropopochodnymi zostalty wskazane w niniejszej decyzji jako warunki realizacji
przedsigwzigcia. Na etapie budowy niezbedne bedzie wykonanie wykopoéw pod fundamenty mostu, czy
przepustu. Rzeka Orla jak i pozostale rowy melioracyjne pelnia funkcj¢ drenujacg w stosunku do pobliskiego
terenu. Dlatego tez plytkie zaleganie wod gruntowych napotykano przy ciekach. Prace wymagajace
odwodnienia wykopow beda wykonywane w §ciankach szczelnych. Taki sposob odwodnienia ograniczy ilos¢
odpompowywanej wody oraz nie spowoduje powstania leja depresji. Inwestor przewiduje, iz moze zajs¢
koniecznos$¢ reprofilacji koryta Orli i/lub umocnienia brzegu. Dno cieku wylozone zostanie narzutem
kamiennym, a do umacniania brzegéw zastosowane zostang rozwigzania pot naturalne np. kiszka faszynowa.
Dhugos¢ odcinka rzeki podlegajaca reprofilacji ograniczona zostanie do ok. 50 m od krawedzi przyczotku.
W trakcie konserwacji dna i skarp rzeki Orli, prace prowadzone beda w taki sposob, aby zminimalizowac
zamulenie cieku.

Odnoszac si¢ do zapisow art. 63 ust. 1 pkt 2 lit. a), lit. b), lit. c), lit. d), lit. f), lit. g), lit. h), lit. i), lit. j)

ustawy 00§, ustalono, ze teren przedsigwzi¢cia nie bedzie zlokalizowany: na obszarach wodno-blotnych; na
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obszarach wybrzezy i $rodowiska morskiego; na obszarach gorskich lub lesnych; na obszarach objetych
ochrona, w tym strefach ochronnych ujge¢ wod i obszarach ochronnych zbiornikow wod $roédladowych; na
obszarach przylegajacych do jezior; na obszarach o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne; na obszarach przylegajacych do uzdrowisk i obszarach ochrony uzdrowiskowej; na
obszarach, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone. Inwestycja nie przebiega przez
obszary o duzej gestosci zaludnienia. Teren inwestycji potozony jest czgsciowo na terenie plytkiego
zalegania wod.

Odnoszac si¢ do art. 63 ust. 1 pkt 2 lit. k ustawy o008, ustalono, ze przedmiotowe przedsigwzigcie
zlokalizowane jest na obszarze dorzecza Odry w Regionie Wodnym Srodkowej Odry. Zgodnie
z obowigzujacym podziatem Jednolitych Czg¢sci Wod Powierzchniowych (JCWP) teren inwestycji potozony
jest w granicach zlewni JCWP ,.,Orla od zrédta do Rdecy" o kodzie PLRW 60001714639, ktora posiada status
naturalnej czesci wod. Aktualny stan jej wod zostal okreslony jako zty. Celami $rodowiskowymi, dla tej
JCWP sa osiagniecie dobrego potencjalu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego. Ocena ryzyka
osiagnigcia tego stanu zostata okreslona jako zagrozona, ze wzgledu brak mozliwosci technicznych. W
zlewni JCWP wystepuje presja rolnicza. W programie dziatan zaplanowano wszystkie mozliwe dziatania
majace na celu ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe bylo osiagnigcie wskaznikow zgodnych z
warto$ciami dla dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbe¢dny dla wdrozenia dziatan, a takze okres
niezbedny aby wdrozone dziatania przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mogt by¢ osiagnigty do
roku 2027 (Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjety rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. Dz.U. z 2016 poz. 1967). Przedmiotowy obszar znajduje si¢ w
obrebie jednolitych czgsci wod podziemnych - JCWPd nr 79 o kodzie PLGW600079, ktora charakteryzuje
si¢ dobrym stanem ilo§ciowym i dobrym stanem chemicznym. JCWPd zostata oceniona jako niezagrozona
nieosiggnieciem celu $rodowiskowego, jakim jest dobry stan iloSciowy i chemiczny. Teren inwestycji
zlokalizowany jest poza obszarami Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP). Teren inwestycji nie
znajduje si¢ w obrebie stref ochronnych uje¢ wdod podziemnych.

Odnoszac si¢ do art. 63 ust.1 pkt 2 lit. e ustawy 00§, na podstawie przedstawionych materiatow
stwierdzono, ze teren przeznaczony pod przedsigwziecie zlokalizowany jest poza obszarami chronionymi na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r. poz. 1098). Najblizszymi
obszarami Natura 2000, zlokalizowanymi w odleglosci ok. 8 km od przedsigwzigcia, s3: obszar specjalnej
ochrony ptakéw Dabrowy Krotoszynskie PLB300007, obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty Uroczyska
Plyty Krotoszynskiej PLH300002. Zgodnie z opracowang przez Zaktad Badania Ssakoéw Polskiej Akademii
Nauk w Biatowiezy siecig korytarzy ekologicznych, inwestycja bedzie prowadzona poza terenem korytarzy
ekologicznych (Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejska Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zaktad
Badania Ssakow PAN, Bialowieza 2011).

W ramach planowanego przedsiewziecia zostanie usunigtych maksymalnie 500 drzew oraz 3314 m?
krzewow gatunkow takich jak m.in.: jesion wyniosty, lipa drobnolistna, kasztanowiec biaty, klon zwyczajny,
Olsza czarna, klon jawor, wierzba iwa, topola kanadyjska, sliwa atycza, robinia akacjowa, czeresnia ptasia.
W celu minimalizacji negatywnych oddzialywan, majgc na uwadze ochrong miejsc lggowych ptakow, jakimi

sg drzewa, natozono warunek ich usuni¢cia poza Sezonem lggowym ptakdw, ktory w Wielkopolsce przypada
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srednio w okresie od 1 marca do 31 sierpnia.

Nalezy podkresli¢, ze usuwanie drzew powinno by¢ rozwigzaniem ostatecznym. Decyzja o usunieciu
drzew jest decyzja nieodwracalng w skutkach. Prawodawstwo krajowe podaje szereg przepisow majacych na
celu ochrong drzew oraz restrykcje przy ich usuwaniu. Zgodnie z art. 83 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody zezwolenie na usuni¢cie drzew jest wyjatkiem od reguty zachowania drzew,
ktore jako element przyrody podlegaja ochronie prawnej. Zgodnie z powyzszym, inwestor powinien dotozy¢
wszelkich staran celem ograniczenia usuwania drzew do niezbednego minimum. Zgodnie z trescig k.i.p.
planujacy przedsiewzigcie zadeklarowal starania zmniejszenia skali usuwania drzew w ramach prac
projektowych.

Drzewa stanowia bardzo istotny element ekosystemu pozytywnie ksztattujac lokalny klimat,
absorbujac zanieczyszczenia z powietrza, w tym metale ci¢zkie, oraz zwickszajac retencje wod opadowych.
Ponadto maja wielka warto$¢ historyczna, kulturowa oraz krajobrazowa poniewaz liniowe zadrzewienia na
terenach otwartych sa bardzo wyrazistym dominantami. Laczac ze soba kompleksy lesne petnia funkcje
korytarzy ekologicznych, przede wszystkim jednak stanowig lokalne lub ponadlokalne ekosystemy cechujace
si¢ swoista bior6znorodno$cia znacznie przewyzszajaca otaczajace tereny. W obrebie tych ekosystemow
kazde drzewo to mikro-ekosystem z wlasciwa mu flora i faung oraz biotg grzybow. W zwiazku z powyzszym
ich usuniecie ma negatywny wplyw. W celu jego rekompensaty w peini uzasadnione jest natozenie
obowiazku nasadzen rekompensacyjnych prowadzonych wzdluz drég w ramach zaktadania nowych alei lub
uzupetniania ubytkéw drzew w obrebie juz istniejacych. Dodatkowo kierujac si¢ zasadg wzrastajacej
warto$ci drzewa przydroznego wraz z jego wiekiem natozono warunek nasadzen rekompensacyjnych
w stosunku 1:1 za kazde usuni¢te drzewo o obwodzie do 100 cm, 1:2 za kazde usunigto drzewo o obwodzie
od 101 cm do 200 cm, 1:3 za kazde usunicte drzewo o obwodzie powyzej 200 cm. Nasadzenia
rekompensacyjne krzewow powinny zosta¢ przeprowadzone na powierzchni réwnej powierzchni usunigte;j.
Ponadto w celu zapewnienia jak najwyzszej skutecznosci nasadzen natozono warunki dotyczace jakosSci
materialu do nasadzen oraz prac pielegnacyjnych. W pierwszej kolejnosci do nasadzen powinny by¢
wykorzystywane mtode osobniki drzew pochodzace z odnowien, ktore stanowig bardzo dobry materiat
odnowieniowy. Ponadto do nasadzen winny by¢ wykorzystane rodzime gatunki drzew.

W zasiegu oddzialywania planowanego przedsiewzigcia stwierdzono wystepowanie nietoperzy.
W celu minimalizacji wptywu planowanej inwestycji na lokalng chiropterofaung nalezy w miar¢ mozliwo$ci
technicznych ograniczy¢ usuwanie drzew, szczegélnie w dolinie rzeki Orla, ktéra stanowi korytarz
migracyjny. Usuwania drzew i krzewow powinnO zosta¢ zrealizowane pod nadzorem przyrodniczym, co
zapisano jako warunek w niniejszej decyzji.

Zgodnie z trescig k.i.p. w zasiggu oddzialywania planowanego przedsigwzigcia stwierdzono
wystepowanie pedzliczka zielonawego, pedzliczka brodawkowatego i wabnicy kielichowatej. Celem ochrony
ww. gatunkéow mszakow 1 porostow nalozono warunek ich transplantacji ze stanowisk kolidujacych
z planowanym przedsigwzigciem na drzewa nieprzeznaczone 00 usunigcia. Okreslono takze zasady
dotyczgce procesu transplantacji. Wskazano, aby do transplantacji wytypowaé¢ drzewa z duzg powierzchnia
i 0 dobrej kondycji darni ww. gatunkéw. Wiasciwos$ei kory (w szczegdlnosci jej pH oraz struktura) powinny

by¢ tozsame lub w jak najwickszym stopniu zblizone do tych, ktére posiada drzewo z ktdrego zostal pobrany
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transplant — nalezy takze zachowac¢ tozsamos$¢ wystawy. Transplanty (podktadki z darnig transplantowanego
gatunku) nalezy pobiera¢ ze stojacych drzew poprzez ich wycigcie, np. za pomoca noza, siekiery lub
maksymalnie do 2 dni po usunigciu drzewa. Grubo$¢ podktadek (tj. pobieranych fragmentow z pni drzew)
powinna mie¢ grubos¢ kory. Podktadki powinny mie¢ ksztatt prostokata o krotszym boku nie mniejszym niz
5 cm. Darn transplantowanego gatunku powinna by¢ zlokalizowana najblizej krawedzi podktadki.
Transplanty nalezy przymocowywaé za pomoca gwozdzi, nitdw tapicerskich lub wkrgtow ze stali
nierdzewnej (A2) lub kwasoodpornej (A4) z zachowaniem zasady nieuszkadzania transplantowanych
gatunkow. Wysoko$¢ jaka bedzie zajmowal transplant po przeszczepieniu musi by¢ tozsama z ta, ktora
zajmowal na drzewie, z ktorego zostal pobrany. Transplanty nalezy przenosi¢ na drzewa, na ktorych nie
wystepuja ww. gatunki mszakoéw 1 porostow. W celu stwierdzenia efektywnosci przeprowadzonej
transplantacji nalozono warunek, aby przez 2 lata od zakonczenia transplantacji, prowadzi¢ monitoring
udatnos$ci, dokonujac oceny: zywotno$ci transplantowanych gatunkéw na podktadkach, stopnia zachowania
podktadek, efektywnosci transplantacji, tj. obecnosci osobnikow transplantowanych gatunkéw na korze
drzew, na ktore zostaly przeniesione transplanty. Sprawozdania z przeprowadzonego monitoringu nalezy
przesta¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu po pierwszym roku monitoringu,
przed zakonczeniem roku kalendarzowego, a po 2 latach, sprawozdanie koncowe.

W celu rekompensaty waloréw krajobrazowych oraz zapewnienia w przyszilosci odpowiednich
siedlisk dla stwierdzonych gatunkow mszakow i porostow, w tym transplantowanego pedzliczka
zielonawego, pedzliczka brodawkowatego i wabnicy kielichowatej, natozono warunek, aby do nasadzen
rekompensacyjnych wykorzysta¢ nastgpujace gatunki drzew: jesion wyniosly, jawor, klon zwyczajny,
rodzime gatunki lip.

W celu ochrony drzew znajdujacych si¢ w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewzigcia
natozono szereg warunkdéw majacych na celu ich zabezpieczenie przed mechanicznymi uszkodzeniami, czy
naruszeniem statyki. Dodatkowo natozono warunek chronigcy flore, faune i biote grzybow wystepujacych na
drzewach polegajacy na takim zabezpieczaniu pni drzew, ktdre zapewni zachowanie wystepujacych w ich
obrgbie gatunkoéw zwierzat, roslin 1 grzybow.

Zgodnie z tre$cig inwentaryzacji przyrodniczej na badanym terenie w okresie marzec — pazdziernik
2020 r. stwierdzono chronione gatunki ptazéw. W ramach przedsiewzigcia zaplanowano obiekt mostowy na
rzece Orla oraz szereg przepustow dla drobniejszych ciekow wodnych. W decyzji okreslono parametry
przepustow, aby mogty peti¢ funkcje przejs¢ dla zwierzat oraz okreslono parametry obiektu mostowego
w km 2+884 nad rzeka Orlg, aby mogt pemi¢ funkcje przejscia dla zwierzat $rednich. Celem ochrony
zwierzat nalozono warunek, aby na odcinkach 150 m od przyczotkéw obiektu na rzece Orla zaprojektowaé
i wykona¢ ogrodzenie o wysokosci co najmniej 2,2 m. W celu ochrony ptazéw okreslono obowiazek
zaprojektowania ogrodzen herpetologicznych, okre$lajac odcinki, na ktorych nalezy je zastosowac.
Ogrodzenia powinny mie¢ wysoko$¢ co najmniej 50 cm nad poziom gruntu i posiadaé w gornej czgsci
przewieszke o szerokosci co najmniej 5 cm skierowang w kierunku przeciwnym do terenu robodt oraz
powinny by¢ wkopane w ziemie¢ na gltgboko$¢ minimum 10 cm.

Ze wzgledu na to, ze realizacja przedsigwzigcia moze wymaga¢ wykonania prac ziemnych, ktore

moga wplywaé negatywnie na zwierzeta, nalozono warunek, aby na etapie prowadzenia prac ziemnych,

15



minimum raz dziennie przed rozpoczgciem prac kontrolowac ewentualne wykopy i zaglebienia, a uwigzione
w nich zwierzeta niezwlocznie przenosi¢ w bezpieczne miejsce oraz, aby taka samg kontrole przeprowadzi¢
bezposrednio przed zasypaniem wykopow i likwidacj¢ zaglebien.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 pkt 3 ustawy 00§ przeanalizowano zasieg, wielko$¢ 1 zlozonosc
oddzialywania, jego prawdopodobienstwo, czas trwania, czgstotliwo$¢ i odwracalnos¢, mozliwosci
ograniczenia oddzialywania, a takze mozliwo§¢ powigzan z innymi przedsigwzigciami i ustalono, ze
realizacja planowanego przedsigwzigcia nie pociggnie za sobg zagrozen dla $rodowiska i przedmiotowe
przedsiewzigcie nie bedzie transgranicznie oddziatywac na §rodowisko.

Obwieszczeniem z dnia 16.08.2021r. Burmistrz Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski powiadomit
strony zgodnie z art. 10 § 1 KPA o zebraniu wystarczajacych dowodow i materiatow do wydania decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach oraz o mozliwo$ci zapoznania si¢ z materiatami sprawy z mozliwoscig
wypowiedzenia si¢ w przedmiotowej sprawie w terminie 7 dni od dnia dorgczenia zawiadomienia.
W wyznaczonym terminie strony postepowania nie zgtosity zadnych uwag.

Po przeanalizowaniu zapiséw przedtozonych przez wnioskodawce w dokumentach oraz stanowisk
organ6w opiniujacych Burmistrz Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski orzekl realizacje planowanego
przedsigwzigcia oraz stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na

srodowisko.

Pouczenie
Od decyzji przystuguje odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego w Kaliszu za
posrednictwem Burmistrza Miasta i Gminy Kozmin Wlkp. w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.
W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwolania.
W konsekwencji z dniem dorg¢czenia Burmistrzowi Miasta i Gminy KoZmin Wielkopolski o$wiadczenia
0 zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatniq ze stron postgpowania, decyzja stanie si¢

ostateczna i prawomocna, tzn. nie mozna bedzie zaskarzy¢ decyzji do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego.

W zalaczeniu:
1. Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia.

Otrzymuja:

1.GDDKIiA Oddziat w Poznaniu
2.Strony postgpowania art. 49 k.p.a
3.ala

Burmistrz

Maciej Bratborski
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Zakacznik nr 1 do decyzji nr GK 6220.7.2021

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Planowane przedsigwzigcie polegaé bedzie na budowie obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego w ciggu drogi
krajowej nr 15 wraz z wykonaniem infrastruktury towarzyszacej. Dhugo$¢ planowanej drogi wynosi ok. 5,9
km. Planowane przedsigwziecie obejmuje: budowg obwodnicy po wschodniej stronie Kozmina
Wielkopolskiego; budowe obiektow inzynierskich w tym wiaduktow drogowych i mostu; budowe
przepustéw; budowe skrzyzowan z drogami innej kategorii, faczacymi si¢ z planowana droga; budowe
zjazdow; budoweg dodatkowych jezdni; budowe poboczy gruntowych; budowe chodnikow, $ciezek
rowerowych i $ciezek pieszo-rowerowych na skrzyzowaniach z drogami poprzecznymi; budowe oswietlenia
drogowego; budowe kanalu technologicznego; budoweg systemu odwodnienia; przebudoweg i/lub
zabezpieczenie wszystkich kolizji z urzadzeniami obcymi, w tym przebudowe linii napowietrznej 110 kV;
rozbiorke istniejacych elementéw zagospodarowania pasa drogowego: jezdni, chodnikoéw; wykonanie
oznakowania poziomego oraz pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu; rozbidrke istniejacych
elementow zagospodarowania pasa drogowego; usunigcie drzew i krzewow oraz urzadzenie zieleni. Dla
projektowanej obwodnicy przyje¢to nastgpujace parametry techniczne: klasa techniczna drogi GP, no$nosc¢
nawierzchni 115 kN/o$, predkos¢ projektowa Vp= 70 km, predkos¢ miarodajna Vm= 90 km/h, szerokos¢
pasa ruchu 3,50 m, opaski zewngtrzne obustronne 2x 0,50 m, ilo§¢ pasow ruchu 1 x 2. Droga powiatowa nr
5145P. 5146P i nr 5152P: klasa techniczna drogi Z, predko$¢ projektowa 40 km/h, szeroko$¢ pasa ruchu 3,0
m, szerokos$¢ jezdni 6,0 m, szeroko$¢ pobocza gruntowego 1,5 m; droga gminna nr 761589: klasa techniczna
drogi L lub D, predkos¢ projektowa 30 km/h, szeroko$¢ pasa ruchu 2,5 m, szeroko$¢ jezdni 5,0 m, szerokosc¢
pobocza gruntowego 0,75m; dodatkowe jezdnie w pasie drogowym obwodnicy: szerokos¢ jezdni 3,5 m
z mijankami (5,0 m), szerokos¢ pobocza gruntowego 0,75 m; skrzyzowanie skanalizowane typu rondo -
podstawowe parametry techniczne: kategoria ruchu KRS, predkos¢ projektowa Vp=70km/h, $rednica
zewngtrzna ronda 52 m, szeroko$¢ jezdni ronda 6,00 m plus opaska 0,50 m, szeroko$¢ pierscienia 2,0 m, wlot
na rondo szeroko$¢ 4,5 m, wylot szerokosci 5,0 m, promienie wyokraglen 15 i 18 m; skrzyzowanie
skanalizowane o przesunigtych wlotach: kategoria ruchu KRS, predkos¢ projektowa Vp=70km/h, minimalna
szerokos¢ wyspy dzielacej 2,0 m, minimalna szerokos¢ ,,azylu" dla pieszych 2,0 m; obiekty inZzynierskie -
wiadukt nad obwodnica w km 1+730 - droga gminna 761654P ul. Wierzbowa: parametry techniczne
wiaduktu - liczba przeset 1, rozpigtosci teoretyczna przgsta okoto 21,00m, dlugosé catkowita okoto 45,00m,
szerokos¢ catkowita pomostu okoto 11,30m, szerokos¢ jezdni miedzy kraweznikami 7,0 m - wiadukt ma
ustréj nosny jednoprzestowy o rozpigtosci okoto 21,00m, catkowita dlugos¢ obiektu wraz z przyczotkami
wynosi okoto 45,00m; most drogowy nad rzeka Orla w ciagu drogi krajowej nr 15 - przejscie dla zwierzat

srednich zespolone z ciekiem w km 2+884, parametry techniczne mostu: liczba przeset 1,rozpigtosci
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teoretyczna przesta okoto 21,00m, dlugos¢ catkowita okoto 38,00m, szeroko$¢ catkowita pomostu okoto
11,20m,szerokos¢ jezdni miedzy kraweznikami 8,0m - most ma ustrdj nosny jednoprzestowy o rozpigtosci
okoto 21,00m. Catkowita dlugos$¢ obiektu wraz z przyczotkami wynosi okoto 38,00m; wiadukt drogowy nad
obwodnicg w km 3+596,84 - droga powiatowg nr 5148P Grebow - Kozmin WIkp. - parametry techniczne
wiaduktu: liczba przgset 1, rozpigtosci teoretyczna przgsta okoto 18,00m, dtugos¢ catkowita okoto 40,00m,
szeroko$¢ catkowita pomostu okoto 11,50m, szerokos¢ jezdni migdzy kraweznikami 7,0m, wiadukt ma ustroj
nos$ny jednoprzgstowy o rozpigtosci okoto 18,00m, catkowita dlugos¢ obiektu wraz z przyczotkami wynosi
okoto 40,00m; przepusty 1,5x1,5m - przepusty zelbetowe zaprojektowano jako konstrukcj¢ skrzynkowsa
0 przekroju prostokatnym 1,5m X 1,5m, zakonczone $ciang czotowg réwnolegla do osi drogi krajowej
z potkami dla matych zwierzat o szerokosci 0,50m, przymocowanymi do $§cian bocznych przepustu na
wysokosci okoto 0,75m od dna przepustu. Na skrzyzowaniach zaprojektowano niezbedne ciaggi pieszo-

rowerowe.

Burmistrz

Maciej Bratborski
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