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1. Podstawy i cel opracowania informaciji

Niniejsza Karta informacyjna przedsiewziecia wykonana zostata zgodnie z art.
62a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. z 2020 r., poz. 283 ze. zm.) i jest to materiat stuzacy przeprowadzeniu
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko w zwigzku z budowg
obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego w ciggu DK15 o dtugosci okoto 5,9 km.

Stosownie do art. 72 cyt. ustawy uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nastepuje przed wystgpieniem o decyzjg zezwalajgcag na realizacje
inwestycji drogowej, pozwolenia na budowe lub zgtoszeniu robo6t budowlanych.

Planowane przedsiewziecie stanowi¢ bedzie obejscie Kozmina Wielkopolskiego
w ciggu DK 15 wraz z wykonaniem infrastruktury towarzyszgcej. Droga krajowa bedzie
miata nawierzchnie twardg na dtugosci okoto 5,9 km, w zwigzku z czym zalicza sie do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢é na S$rodowisko
wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10.09.2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywac¢ na Srodowisko (ij. Dz.U.
22019 r., poz. 1839). budowa ,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz
obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem przebudowy
drég oraz obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o kt6rych
mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody”.

Dodatkowo w ramach budowy niezbedne jest usuniecie kolizji z linig wysokiego
napiecia 110 kV. Przedsiewziecie wymieniono w § 3 ust. 1 pkt 7 ww. rozporzadzenia:
napowietrzne linie elekiroenergetyczne o napieciu znamionowym nie mniejszym niz

110 kV inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6.
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2. Zakres informaciji

Informacja obejmuje ocene wplywu ww. inwestycji wigcznie z okresleniem

wielkosci emisji w trakcie eksploatacji (gtownie - emisji hatasu i zanieczyszczenh

powietrza), informacje o sposobach ochrony $rodowiska oraz o rozwigzaniach

technicznych.

3.

3.1.

Materiaty wyjsciowe

Akty prawne:

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz.U. z 2020
r. poz. 283 ze. zm.);

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz.U
z2020r., poz. 1219, ze zm.);

usta z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. z 2020 r., poz. 293);

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tj. Dz.U. z 2020 r., poz.
1333);

ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tj. Dz.U. z 2020 r., poz. 797,
ze zm.);

ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tj. Dz.U. z 2020 r., poz. 310,
ze zm.);

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10.09.2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.
z2019r., poz. 1839).

3.2. Materiaty merytoryczne:

Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie — Instytut Badawczy Drog
i Mostoéw, Warszawa 1998/1999,

informacje Inwestora,

wizje w terenie.
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4.1.
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4.6.
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4.9.

4.10.

4.11.

4.12.
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4.14.

Charakterystyka inwestycji

Rodzaj, cechy i skala usytuowania przedsiewziecia.

Sposéb dotychczasowego wykorzystania terenu.

Rodzaj technologii.

Ewentualne warianty przedsiewziecia .

Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, innych substancji, materiatéw,
paliw oraz energii.

Rozwigzania chronigce srodowisko.

Rodzaje i przewidywana ilos¢ wprowadzanych do $rodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu technologii chronigcych srodowisko.

Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko.

Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody znajdujgcego sie w zasiegu znaczgcego oddziatywania na
Srodowisko, oraz korytarze ekologiczne, znajdujgce sie w zasiegu znaczgcego
oddziatywania przedsiewziecia.

Wptyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku
drogi w transeuropejskiej sieci drogowej.

Informacja o przedsiewzieciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujgcych
sie na terenie, na ktérym planuje sie realizacje przedsiewziecia oraz
w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania
mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia —
w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem.

Ryzyko wystagpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej,
Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadbéw oraz ich wptyw na
Srodowisko.

Prace rozbidérkowe dotyczgce przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac

na srodowisko.
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4.1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Planowana inwestycja obejmuje:

budowe obwodnicy po wschodniej stronie Kozmina Wielkopolskiego,
bedaca kontynuacjg drogi krajowej nr 15,
budowe obiektéw inzynierskich w tym wiaduktow drogowych, mostu,

budowe przepustéw,

budowe skrzyzowan z drogami innej kategorii, tgczgcymi sie z planowang
droga,

budowe zjazdéw,

budowe dodatkowych jezdni,

budowe poboczy gruntowych,

budowe chodnikéw, Sciezek rowerowych i $ciezek pieszo-rowerowych na
skrzyzowaniach z drogami poprzecznymi,

budowe oswietlenia drogowego,

budowe kanatu technologicznego,

budowe systemu odwodnienia

przebudowe i/lub zabezpieczenie wszystkich kolizji z urzgdzeniami obcymi,
rozbiorke istniejgcych elementéw zagospodarowania pasa drogowego:
jezdni, chodnikow, itp.

wykonanie oznakowania poziomego oraz pionowego oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu,

rozbiodrke istniejgcych elementéw zagospodarowania pasa drogowego

wycinke i urzagdzenie zieleni.

Projektowany odcinek drogi krajowej — obwodnicy Kozmina w ciggu drogi krajowej nr

15 powigzany bedzie z nastepujgcymi drogami publicznymi:

istniejgcag drogg krajowa nr 15 Jarocin — Krotoszyn poprzez skrzyzowania
skanalizowane typu rondo na poczatku i koncu obwodnicy

droge powiatowg nr 5146P Borzecice - Sapiezyn do DK15

droge powiatowg nr 5145P Kozmin WIlkp. — Orla — gr. powiatu (Pleszew)
droge powiatowg nr 5152P Kozmin Wilkp. — Lipowiec- Rozdrazew

droge gminng nr 761589 Rozdrazew - Kozmin WIkp.
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Dla projektowanej obwodnicy przyjeto nastepujgce parametry techniczne:

Droga krajowa nr 15 — budowa nowego odcinka

» klasa techniczna drogi GP

* no$nos¢ nawierzchni 115 kN/o$

» predkosc¢ projektowa Vp= 70 km,

» predkos¢ miarodajna Vm= 90 km/h,
» szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m,

» opaski zewnetrzne obustronne 2x 0,50 m

* ilos¢ paséw ruchu 1x2.

s przekrgj drogowy

Droga powiatowa nr 5145P. 5146P i nr 5152P

» klasa techniczna drogi Z

» predkosc projektowa 40 km/h
» szerokos¢ pasa ruchu 3,0m

» szerokos¢ jezdni 6,0 m

» szerokos¢ pobocza gruntowego 1,5m

Droga gminne nr 761589

» klasa techniczna drogi LlubD
* predkosc projektowa 30 km/h
» szerokos¢ pasa ruchu 2,5m
» szerokos¢ jezdni 50m
» szerokos¢ pobocza gruntowego 0,75m

Dodatkowe jezdnie w pasie drogowym obwodnicy

» szerokos¢ jezdni 3,5 m z mijankami
(5,0 m)

» szerokos¢ pobocza gruntowego 0,75 m
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Skrzyzowanie skanalizowane typu rondo — podstawowe parametry techniczne

» kategoria ruchu KR5,

» predkosc projektowa Vp=70km/h,

» S$rednica zewnetrzna ronda 52 m,

» szeroko$¢ jezdni ronda 6,00 m plus opaska 0,50 m,
» szeroko$¢ pierscienia 2,0m,

* wlot na rondo szerokosc¢ 4,5 m

* wylot szerokosci 5,0 m,

* promienie wyokraglen 15118 m.

Skrzyzowanie skanalizowane o przesunietych wlotach

» kategoria ruchu KRS,
» predkosc projektowa Vp=70km/h,
* minimalna szeroko$¢ wyspy dzielgcej 2,0m
* minimalna szerokos$¢ ,azylu” dla pieszych 2,0m

Obiekty inzynierskie
Wiadukt nad obwodnica w km 1+730 — droga gminna 761654P ul. Wierzbowa

Parametry techniczne wiaduktu:

— liczba przeset 1

— rozpietosci teoretyczna przesta okoto 21,00m
— diugos¢ catkowita okoto 45,00m
— szerokosc¢ catkowita pomostu okoto 11,30m
— szerokosc¢ jezdni miedzy kraweznikami 7,0m

Wiadukt ma ustréj nosny jednoprzestowy o rozpietosci okoto 21,00m. Catkowita

dtugosc¢ obiektu wraz z przyczétkami wynosi okoto 45,00m.

Most drogowy nad rzeka Orlg w ciggu drogi krajowej nr 15 — przejscie dla
zwierzat srednich zespolone z ciekiem w km 2+884

Parametry techniczne mostu:

— liczba przeset 1
— rozpietosci teoretyczna przesta okoto 21,00m
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— dtugosé catkowita okoto 38,00m
— szerokosc¢ catkowita pomostu okoto 11,20m
— szerokosc jezdni miedzy kraweznikami 8,0m

Most ma ustréj nosny jednoprzestowy o rozpietosci okoto 21,00m. Catkowita
dtugos¢ obiektu wraz z przyczétkami wynosi okoto 38,00m.

Wiadukt drogowy nad obwodnica w km 3+596,84 - droge powiatowa nr 5148P
Grebow — Kozmin Wikp

Parametry techniczne wiaduktu:

— liczba przeset 1

— rozpietosci teoretyczna przesta okoto 18,00m
— dtugosé catkowita okoto 40,00m
— szerokosc¢ catkowita pomostu okoto 11,50m
— szerokosc jezdni miedzy kraweznikami 7,0m

Wiadukt ma ustréj nosny jednoprzestowy o rozpietosci okoto 18,00m. Catkowita
dtugos¢ obiektu wraz z przyczétkami wynosi okoto 40,00m.

Przepusty 1,5x1,5m

Przepusty zelbetowe zaprojektowano jako konstrukcje skrzynkowg o przekroju
prostokgtnym 1,5m x 1,5m, zakohnczone $ciang czotowg réwnolegtg do osi drogi
krajowej z pétkami dla matych zwierzat o szerokosci 0,50m, przymocowanymi do
$cian bocznych przepustu na wysokosci okoto 0,75m od dna przepustu.

Urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu

Na skrzyzowaniach zaprojektowano niezbedne ciggi pieszo-rowerowe.

Urzadzenia infrastruktury technicznej nie zwigzane z droga

Na dtugosci projektowanej obwodnicy — drogi krajowej nr 15 wystepuja
nastepujgce urzadzenia infrastruktury technicznej: linie WN, SN i nn, sie¢ urzadzen
telekomunikacyjnych oraz lokalne urzadzenia sieci wodociggowej. Planuje sie
przebudowe istniejgcych urzadzen kolidujgcych z projektowanym uktadem drogowym

9
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w niezbednym zakresie. Na dalszym etapie projektowania czyli na etapie projektu

budowlanego i wykonawczego nalezy opracowac¢ szczegdtowe projekty usuniecia
kolizji dla poszczegdlnych urzadzen.

Dla odprowadzenia wod deszczowych z drogi krajowej nr 15 i dodatkowych
jezdni  projektuje sie odprowadzenie sptywéw powierzchniowo do przydroznych

rowdw i do poprzecznych rowdéw melioracyjnych i rzeki Orla.

Urzadzenia infrastruktury technicznej zwigzane z drogq

Urzadzenia techniczne zwigzane z drogg to bariery ochronne, znaki drogowe
pionowe i poziome, kanat technologiczny, oswietlenie oraz ekrany akustyczne.

10



,,Budowa obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego w ciagu drogi krajowej nr 15”

4.2. Sposob dotychczasowego uzytkowania terenu.
Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego
Istniejgca droga krajowa jest drogg klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego — klasa GP.

Przebieg przez miasto Kozmin — teren o intensywnej starej zabudowie
mieszkaniowe;.

Posiada skrzyzowania z drogami powiatowymi, drogami gminnymi i zjazdy z ulicami
drogami wewnetrznymi. Posiada most na przecieciu z rzeka Orla.
Projektowana obwodnica przecina
» droge powiatowg nr 5146P Borzecice - Sapiezyn do DK15 droga klasy Z ,
szerokosc¢ jezdni 4,80m, pobocza obustronne gruntowe o szerokosci 1,0 m
» droge gminng nr 761654P ( ul. Wierzbowa)droga klasy D , szerokos¢ jezdni —
4,80 m, pobocza obustronne gruntowe o szerokosci 0,75 m
» droge powiatowg nr 5145P Kozmin Wlkp. — Orla — gr. powiatu droga klasy Z ,
szerokos¢ jezdni 5,20m, pobocza obustronne gruntowe o szerokosci 1,5 m
* rzeke Orla.
» droge powiatowg nr 5148P Grebow — Kozmin Wilkp. droga klasy Z , szerokosé
jezdni 4,80m, pobocza obustronne gruntowe o szerokosci 1,0 m
» droge powiatowg nr 5152P Kozmin WIkp. — Lipowiec- Rozdrazew droga klasy
Z , szerokos¢ jezdni 4,80m, pobocza obustronne gruntowe o szerokosci 1,0 m
» droge gminng nr 761589 Rozdrazew - Kozmin droga klasy L, szerokosé
jezdni 4,50m, pobocza obustronne gruntowe o szerokosci 1,0 m.
Istniejgca drogi krajowa przebiegajg przez zwartg zabudowe miasta Kozmin Wilkp., a
duzy ruch drogowy zwtaszcza samochoddw ciezarowych stwarza duzg ucigzliwosé
dla mieszkancéw i wptywa niekorzystne na stan techniczny blisko usytuowanych
budynkéw i budowli. Stan nawierzchni istniejacych drog pogarsza sie co opdznia
czas przejazdu przez miasto i pogorsza sie ptynnosci ruchu przez mato czytelne

skrzyzowania.

Wyzej wymienione uwarunkowania stwarzajg koniecznos¢ wyprowadzenia ruchu
ciezkiego z miasta poprzez budowe obwodnicy Kozmina w ciggu drogi krajowej nr
15.

11
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Planowana obwodnica o dtugosci oj. 5,9 km przebiega po wschodniej stronie
miejscowosci Kozmin Wielkopolski. Odcinek obwodnicy zajmuje gtownie otwarte
tereny rolnicze, przekraczajgc doline cieku Orla. W poblizu drogi znajduje sie

rozproszona zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i zagrodowa.
MPZP

Planowana inwestycja w niewielkim stopniu ingeruje: uchwata nr XXX/304/2002 Rady
Miejskiej w Kozminie Wielkopolskim z dnia 30 wrzesnia 2002 r. i przebiega po
granicy: uchwata nr XX/132/2012 Rady Miejskiej w Kozminie Wielkopolskim z dnia 26
czerwca 2012 r.
Dla przedmiotowej inwestycji byty prowadzone prace projektowe, w ramach
ktérych zostaty uzyskane nastepujgce decyzje:
« DSUetap | ill-20.12.2007, ostatecznosé DSU - 08.01.2008, (wazno$¢
DSU - 08.01.2016);
» Decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej znak: RR.Le-1.53.410-
2/04 z dnia 07-06-2004r.
* Decyzja nr 2/05 o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej znak: RR.Le-
3.53410-04/05 z dnia 05-10-2005r.
» Etap |- PnB nr94/12 z dnia 28-03-2012r. (ostateczna 04-05-2012)
» Etap Il - PnB nr 261/08 z dnia 05-12-2008r. (ostateczna 12-01-2009r.)
Teren pod budowe obwodnicy m. Kozmin WIkp. (zgodnie z rozwigzaniami
technicznymi objetymi w/w pozwoleniami na budowe) zostat w catosci wykupiony i
jest wlasnoscig Skarbu Panstwa. Obecny projekt wymaga wyjscia poza wczesniej

ustalone linie rozgraniczajace, a takze wykorzystuje w 100% pozyskane juz grunty.

12
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4.3. Rodzaj zastosowanej technologii

W ramach realizowanego przedsiewziecia wykonane beda:
a. roboty przygotowawcze

- odhumusowanie
- rozbidrka istniejgcych elementéw ulic
- wycinka drzew i krzewéw

wykonanie kanalizacji wraz z wykonaniem wykopow.
wykonanie przepustéw i wiaduktdéw

roboty niwelacyjne

wzmochnienie gruntu

~ ® oo T

wykonanie podbudowy

wykonanie nawierzchni w tym frezowanie istniejacych nawierzchni

2 @

roboty wykonczeniowe w tym zagospodarowanie zieleni

wykonanie oswietlenia drogowego
j.- wykonanie elementéw BRD (oznakowanie)

k. przebudowa infrastruktury kolidujace;.

13
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4.4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Dla obwodnicy Kozmina wydano juz szereg decyzji administracyjnych. Czes¢ z niech
jak pozwolenie na budowe czy decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach utracity
swojg skutecznos¢. Jednak w latach 2004-2005 wydano dwie decyzjo o ustaleniu
lokalizacjo drogi krajowej. Pozwolito to inwestorowi na wykup gruntéw w pasie
drogowym. Obecny projekt zaktada w 100% wykorzystanie istniejagcego pasa

drogowego z niewielkimi korektami zwiekszajgcymi zakres inwestycji.

Przy opracowywaniu projektu starano sie tez wrysowaé korytarz alternatywny. Z
uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenu wariant zachodni bytby znacznie
dtuzszy, oraz niezbednym bytoby dwukrotne przekroczenie linii kolejowej pod ostrym
katem. Z tych wzgledéw zrezygnowano z proby wyznaczenia jakiegokolwiek
zachodniego korytarza.

Po wschodniej stronie jest techniczna mozliwos¢ przeprowadzenia alternatywnego
korytarza. Jego oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze bytoby zblizone. llosé
budynkéw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu roéwniez nie
odbiegataby istotnie od wariantu lokalizacyjnego. Przy tak nieregularnie rozproszonej
zabudowie trudno przeprowadzi¢ droge klasy GP bez wyburzen. Korytarz
alternatywny spowodowatby wyburzenie jednego budynku gospodarczego, kilku
zrujnowanych budynkéw (obecnie stojg ruiny muréw) oraz minimum jeden budynek

mieszkalny.

Odbiér spoteczny alternatywnego przebiegu réwniez dziata na jego niekorzysc¢. Po
wizytach w terenie i przedstawieniu indywidualnych rozwigzan zjazdéw czy dojazdéw
do posesji wariant lokalizacyjny jest spotecznie akceptowalny, czego nie mozna

powiedzie¢ o korytarzu alternatywnym.

W zwigzku z brakiem istotnych przestanek natury sSrodowiskowo-przyrodniczej
przemawiajgcej za ktéryms z rozwigzan, brak wyburzen i akceptowalnos¢ spoteczng

wariant lokalizacyjny jest najkorzystniejszym rozwigzaniem.

14
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Korytarz 1

Korytarz 2

Korytarz 1 jest preferowany przez Inwestora i jest wyznaczony na podstawie decyzji
lokalizacyjnych, korytarz 2 jest probg wrysowania mozliwego technologicznie
korytarza drogi klasy GP z mozliwie najmniejszg liczbg wyburzen.

Warianty technologiczne

Alternatywnymi rozwigzaniami technologicznymi mogg by¢ rozwigzania z starego

projektu budowlanego:

Brak ronda w km 0+262 — skrzyzowanie skanalizowane. Rondo umozliwia tatwe
wigczenie sie do ruchu od strony miasta. W przypadku skrzyzowania
skanalizowanego pojazdy jadace od miasta miatby problem witgczy¢ sie do ruch na
dk 15.

Brak ciggtosci DG 761654P. Budowa wiaduktu w ciggu drogi krajowej nr 15 jest
efektem spotkan z mieszkancami i wtadzami gminy. Pomiedzy decyzjg lokalizacyjng
a dniem dzisiejszym zaktady po obu stronach drogi rozrosty sie. Komunikacja czesci
zaktadu po wschodniej stronie DK 15 bytaby mocno utrudniona gdyby nie byto
ciggtosci drogi gminnej.

15



,,Budowa obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego w ciagu drogi krajowej nr 15”

Skrzyzowanie skanalizowane z DP5145P zamiast ronda. Skrzyzowanie z ul.
Pleszewska jest najbardziej obcigzonym skrzyzowaniem na przedmiotowym odcinku.
Budowa tradycyjnego skrzyzowania spowodowataby trudnosci z witgczeniem sie
pojazdéw ciezarowych na obwodnice. Rondo spowolni ruch na obwodnicy ale

poprawi bezpieczenstwo ruchu i komfort wigczenia na drodze poprzecznej.

Brak ronda w km 5+161,51 — komunikacja od strony potudniowej z istniejgcg dk 15
odbywataby sie przez DP5152. Rozwigzanie to nie jest korzystne gdyz droga ta jest
waska i konczy sie zwyktym skrzyzowaniem z dk 15 bez wydzielonych lewoskretow.

Mogtoby to stanowi¢ problem dla ruchu ciezarowego.

16
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4.5. Przewidywana ilosé wykorzystywanej wody i innych substancji,
materiatow, paliw i energii.

Na etapie budowy woda bedzie wykorzystywana:

» do picia dla pracownikébw - woda bedzie dostarczana w butelkach lub
baniakach w ilosci okoto 100-120 na dobe (w zaleznosci od ilosci
pracujgcych oséb i warunkéw atmosferycznych),

e do celow technologicznych - wody wodociggowa Ilub dostarczana
w beczkowozach lub bezposrednio z hydrantéw w ilosci do 200 | na dobe
w trakcie ukfadania masy bitumicznej, woda bedzie wykorzystywana do
zraszania obreczy w walcach (zapobiega to przyklejaniu sie masy
bitumicznej do obreczy). Scieki z tego procesu nie bedg powstawaé, gdyz
catos¢ wody, z uwagi na wysokg temperature masy, odparuje.

 do celow technologicznych - woda wodociggowa do proceséw
technologicznych zwigzanych z wytwarzaniem mieszanek cementowych dla
wykonania stabilizacji kruszywa naturalnego cementem, chudego betonu
np. pod fawy betonowe pod krawezniki itp. Woda w ilosci okoto 500 m?3
w czasie catej budowy zostanie zuzyta w procesie technologicznym
wigzania betonu i zwigzku z tym nie powstajg zadne $cieki.

Na etapie eksploatacji inwestyciji nie bedzie wystepowac zapotrzebowanie na wode.
Energia elektryczna bedzie wykorzystywana do napedu maszyn elektrycznych. W
przyblizeniu ilos¢ energii wykorzystywanej elekirycznej okoto 10 kW. Energia

pochodzi¢ bedzie z agregatow prgdotwérczych.

Na etapie eksploatacji energia elektryczna bedzie wykorzystywana do oswietlenia

o tacznej mocy okoto 10 kW.

Paliwa ptynne stanowig naped maszyn i sprzetu budowlanego. Przewiduje sie na
okoto 80 000 I.

Na etapie eksploatacji, w zwigzku z pracami utrzymaniowymi wykorzystywane bedzie
okoto 2000 | paliw ptynnych w ciggu roku (np. utrzymanie terenéw zieleni, sprzatanie,
zimowe utrzymanie).

W trakcie realizacji inwestycji powstawac bedg odpady zwigzane z:

- prowadzeniem prac porzgdkowych i budowlanych
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- uzytkowaniem sprzetu budowlanego

- funkcjonowaniem zaplecza socjalnego budowy

Ponizej przedstawiono liste odpaddéw, ktére bedg powstawaly podczas realizacii

inwestycji.

L.p. |Rodzaj odpadu Kod odpadu llos¢ [Mg]

1 Odpady z remontow i przebudowy drég 17 01 81 2000,0
2 Mieszanina metali 17 04 07 10,0
3 Kable inne niz wymienione 17 04 10 17 04 11 5,0
4 Gleba i ziemia 17 05 04 150000
5 Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 13 02 05* 0,2
6 Mineralne oleje hydrauliczne 1301 10* 0,2
7 Czysciwo ubrania ochronne zanieczyszczone olejami 1502 02* 0,2
8 Akumulatory otowiowe 16 06 01* 0,2
9 Nie segregowane (zmieszane odpady komunalne) 20 03 01 5,0
10 Opakowania z papieru i tektury 1501 01 1,0
11 Opakowania z tworzyw sztucznych 1501 02 1,0
12 Opakowania z drewna 1501 03 5,0
13 Opakowania z metali 1501 04 0,3

Za gospodarke odpadami bedzie odpowiedzialny wykonawca wytoniony

w postepowaniu przetargowym.

Ogolne zasady gospodarowania odpadami, kidére zostang zastosowane podczas

realizacji inwestycji:

- wykonawca bedzie prowadzi¢ wiasciwg gospodarke odpadami w szczegdlnosci
odpadami mineralnymi poprzez selektywne ich gromadzenie;

- odpady niebezpieczne beda gromadzone zgodnie z wymogami prawa ochrony
Srodowiska, w specjalnie przygotowanym i przystosowanym miejscu na terenie
zaplecza budowy. Poszczegdélne odpady bedg gromadzone w specjalistycznych
zamykanych pojemnikach lub pod zadaszeniem, zabezpieczone przed dostepem
0s6b postronnych, a nastepnie bedg one przekazywane specjalistycznym firmom
zajmujgcym sie ich unieszkodliwianiem badz wykorzystaniem. Przedsiebiorcy
muszg mie¢ wymagane prawem decyzje i zezwolenia na odbidr
i unieszkodliwianie odpadow niebezpiecznych;

- napraw sprzetu mechanicznego wykonywane bedg w wyspecjalizowanych
warsztatach. Ewentualne drobne naprawy bedg wykonywane na terenie zaplecza
budowy, w wyznaczonych miejscach zabezpieczonych przed mozliwoscig
skazenia gruntu substancjami zanieczyszczajgcymi;

- zaplecze budowy bedzie wyposazone w niezbedng liczbe pojemnikdw,

konteneréw, koszy do gromadzenia odpadéw budowlanych i komunalnych. Na

18



,,Budowa obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego w ciagu drogi krajowej nr 15”

czas budowy Wykonawca zapewni przenosne sanitariaty dla pracownikéw ktére
beda regularnie wywozone przez uprawnione podmioty;

- odpady powstajgce podczas budowy (masy ziemne, gruz, asfalt) w miare
mozliwosci bedg wykorzystywane na terenie inwestycji. Pozostate odpady bedag
przekazywane innym posiadaczom, uprawnionym do ich przyjecia
i zagospodarowania (zezwolenie na zbieranie, transport, odzysk lub
unieszkodliwianie).  Opakowania po materiatach  budowlanych  beda
wykorzystywane wielokrotnie lub przekazywane dostawcy towaru (tektura, palety,
beczki metalowe), natomiast tworzywa sztuczne przekazywane do

zagospodarowania przez odbiorce ww. odpadu.

Szczegotowe zasady postepowania z odpadami:
- 170181,17 01 01 17 01 02 bedg usuwane na biezgco z terenu budowy.

Nalezy przy tym pamieta¢, ze destrukt nie jest odpadem, gdyz jest
petnowartosciowym materiatem moggcym zosta¢ wykorzystanym na
drogach nizszej kategorii, placach parkingach czy sciezkach rowerowych
i nie spetnia ustawowe] definicji odpadu;

- 1704 07,1704 11,1501 01,1501 02, 1501 03, 1501 04 i 20 03 01 beda
gromadzone selektywnie w kontenerach Ilub innych pojemnikach
zapobiegajacych rozprzestrzenianiu sie odpaddéw z wiatrem czy rozrzucaniu
przez osoby trzecie. Dopuszcza sie gromadzenie elementéw metalowych
opakowan drewnianych o znacznych gabarytach do sktadowania poza
pojemnikami. Odpady te bedg na biezagco (do zapetnienia
kontenera/pojemnika) przekazywane uprawnionym podmiotom do odzysku;

- 1302 05i13 01 10 nie powstajg bezposrednio na budowie. Sg to elementy
eksploatacyjne pojazdéw. Naprawy pojazddéw i maszyn prowadzone beda
poza placem budowy w wyspecjalizowanych warsztatach samochodowych.
Ww. odpady bedg powstawaty w trakcie wykonywania napraw przez
serwisy specjalistyczne (samochodowe, maszynowe). Nie przewiduje sie
gromadzenia odpaddéw tego typu na terenie budowy. Wytwércg odpadow
w tym przypadku bedzie serwis odpowiedzialny za naprawy;

- przy pracach zwigzanych z eksploatacjg sprzetu moze dochodzi¢ do
powstawania odpadéw z grupy 15 02 02. Zanieczyszczong odziez nalezy

sktadowac¢ w wydzielonym miejscu w szczelnym pojemniku zapobiegajgcym
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rébwniez przedostawaniu sie opaddéw atmosferycznych do s$rodka. Po

zapetnieniu  pojemnika odpady nalezy przekaza¢ uprawnionemu
podmiotowi;

w przypadku akumulatoréw 16 06 01 nie przewiduje sie ich gromadzenia na
terenie budowy. W przypadku awarii akumulatora zostanie on wymieniony
na nowy z jednoczesnym przekazaniem starego akumulatora
sprzedawcy/serwisowi;

17 05 04 gleba i ziemia bedzie zdejmowana i gromadzona selektywnie.
Humus sktadowany bedzie rozdzielnie z glebg mineralng. Gleba i ziemia
w pierwszej kolejnosci bedg wykorzystywane na terenie budowy do roboét
ziemnych i/lub urzgdzania terenéw zieleni. Glebe i ziemie nalezy sktadowaé
w pryzmach by =zajmowaly mozliwie matg powierzchnie, jednak
w przypadku humusu pryzmy nie powinny mie¢ wysokosci powyzej 1,5 m
by nie doprowadzi¢ do proceséw gnilnych. Grunty uznane za nieprzydatne
(np. grunty nienos$ne) nalezy mozliwie szybko przekaza¢ upowaznionym
podmiotom do odzysku lub osobom fizycznym np. poprawy wiasciwosci
gleby lub rekultywacji sktadowisk wyrobisk itp. Réwniez znaczgcy nadmiar
gruntow powinien by¢ przekazany do odzysku mozliwie jak najszybciej;
teren magazynowania odpaddéw na terenie budowy zostanie zabezpieczony
przed mozliwoscig wstepu osobom trzecim. Zaplecze bedzie zlokalizowane
na terenie ptaskim by zapobiega¢ wymywaniu i przemieszczaniu sie mas
ziemnych z wodami opadowymi. Pojemniki na rézne grupy odpadow

zostang wtasciwie oznakowane.

Planowana inwestycja jest relatywnie niewielka, stgd Wykonawca moze ze wzgleddéw

ekonomicznych i logistycznych doj$¢ do wniosku, ze odpady bedzie usuwat na

biezaco, bez gromadzenia ich na placu budowy.

Etap eksploataciji

Lp. Kod Pochodzenie odpadow Sposob postepowania llos¢é [Mg/rok]
Pozostatosci z koszenia traw Przekazywane do 0,05
1| 200201 . . L kompostowania
przycinka krzewdw, drzew itp. lub unieszkodliwiania
2| 200301 Zwigzane zlup(;;ebywamem Przekazywane do sktadowania 0,05
3 | 200303 | Sprzatanie pasa drogowego | Przekazywane do skladowania 0,20
4 1160213 Wymiana oswietlenia Przekazywane do odzysku 0,03
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Na etapie eksploatacji wytwércg odpaddw sg specjalistyczne firmy swiadczgce ustugi
na rzecz Zarzadu Drdg. Inwestor nie przewiduje by odpady byly magazynowane na
jego terenie. W postepowania przetargowych majgcych na celu wytonienie
ustugodawcéw, beda zawarte zapisy dotyczgce koniecznosci spetnienia wymogow
ustawy o odpadach i aktéw wykonawczych do niej. Sam Inwestor w mys$l ww. ustawy
nie bedzie posiadaczem odpaddw.

Przedmiar robét znajduje sie w zataczniku nr 7.
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4.6. Rozwigzania chronigce srodowisko.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ tak, aby unikng¢ zabijania lub niszczenia
siedlisk chronionych. Szczeg6ty postepowania z poszczegdinymi grupami zwierzat
zostaty omowione w dalszych rozdziatach.

Orla.

W przypadku, gdy z uzgodnien z zarzagdcg cieku, na etapie uzyskiwania pozwolenia
wodnoprawnego bedzie istniata koniecznos¢ reprofilacji koryta Orli i/lub umocnienia
brzegu dno cieku nalezy wytozy¢ narzutem kamiennym nie mniejszym niz 15-20 cm
a do umacniania brzegéw stosowac rozwigzania p6t naturalne np. kiszke faszynowa.
Mszaki i porosty

Niezbedna jest transplantacja 6 stanowisk pedzliczka zielonawego i jednego
stanowiska wabnicy kielichowatej.

Drzewa i krzewy.

— przed rozpoczeciem prac wykonaé zabezpieczenie pni drzew przed
uszkodzeniem matami stomianymi oraz deskami sosnowymi do
wysokosci min.150 cm (dotyczy drzew narazonych na uszkodzenia);

— nalezy w razie koniecznosci w zaleznosci od wybranej technologii prac
wykonac przyciecie konarow korony tak aby umozliwiaty prace sprzetu
mechanicznego. Niedopuszczalne jest np. aby ramie koparki niszczyto
korone drzewa podczas prowadzenia prac;

— podczas natrafienia na systemy korzeniowe drzew nalezy wykonaé
obciecie korzeni: narzedzia do wykonywani tych prac winny by¢
bezwzglednie ostre, niedopuszczalne jest pozostawianie ran
szarpanych;

— pozostawienie otwartego wykopu w obrebie drzew dopuszczalne nie
diuzej niz 24 godziny. W razie koniecznosci niezbedne jest wykonanie
ekrandéw korzeniowych;

— niedopuszczalne jest sktadowanie mas ziemnych oraz innych
materiatdbw budowlanych w odlegtosci blizej niz 2 m od istniejgcych
drzew;

- wycinke drzew i krzewéw w miare mozliwosci prowadzi¢ po za okresem
legowym; w przeciwnym wypadku przed wycinka nalezy przeprowadzi¢

wizje terenowg majgcg na celu stwierdzenie wystepowania gniazd
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ptasich; w przypadku stwierdzenia wystepowania gniazd ptasich nalezy
zaprzesta¢ wycinki do czasu zakonczenia okresu legowego Ilub

wystgpi¢ do wiasciwego organu o decyzje derogacyjna.

Wygrodzenie drogi.
Nalezy wygrodzi¢ droge ogrodzeniem o wysokosci min 22 m po 150 m od
przyczo6tkdw obiektu na rzece Orla
Wygodzenia dla herpetofauny nalezy wykonac:
— Od km 0+100 do km do km 0+350 dostosowujgc do uktadu
skrzyzowania i drég innych kategorii .
- Od km 1+000 do km 1+850
- Od km 2+685 do km 2+985 (na ogrodzeniu 2,2 m)
— Od km 3+400 do km 5+600 dostosowujgc do uktadu skrzyzowan.
Chiropterofauna.
Niewiele jest rozwigzan ktére mogg ograniczy¢ wptyw drogi na tg grupe zwierzat.
Jedynym rozwigzaniem sg nasadzenie obustronnie drzew i krzewéw miedzy
skrzyzowaniem z drogg powiatowg 5145P a rzekg Orlg. Odcinkowo mozna
wykorzystac istniejgcg zielen na granicy pasa. Celem minimalizacji jest ucigglenie
zieleni by wprowadzi¢ nietoperze pod obiekt na Orli.
Przejscia dla zwierzat.
- Most w ciggu drogi krajowej nr 15 nad rz. Orla — przejscie dla zwierzat
Srednich zespolone z ciekiem w km 2+884
- Przepust 1,5x1,5m pod drogg krajowg nr 15 i pod Sciezkg rowerowg w
km 0+204,30
— Przepust 1,5x1,5m pod drogg powiatowg 5146P w km 0+145,80
— Przepust 1,5x1,5m pod drogg krajowg nr 15 w km 1+156,50
— Przepust suchy eliptyczny o wymiarach minimum 1,0x0,7 w km 1+689
— Przepust 1,5x1,5m pod drogg krajowag nr 15 w km 3+550
— Przepust suchy eliptyczny wymiarach minimum 1,0x0,7 w km 3+900
— Przepust 1,5x1,5m pod drogg krajowg nr 15 i pod dodatkowa jezdnig w
km 4+551,60
— Przepust 1,5x1,5m pod drogg krajowg nr 15 w km 4+953,50
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— Przepust 1,5x1,5m pod drogg krajowa nr 15 i pod dodatkowg jezdnig w
km 5+395,00
Most na rzece Orla ma swiatto pionowe minimum 2,5 m i obustronne p6tki szerokosci
min 3 m (liczac od dolnej krawedzi stozka do skarpy cieku). Przepusty majg wymiary
1,5 x 1,5 m i bedg wyposazone obustronne w p6tki dla zwierzat o szerokosci 0,5 m.
Suche przepusty nie bedg posiadaty potek.

W ramach kompensacji strat wynikajgcych z wycinki drzew przewiduje sie
nasadzenie 570 drzew. Podana liczba wynika z ogdlnej liczby zinwentaryzowanych
drzew w zakresie inwestycji, ktbre wymagatby zgody na wycinke przyjmujac zasade,
ze drzewa o srednicy pnia na wysokosci 1,3 m do 100 cm w stosunku 1:1, drzewa o
Srednicy do 200 cm 2:1 a drzewa powyzej 200 cm 3:1. Przypadku drzew
wielopiennych dla kazdego z pni przyjeto takg samg zasade jak opisano powyze;.
Urzgdzenia ograniczajgce emisje hatasu

Zestawienie ekrandw akustycznych

Diugosc | Poczatek
Lp. |Oznaczenie| Strona | h[m] [m] Kkm Koniec km Rodzaj materiatu
rzeczywista
1 el lewa 4,0 107 -0+031 0+076 pochtaniajgcy
2 e2 lewa 2,0 94 1+590 1+684 pochtaniajacy
0+017 dr.
3 e3_1 lewa 4,0 65 pow. 5154P 2+496 przezroczysty
4 e3 2 lewa 4,0 37 2+503 2+540 pochtaniajacy
0+125 dr. 0+145 dr.
5 e4 1 prawa 3,0 28 pow. 5154P | pow. 5154P przezroczysty
0+118 dr.
6 e4 2 prawa 4.5 26 pow. 5154P 2+496 przezroczysty
7 e4 3 prawa 4.5 51 2+502 2+553 pochtaniajgcy
8 e5 lewa 2,5 73 3+495 3+568 pochtaniajacy
9 eb lewa 2,5 50 3+602 3+652 pochtaniajgcy
10 e’ lewa 3,0 64 4+145 4+209 pochtaniajgcy
0+090 dr. -
11 e8_1 lewa 3,0 47 gminna 5+196 pochtaniajgcy
e8 2 lewa 3,0 60 5+200 5+260 pochtaniajacy
12 e9 prawa 3,0 78 5+247 5+325 pochtaniajagcy

Dodatkowo, na przebudowywanych odcinkach ul. Pleszewskiej dochodzgcych do
projektowanego ronda w km 2+466 zaplanowano nawierzchnie 0 zmniejszonej emisji
hatasu tj. SMA 8.
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Ochrona wéd powierzchniowych i gruntowych.

Nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy w poblizu ciekéw oraz w miejscach
ptytkiego zalegania wdd gruntowych )z wyjgtkiem mozliwosci stacjonowania
niezbednego sprzetu do budowy obiektdéw inzynierskich) tj:

- od km 0+100 do km 0+300
- od km 1+050 do km 1+750
- od km 4+450 do km 5+050
- od km 5+300 do km 5+500
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4.7. Rodzaje i przewidywana ilos¢é wprowadzanych do srodowiska substancji

lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chroniacych srodowisko.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Cel opracowania

Celem opracowania niniejszej czesci jest analiza wptywu ruchu pojazdéw

samochodowych na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

i wyznaczenie szerokosci stref stezen ponadnormatywnych wystepujacych

wzdtuz analizowanej drogi.

Metodyka ta oparta jest na rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26

stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w

powietrzu (Dz. U. nr 16 poz. 87 z 2010 r.) ,Zasadach Ochrony Srodowiska w

Drogownictwie. Tom Ill, Dziat10 — Ochrona przed =zanieczyszczeniami

drogowymi. Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa, 1999”, Dyrektywie

Unii Europejskiej dotyczacej norm emisji EURO 1 i EURO Il (Dyrektywa

93/59/EC) oraz EURO Il i EURO IV (Dyrektywa 98/69/EC).
Zakres opracowania

Opracowanie zagrozenh dla powietrza atmosferycznego obejmuje nastepujgce

zagadnienia:

. informacje o lokalizacji inwestycji, pokryciu terenu, zabudowie
mieszkaniowej, warunkach meteorologicznych oraz poziomie tta
zanieczyszczen,

. dane ogélne dotyczgace parametréw technicznych przedmiotowych
odcinkéw drég oraz prognozowanych natezen ruchu pojazdéw,

. ocene stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie
lokalizacji planowanej inwestycji, z wyznaczeniem szerokosci paséw, w
ktérych przekraczane sg i beda stezenia dyspozycyjne. Podstawy
prawne opracowania

. ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz U.
22019 r. poz. 1396 ze zm.);
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. ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.)

. Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U.
poz. 71 22016 r.)

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w
sprawie poziomow niektérych substanciji w powietrzu (Dz. U. poz. 1031 z
2012r.),

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.
U. nr 16 poz. 87 22010 r.)

. Dyrektywy Unii Europejskiej dotyczace norm emisji EURO | i EURO Il
(Dyrektywa 93/59/EC) oraz EURO Il i EURO IV (Dyrektywa 98/69/EC).

Podstawy merytoryczne opracowania

. Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. Tom Ill, Dziat10 —
Ochrona przed zanieczyszczeniami drogowymi. Instytut Badawczy Drég i
Mostow, Warszawa, 1999;

. R. Samo¢, Program komputerowy ,OPERAT FB’©;

Dane meteorologiczne i wartosci stezen dyspozycyjnych.

Dane meteorologiczne

Dane opracowano na podstawie pomiardw Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej w Warszawie, wykonanych na stacji meteorologicznej Poznan tawica.
Sytuacja meteorologiczna dla okolic Kozmina Wielkopolskiego przedstawia sie

nastepujgco:
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Warto$ci stezen dyspozycyjnych.

Wartosci stezen dyspozycyjnych przyjeto w oparciu o rozporzadzenie w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu oraz
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw niektérych substancji w
powietrzu, alarmowych poziomow niektorych substancji w powietrzu oraz
marginesow tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji.

Tto zanieczyszczeh przyjeto na podstawie Sredniej z wynikow z 2020 r.
uzyskanych w automatycznej stacji pomiarowej WIOS Poznan Polanka. Na tej stacji

notowano najwyzsze stezenia NO2 w 2020 r. w wojewddztwie wielkopolskim.

Tabela nr 4
Normy dopuszczalnych stezen [ug/m?3]
Lp. Rodzaj Jednogodzinne Srednioroczne/24h
zanieczyszczenia lub 8 godzin
D1 Da Ra
1. 2. 3. 4. 5.
1. dwutlenek azotu 200 40 19,0
Charakterystyki techniczne zrédet emisji i parametry projektowanych

rozwigzan komunikacyjnych

Dane ogdine

Przedmiotowa droga jest droga o charakterze lokalnym z obstugg terenéw
przylegtych.

Parametry ruchowe

Do obliczen przyjeto najbardziej niekorzystne parametry ruchowe tj: predkos¢ na
skrzesaniu 30 km/h. Do programu wstawiono dane ruchowe z odcinka dk 15
Krotoszyn Kozmin a dla drogi poprzecznej stary przebieg DK15 DW438 — koniec
obwodnicy. (Prognoza ruchu znajduje sie w zatgczniku nr 6).

Przedmiotowe skrzyzowanie jest najbardziej obcigzone ruchem, w zwigzku z

powyzszym reprezentuje najbardziej niekorzystny odcinek na catej obwodnicy.
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Opis techniczny zrédet
W modelu przyjetym do analizy jako zastepcze zrddto emisji przyjmowany jest
odcinek drogi, ktory powinien charakteryzowac sie jednorodnoscig pod wzgledem:

. natezenia ruchu,

. Sredniej predkosci potoku,

. pochylenia niwelety,

. wielkosci wyniesienia lub zagtebienia,

. roku prognozy ruchu drogowego.
Na wielko$¢ emisji zanieczyszczen z zastepczego zrédta emisji, jakim sg
analizowane odcinki drog, majg wptyw pojedyncze zrodta emisji, ktérymi sg
poruszajgce sie pojazdy.
Ze wzgledu na réznorodnos¢ parametréw technicznych, réznigcych poszczegdine
pojazdy (pojemnos¢ silnika, rodzaj zaptonu, rodzaj stosowanego paliwa,
dopuszczalne obcigzenie, itp.), w modelu postepowania przy wyznaczaniu
ucigzliwosci drogi korzysta sie z wielkosci emisji z poszczegdlnych pojedynczych
zrédet  emisji, wyznaczonych na podstawie wytycznych. Emisje iimisje
zanieczyszczen do powietrza w godzinie szczytowej, obliczono przy zatozeniu, ze w
szczycie porusza sie 10% pojazdoéw z SDR.
Wielkos¢é emisji zanieczyszczen.
Przy wyznaczaniu wielkosci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci
obliczeniowych programu komputerowego COPERT Ill a do obliczen immisiji
LOPERAT FB”. dokonujac przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie pojazdéw i
zastgpiono jg emisjg z zastepczych zrodet liniowych.
W celu wykonania obliczen przekroczen stezen dopuszczalnych, analizowany
fragment drogi podzielono na odcinki o dtugosci 100 m, na ktérych utworzono liniowe
emitory zastepcze (po 1 emitorze na kazdy pas ruchu), reprezentujgce emisje spalin
z paliwa spalonego na danym odcinku drogi i na danym kierunku jazdy.
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zostata obliczona na podstawie wskaznikow emisiji
zanieczyszczen, przyjetych wedtug dyrektyw UE.
Do obliczen emisji zastosowano program COPERT Ill. Model obliczeniowy zostat
stworzony pod patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska. Program

opracowano dla potrzeb obliczania emisji zanieczyszczen do powietrza od pojazdow
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mechanicznych dla warunkow i potokéw ruchu, jakie wystepujg w wiekszosci krajow
UE, w tym w Polsce.
Program COPERT Il moze by¢ wykorzystywany dla réznych przypadkdéw
obliczeniowych dotyczgcych: sieci drég, obszarow zurbanizowanych jak i
pojedynczych drég. Program uwzglednia réwniez wiele aspektow emisji z
pojedynczych zrédet.
Pierwszym z niech jest to podziat na emisje gorgce — przyjmuje sie wtedy, ze silnik
jest rozgrzany, emisje zimne pojawiajgce sie przy rozruchu silnika (w programie
zwraca sie uwage na wzrost tej czesci emisji w okresie zimowym, gdy temperatura
powietrza jest niska). Trzecig grupg jest emisja parowania.
Drugim aspektem jest podziat na poszczeg6lne grupy pojazdéw ze wzgledu na ich
kategorie. Kazdag kategorie pojazdéw podzielono na grupy spetniajgce poszczegdlne
normy emisiji.
. Osobowe i dostawcze
. PRE ECE - pojazdy wyprodukowane do 1971 r.
. ECE 15/00-01 — pojazdy wyprodukowane w latach 1972-1977
. ECE 15/02 — pojazdy wyprodukowane w latach 1978-1980
. ECE 15/03 — pojazdy wyprodukowane w latach 1981-1985
. ECE 15/04 — pojazdy wyprodukowane w latach 1985-1992
. Improved Conventional — grupa pojazdéw wyprodukowanych w
Niemczech i Holandii w latach 1985-1986
. Open Loop - grupa pojazdéw wyprodukowanych w Niemczech, Danii,
Grecji i Holandii w latach 1985-1990
. EURO | — 91/441/EEC — pojazdy wyprodukowane w latach 1992-1996
. EURO Il — 94/12/EEC — pojazdy wyprodukowane w latach 1996-2000
. EURO IIl — 98/69/EEC — pojazdy wyprodukowane w latach 2000-2005
. EURO IV — 98/69/EEC/COM(1998) 776 — pojazdy wyprodukowane w
latach 2005-2010
. EURO V - 98/69/EEC/COM(1998) 776 — norma wprowadzona w 2008 r.
. Pojazdy ciezarowe lekkie o masie do 3,5t
. Conventional — pojazdy wyprodukowane do 1993 r.
. EURO | — 93/59/EEC — pojazdy wyprodukowane w latach 1993-1997
. EURO Il — 96/69/EEC — pojazdy wyprodukowane w latach 1997-2001
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. EURO Il — 98/69/EEC Stage 2000 — pojazdy wyprodukowane w latach
2001-2006

. EURO IV — 98/69/EEC/COM(1998) 776 — pojazdy wyprodukowane po
2006 r.

. Pojazdy ciezarowe ciezkie, autobusy i autokary (ciezarowe o masie 3,5 t
-7,51,7,51-16 1, 16 t-32t, pow. 32 t)

. Conventional — pojazdy wyprodukowane do 1992 r.

. EURO | - 91/542/EEC — pojazdy wyprodukowane w latach 1992-1995

. EURO Il — 91/542/EEC — pojazdy wyprodukowane w latach 1996-2000

. EURO III — 99/96/EEC- pojazdy wyprodukowane w latach 2000-2005

. EURO V — COM (1998) 776 — wyprodukowane w latach 2005-2008

. EURO V — COM (1998) 776 — pojazdy wyprodukowane po 2008 r.

. Motocykle.

. Conventional — pojazdy wyprodukowane do 1999 r.

. 97/24/EC Stage | — pojazdy wyprodukowane w latach 1999-2000

. 97/24/EC Stage Il — pojazdy wyprodukowane po 2000 r.

Pojazdy podzielono réwniez ze wzgledu na pojemnos¢ silnika i rodzaj paliwa oraz

rodzaj silnika:
. Paliwa
. Benzyna
. Diesel
. LPG

. Pojemnos¢ silnika dla samochodow osobowych
. Osobowe z silnikiem benzynowym lub LPG: <1,41,1,4-2,0loraz>2,0 |
. Osobowe z silnikiem diesla: <2,01i>2,01.
. Podziat ze wzgledu na rodzaj silnika
. Dwusuwowe
. Czterosuwowe
W programie COPERT Il wyrézniono 3 rodzaje drdg (ruchu)
. Ruch miejski
. Ruch pozamiejski

. Autostrady i drogi ekspresowe.
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Dla metodyki obliczeniowej przyjeto, ze samochody poruszajg sie w cyklu miejskim.
Dla kazdego ruchu do programu mozna wprowadzi¢ zatozong $rednig predkosc
pojazdéw (dla kazdej kategorii pojazdu osobno).

Do programu dodatkowo wprowadza sie dane dotyczgce sredniej dtugosci podrozy.
Dla polski wg, danych zaprezentowanych w ,Metodzie prognozowania emisiji
zanieczyszczen powietrza dla pojazdéw — model i program komputerowy COPERT Il
opracowanej przez firme EKKOM z Krakowa przyjeto srednig dtugos¢ podrozy 10
km.

Dodatkowo w programie uwzgledniono rodzaj paliw stosowanych w Polsce oraz styl
jazdy kierowcéw (badania byly prowadzone w 15 europejskich krajach w tym w
Polsce).

Do programu mozna wprowadzi¢ dane meteorologiczne (Srednia temperatura
miesieczna) bagdz mozna skorzysta¢ ze Srednich miesiecznych temperatur
zaimplikowanych w programie (usrednione dane dla catej Polski).

Autorzy programu COPERT w metodyce obliczeniowej uwzglednili réwniez
pochylenie niwelety drogi (pochylenie podtuzne drogi). Wprowadzenie do programu
pochylenia niwelety umozliwia wtasciwsze obliczenie emisji, gdyz w zaleznos$ci od
pochylenia drogi samochody ciezarowe majg rézne obcigzenie silnika.
Podsumowujgc zastosowany model znacznie lepiej odwzorowuje rzeczywistos¢ w
poréwnaniu z innymi powszechnie stosowanymi metodami obliczeniowymi z
zastosowaniem samych tylko wspotczynnikow (wspétczynniki prof. Chiopka czy
normy EUROQ). Dzieki zastosowanej metodzie w obliczeniach uwzglednia sie nie tylko
wiek pojazdu (z zaleznosci od wieku pojazdu spetnia on odpowiednig norme EURO),
ale réwniez ciezar pojazdéw ciezkich, pojemnos¢ silnika, pojemnos¢ silnika w
przypadku samochoddéw osobowych i motocykli, predkos$¢ poszczegodlnych pojazdow
jak i kategorie ruchu (miejski, pozamiejski oraz autostrady i drogi ekspresowe).
Dodatkowo metodyka uwzglednia lokalne uwarunkowania klimatyczne (zwiekszona
emisja zimna w zimie, zwiekszone parowanie latem) oraz skfad jakosciowy paliw
stosowanych w Polsce. Wszelkie dane na temat struktury wiekowej pojazdow,
udziatu poszczegolnych podgrup pojazdéw w danej grupie oparte sg na danych GUS
(zatgcznik nr 5.4)

Powyzsze zatozenie uzasadnione jest tym, ze obecnie kupowane w Polsce pojazdy
samochodowe pochodzg ze swiatowych koncernéw motoryzacyjnych, produkujgcych
pojazdy na wszystkie rynki swiata, w tym na rynek Unii Europejskiej, czyli i do Polski.
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Wielkos¢ emisji tlenkéw azotu, przypadajgca na odcinek drogi o dtugosci 100 m

Predkosé Emisja na 100 m odcinek drogi
[Mg/rok] [g/godz] [a/s]

DK15 2033 NOx

30 km/h | 0,076936 | 70,261508 | 0,019517
starodoroze 2033 NOx

30 km/h | 0,004471 | 4,082727 | 0,001134

W obliczeniach przyjeto predkos¢ 30 km/h; wydruki obliczen znajdujg sie w
zatgczniku nr 5.1 1 5.2 — z uwagi na format dokumentu wydruki przedstawiono tylko w
formie elektronicznej)
Ocena wplywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego w rejonie drég spotyka sie z wieloma problemami ze wzgledu na
specyfike powstawania i rozprzestrzeniania sie substancji szkodliwych.
Obecnie stosowane metody, zalecane w rozporzgdzeniu w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, odnoszg sie do zrddet
punktowych, ewentualnie do zrdédet liniowych o ustalonej zorganizowanej emisiji,
ktéore mozna z pewnym przyblizeniem zastgpi¢ zbiorem zrédet punktowych. Dla
ruchu kotowego charakterystyczne sg specyficzne warunki, na ktére sktadajg sie:
. pojedyncze zrddta emisji, ktorymi sg pojazdy znajdujgce sie w ruchu,
. emisja zanieczyszczen, odbywajgca sie z emitoréw (rury wydechowe),
umieszczonych na matej wysokosci,
. kierunek wydalania zanieczyszczen, pokrywajgcy sie z kierunkiem ruchu
pojazddw,
. zaburzenia ~w  naturalnym  rozprzestrzenianiu  zanieczyszczen,
powodowane przez odbywajgcy sie ruch pojazdow.
Ze wzgledu na omowiong specyfike drog w niniejszej analizie oparto sie na modelu
obliczen emisji zanieczyszczeh z pojazdoéw samochodowych, opracowanym przez
Instytut Badawczy Drog i Mostéw.
Stezenia maksymalne i szerokosci obszaru stezen ponadnormatywnych obliczono
zgodnie z metodykg okreslong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26
stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w

powietrzu.
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Metodyka obliczen zostata roéwniez opracowana na podstawie cytowanego
rozporzadzenia, ktore w Zatgczniku 4 zawiera Referencyjne metodyki modelowania
poziomdw substanciji w powietrzu.
Zastosowany do obliczen program L,OPERAT FB” zostat zatwierdzony
do stosowania przez Instytut Ksztattowania Srodowiska w Warszawie
(pismo nr BA/147/96). W 2010 roku program ten zostat zaktualizowany, zgodnie
Z wymogami wspomnianego rozporzgdzenia.
Dopuszczalne wartosci stezen substanciji zanieczyszczajgcych powietrze uwaza sie
za dotrzymane, gdy dla pojedynczego zrédta lub zespotu zrédet spetniony jest
warunek:
Si1 < Ds.
Jako stezenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartosci odniesienia
usredniony do jednej godziny, bez marginesu toleranciji. Jezeli powyzszy warunek nie
jest spetniony, nalezy obliczy¢é czestos¢ przekroczen stezen substancji
zanieczyszczajgcej w powietrzu, odniesionych do jednej godziny, wystepujgcych w
ciggu roku kalendarzowego i sprawdzi¢, czy spetniony jest warunek dopuszczalnej
ilosci czestosci przekroczen.
Ponadto nalezy sprawdzi¢ warunek dotyczgcy stezen sredniorocznych, to znaczy
sprawdzi¢ czy w kazdym punkcie siatki obliczeniowej zostat spetniony warunek:
Sa < Da.

Przy wyznaczeniu wartosci emisji zanieczyszczeh skorzystano z mozliwosci
obliczeniowych programu komputerowego ,OPERAT-FB” dokonujac przeliczen emisiji
z potoku poruszajgcych sie pojazddw i zastepujac jg emisjg z zastepczych zrddet
liniowych.
W celu wykonania obliczen z zakresu przekroczen stezen dopuszczalnych,
analizowane odcinki drog podzielono na odcinki o dtugosci 100 m, na ktérych
utworzono liniowe emitory zastepcze (po 1 emitorze na kazdy pas ruchu),
reprezentujgce emisje spalin z paliwa spalonego na danym odcinku drogi i na danym
kierunku jazdy.
W wyniku spalania paliwa w silniku pojazdéw wydalane sg nastepujgce podstawowe
zanieczyszczenia:

. tlenki azotu,

. tlenek wegla,

. weglowodory,
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. pyt zawieszony,
Biorac pod uwage wielko$¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczenh, emitowanych
w wyniku spalania paliw w poruszajgcych sie pojazdach oraz normy dopuszczalnych
stezen tych zanieczyszczen, a takze doswiadczenia z wczesniej wykonywanych ocen
oddziatywania na srodowisko, w ktorych okreslano emisje spalin samochodowych,
dalszej analizie poddano jedynie stezenia tlenkéw azotu. Emisja tego
zanieczyszczenia decyduje o wielkosci przekroczen stezen dopuszczalnych, w tym
stezeh $redniorocznych, a tym samym - o szerokosci ewentualnych obszaréw
przekroczen stezen dopuszczalnych.
W obliczeniach program zastepuje emitory liniowe emitorami punktowymi.
W celu zwiekszenia dokfadnosci obliczen krok lokalizacji emitorow punktowych
ustawiony jest co 2 m, co na dtugosci 100 metrow daje tgcznie 100 emitoréw (po 50
na kazdy pas ruchu). Maksymalne sumaryczne stezenia jednogodzinne
zanieczyszczen emitowanych z pojazdéw samochodowych obliczono w punktach
usytuowanych w osi 100-metrowych odcinkéw analizowanej drogi. Punkty obserwacji
usytuowane byly co metr po obu stronach rozpatrywanej drogi. Oznacza to, ze
program obliczeniowy obliczat stezenia w przekrojach réwnolegtych do przebiegu
drogi, ktére praktycznie sg jednakowe wzdtuz drogi.
Z uwagi na matg wysokos¢ punktow emisji (rury wydechowe pojazdéw usytuowane
sg maksymalnie do 0,5 m nad poziomem jezdni) usytuowanie przekroju
obliczeniowego w osi odcinka o diugosci 100 m jest wystarczajgce, poniewaz wptyw
emisji zanieczyszczen z samochoddw znajdujgcych sie ponad 40 m od przekroju
pomiarowego jest znikomy.
Ze wzgledu na matg wysoko$¢ punktdow emisji maksymalne stezenia powstajg na
poziomie ziemi i nie ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo beda one
zawsze mniejsze niz na poziomie ziemi.
Przekréj pomiarowy (w ktérym obliczano stezenia) jest zlokalizowany w potowie 100 -
metrowego odcinka, a stezenia obliczono co jeden metr po obu stronach osi jezdni.
Ocena wptywu ruchu pojazdéw na stan powietrza atmosferycznego.
Maksymalne sumaryczne stezenia =zanieczyszczen emitowanych z pojazdow
samochodowych, usrednione do jednej godziny, obliczono w punktach usytuowanych
w osi 100-metrowych odcinkéw analizowanych drég. Punkty obserwacji usytuowane
byty co metr po obu stronach rozpatrywanych odcinkéw drég.
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Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim sg
tlenki azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu), gdyz ich emisja jest najwieksza i ich
stezenia decydujg o wypadkowej szerokosci obszaru przekroczen dopuszczalnych
wartosci odniesienia.

Rozktad maksymalnych stezen jednogodzinnych oraz stezeh Sredniorocznych
tlenkdéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) zawierajg obliczenia komputerowe
(w obliczeniach tych wyttuszczong czcionkg oznaczone sg wartosci stezen, ktore
przekraczajg obowigzujgce dopuszczalne wartosci odniesienia).

Wspbtrzedne granicznych punktéw i znana szerokos$¢ jezdni drég pozwolity na
okres$lenie szerokosci obszarow przekroczen dopuszczalnych wartosci odniesienia.
Szerokosci wyznaczonych obszaréw liczone sg od osi jezdni, a catkowita szeroko$é
obszaréw przekroczen podana jest tgcznie z szerokoscia jezdni.

Obliczenia ucigzliwosci przeprowadzono dla norm, kitdére zostaty ogtoszone w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu.

Szerokosci obszardéw przekroczenh stezeh dopuszczalnych.

Szerokosci obszardéw przekroczen stezen
dopuszczalnych od osi drég [m]
lub wartosci stezen maksymalnych St na

Odcinek : o )
powierzchni jezdni
strona strona szerokos$c
N S faczna
1 2 3 4

Skumulowane DK15/zjazd do Kozmina (starodroze)

30/ km/h

Om

| Om

187,0 pg/m?

Szerokosci obszardéw przekroczenh stezen dopuszczalnych Da-Ra.

Szerokosci obszardéw przekroczen stezen
dopuszczalnych od osi drég [m]
lub wartosci stezen maksymalnych Sa na

Odcinek ; - .
powierzchni jezdni
strona strona szerokos¢
N S fgczna
1 2 3 4

Skumulowane DK15/zjazd do Kozmina (starodroze)

30 km/h

0

| 0

10,37 pg/m?
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Analiza stezen maksymalnych.

Analiza wynikow obliczen zawartych w zatgczniku nr 5.3 wykazuje, ze w roku 2033
nie stwierdza sie przekroczen dopuszczalnych standardéw uwzgledniajgc tto
zanieczyszczen.

Na granicy pasa drogowego maksymalne wartodci sSrednioroczne wyniosg
3,89ug/m3.

Rowniez stezenia godzinowe poza pasem drogowym nie bedg przekraczaty
dopuszczalnych norm. Maksymalne stezenie godzinowe na granicy pasa drogowego
wynosi: 52,9 pg/m3.

Etap budowy.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych zrédtami emisji zanieczyszczen gazowych
i pylowych beda silniki pojazdéw i maszyn budowlanych oraz prace ziemne.
Ucigzliwos$¢ placu budowy ograniczy sie tylko do tych odcinkéw, ktére przesuwac sie
beda w miare postepowania prac budowlanych.

Szerokosc¢ stref wptywu emisji zanieczyszczen od maszyn budowlanych, ze wzgledu
na ich matg liczbe w stosunku do zaktadanego natezenia ruchu komunikacyjnego,
bedzie mniejsza niz w przypadku ruchu samochodowego.

Podobnie maty zasieg bedzie miata emisja pytu powstajagcego w wyniku
prowadzonych prac ziemnych. Zrodtem emisji w tym wypadku bedg prace zwigzane
z przygotowaniem odpowiedniego podtoza pod nawierzchnie. Z uwagi jednak na
uzywanie materiatéw, ktére powodujg emisje pytdw o duzych frakcjach, odlegtosci ich
unoszenia bedg niewielkie, gdyz predkosci ich opadania sg duze.

Ucigzliwos¢ zaktadéw  produkcyjnych, uczestniczacych w  procesie
budowlanym, dotyczy przede wszystkim wytwdrni mas bitumicznych i powinna byé
indywidualnie unormowana przez wtasciwe terytorialnie organy ochrony srodowiska
poprzez wydane pozwolenia na emisje gazéw lub pytéw do powietrza.

Whnioski koncowe
Przeprowadzona analiza zasiegu oddziatywania ruchu pojazdéw samochodowych na
stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w otoczeniu modernizowanego
odcinka drogi.
e obszary przekroczen stezeh dopuszczalnych nie bedg w ogéle
wystepowaty.
« maksymalne stezenie s$Srednioroczne na granicy pasa drogowego

wyniesie Sa 3,89ug/m?3, czyli nie przekroczg poziomu dopuszczalnego ze
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wzgledu na ochrone ludzi 28 upg/m® (po pomniejszeniu o tlo
zanieczyszczen ktore wynosi 12 ug/ms).

* maksymalne stezenie godzinowe na granicy pasa drogowego wyniesie
52,9 ug/md.

* nie przewiduje sie stosowania zieleni izolacyjnej.

Analiza oddziatywania akustycznego przedsiewziecia
Przedmiot opracowania

Przedmiotem tej czesci opracowania jest ocena oddziatywania ruchu
samochodowego na klimat akustyczny w otoczeniu planowanej obwodnicy drogowej
Kozmina Wielkopolskiego. Celem analizy jest okreslenie poziomu hatasu
emitowanego do srodowiska przez planowane przedsiewziecie w odniesieniu do
wartosci dopuszczalnych dla pory dnia i nocy oraz przyjetych zatozen projektowych.
Ocenie poddano warunki akustyczne dla prognozy ruchu na 2024 oraz 2034. Nie
analizowano oddziatywania przedsiewziecia w latach pézniejszych, ze wzgledu na
mato precyzyjne dane dotyczgce natezenia ruchu, w kontekscie rozwoju sieci
drogowej w rejonie.

Analiza polega na okresleniu charakterystyki zrédet hatasu, wyznaczeniu zasiegu
oddziatywania hatasu oraz wyznaczeniu dokfadnych parametréw akustycznych
ewentualnych  dziatah  ograniczajgcych  ponadnormatywng emisje hatasu.
Wyznaczone zasiegi oddziatywania hatasu w porze dnia i nocy przedstawione
zostaty w postaci graficznej za pomocg izolinii rbwnowaznego poziomu dzwieku A.
Wyniki obliczeh dla obiektéw najbardziej narazonych na oddziatywanie hatasu
przedstawiono takze w postaci tabelarycznej.

Ocene wykonano metodg obliczeniowg w oparciu 0 prognoze natezenia ruchu w
latach 2024 i 2034. W postaci tabelarycznej przedstawiono wyniki obliczen poziomu
hatasu w newralgicznych punktach, w obu okresach prognozy.

Podstawe prawng oceny warunkéw akustycznych w $rodowisku stanowi
rozporzgdzenie wykonawcze do ustawy Prawo ochrony $rodowiska, to jest
rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

srodowisku.
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Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska, wskazniki hatasu majgce
zastosowanie do ustalania i kontroli warunkdéw Kkorzystania ze s$rodowiska w
odniesieniu do jednej doby sg wyrazone przez:

* LaeqDp — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 6.00 do godz. 22.00),

* LaegN — réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Warto$¢ dopuszczalng rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory dnia i nocy,

L'aeqoN, ustala sie w zaleznosci od rodzaju zrédta hatasu oraz sposobu

zagospodarowania terenu w jego otoczeniu.

Planowana przedsiewziecie zalicza sie do kategorii zrédet ,drogi lub linie
kolejowe”. Czas odniesienia (usredniania) dla tego typu kategorii zrodet hatasu
wynosi 16 godzin w porze dnia i 8 godzin w porze nocy. W Tabeli przedstawiono
wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu dla drdég z podziatem na kategorie terenéw

wymagajgcych ochrony akustyczne;.

Dopuszczalne poziomy hatasu dla drog wedtug rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku

Lp. Rodzaj terenu Laeqp [dBA] Laegn [dBA]

" Strefa ochrony ,,A” uzdrowiska 50 45

a)

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2 | pobytem dzieci i mtodziezy 61 56
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowe; 65 56
c¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.
4 . iy 68 60
mieszkancow

Zgodnie z art. 113 ust. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
dopuszczalne poziomy hatasu zostaty zrdéznicowane dla terenow faktycznie
zagospodarowanych. Oznacza to, iz dla terendw niezabudowanych, ale
przeznaczonych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego pod
tereny wymienione w ww. rozporzgdzeniu, nie okresla sie dopuszczalnych pozioméw
hatasu. Niemniej jednak, faktycznie zagospodarowanie terenéw nie powinno byé
sprzeczne z zapisami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
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Rodzaje zagospodarowania terenu przedstawiono w zatgcznikach graficznych.
Zinwentaryzowano tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej dla ktorych
dopuszczalne poziomy hatasu wynosza:

- L'reqqp=61dB  —w porze dnia,

- L'aegn=56dB  — w porze nocy.
oraz tereny zabudowy zagrodowej, tereny mieszkaniowo-ustugowe i tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe. Dla tych terendbw dopuszczalne poziomy hatasu
Wynosza:

- L'reqqp=65dB  — w porze dnia,

- L'aegn=56dB  — w porze nocy.

Zrédtem oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko akustyczne sg pojazdy
mechaniczne poruszajgce sie po drodze. Wielko$¢ oddziatywania zalezy od
natezenia, predkosci i struktury ruchu, to jest ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i
dostawczych) i ciezkich (ciezarowe z przyczepami i bez, ciggniki siodtowe,
motocykle, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu pojazdéw ciezkich w
ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak szerokosé
pasa ruchu, rodzaj nawierzchni oraz wzgledne potozenie w stosunku do otoczenia

Prognoza natezenia ruchu

Natezenie ruchu okreslono na podstawie ,Uproszczonej metody szacowania
wielkosci ruchu na planowanych obwodnicach” — opracowanie GDDKIA 2020. Dane
dotyczagce sredniodobowego natezenia ruchu (SDRR) wynikajace z Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2015r przeliczono na wartosci prognozowane na lata 2024 i 2034 z
uwzglednieniem wskaznika zmian ruchu w latach 2010-2015 przyjetego wg
opracowania ,Synteza wynikdbw GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog krajowych
(Transprojekt-Warszawa Sp. z o. o., Warszawa, marzec 2016)”. Prognozowane
wartosci zebrano w ponizszej tabeli dla przedmiotowych drég oraz krzyzujgcych sie z
inwestycjg. Zrezygnowano z prognozowania ruchu na DP 5146P, ul. Wierzbowa, DG
761589. Ruch na tych drogach wahac¢ sie bedzie od 50 do 150 pojazdéw na dobe.
Wykonywanie prognoz ruchu na drogach o tak niskim natezeniu nie ma sensu i jest

obarczone btedem.
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Poczatek obwodnicy — ul. Pleszewska

Kategorie pojazdow Ol el pojla:(zjczii’?v{v w po;-ai:dzg\?v w pojLai:;c?\?v w
SDR::; Iv(vu2024 SDR:‘O"k"u2°34 porze 2024 roku | 2034 roku
. - . pora | pora | pora | pora
Symbol Nazwa [poj./dobe] [poj./dobe] dnia | nocy dnia | nocy | dnia | nocy
M Motocykle 34 34 98% | 2% 33 1 33 1
Samochody o o
o osobowe 5006 6163 90% | 10% | 4505 | 501 | 5547 | 616
Samochody o o
D dostawcze 702 763 87% | 13% | 611 91 664 99
Samochody
Cc ciezarowe bez 321 350 85% | 15% | 273 48 298 53
przyczep
Samochody
C+P ciezarowe z 964 1248 85% | 15% | 819 145 | 1061 | 187
przyczepa
A Autobusy 44 47 95% | 5% 42 2 45 2
T Ciagniki rolnicze 1 1 100% | 0% 1 0 1 0
Pojazdy
SUMA | samochodowe 7072 8606 89% | 11% | 6285 | 787 | 7648 | 925
ogotem
Poczatek ul. Pleszewska — koniec obwodnicy
Obliczenie Obliczenie LGHE czha el
Kategorie pojazdow pojazdéw w | pojazdéw w | pojazdow w
SDR::; Iv(vu2024 SDR:‘O"k"u2°34 porze 2024 roku | 2034 roku
. - . pora | pora | pora | pora
Symbol Nazwa [poj./dobe] [poj./dobe] dnia | nocy dnia | nocy | dnia | nocy
M Motocykle 42 42 98% | 2% 41 1 41 1
o Samochody 5420 6673 90% | 10% | 4878 | 542 | 6006 | 667
osobowe ° °
Samochody o o
D dostawcze 924 1007 87% | 13% | 804 | 120 | 876 | 131
Samochody
C ciezarowe bez 407 446 85% | 15% | 346 61 379 67
przyczep
Samochody
C+P ciezarowe z 1134 1470 85% |15% |964 |170 |1250 |221
przyczepa
A Autobusy 52 55 95% | 5% 49 3 52 3
T Ciagniki rolnicze 1 1 100% | 0% 1 0 1 0
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Pojazdy
SUMA | samochodowe 7980 9694 89% | 11% | 7083 | 897 | 8605 | 1089
ogotem
Droga krajowa nr 15 Watkéw — poczatek obwodnicy
Obliczenie Obliczenie Slkit (e (e
Kategorie pojazdow pojazdow w | pojazdéw w | pojazdéw w
okt (7 SIAA T porze 2024 roku | 2034 roku
2024 roku 2034 roku pora | pora | pora | pora
Symbol Nazwa [poj./dobe] [poj./dobe] | dnia | nocy dnia | nocy | dnia | nocy
M Motocykle 43 43 98% | 2% | 42 1 42 1
Samochody o o
(0] osobowe 5987 7372 90% | 10% | 5388 | 599 | 6635 | 737
g | el 799 869 87% | 13% | 695 | 104 | 756 | 113
dostawcze
Samochody
C ciezarowe bez 330 360 85% | 15% | 281 50 306 54
przyczep
Samochody
C+P ciezarowe z 990 1282 85% | 15% | 842 | 149 | 1090 | 192
przyczepa
A Autobusy 45 48 95% | 5% | 43 2 46 2
Ciagniki o o
T rolnicze 14 14 100% | 0% 14 0 14 0
Pojazdy
SUMA | samochodowe 8208 9988 89% | 11% | 7304 | 904 | 8888 | 1100
ogoétem
Droga krajowa nr 15 koniec obwodnicy - Krotoszyn
Obliczenie Obliczenie Slkit (e (e
Kategorie pojazdow pojazdow w | pojazdéw w | pojazdéw w
okt (7 SIAA T porze 2024 roku | 2034 roku
2024 roku 2034 roku pora | pora | pora | pora
Symbol Nazwa [poj./dobe] | [poj./dobe] | dnia | nocy dnia | nocy | dnia | nocy
M Motocykle 52 52 98% | 2% | 5835 | 648 | 7184 | 798
Samochody o o
(0] osobowe 6483 7982 90% | 10% | 915 | 137 | 997 | 149
Samochody o o
D dostawcze 1052 1146 87% | 13% | 355 | 63 | 389 | 69
Samochody
C ciezarowe bez 418 458 85% | 15% | 990 | 175 | 1284 | 227
przyczep
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Samochody
C+P ciezarowe z 1165 1510 85% | 15% | 50 3 53 3
przyczepa
A Autobusy 53 56 95% | 5% 12 0 12 0
T el 12 12 100%| 0% | 8209 | 1026 | 9970 | 1246
Pojazdy
SUMA | samochodowe 9235 11216 89% | 11% | 5835 | 648 | 7184 | 798
ogoétem
DP 5145 (ul. Pleszewska)
K - - : Obliczenie Obliczenie .Udz',a J L |czl?a L |czl?a
ategorie pojazdow SDRR w SDRR w pojazdow w | pojazdow w | pojazdow w
2024 roku 2034 roku porze 2024 roku | 2034 roku
, . . pora | pora | pora | pora
Symbol Nazwa [poj./dobe] [poj./dobe] | dnia | nocy dnia | nocy | dnia | nocy
M Motocykle 20 20 95% | 5% 19 1 19 1
o | Samachody 1296 1596 | 90% | 10% | 1166 | 130 | 1436 | 160
Samochod
D dostawczey 110 120 88% |12% |97 |13 |106 |14
Samochody
C ciezarowe bez 54 64 92% | 8% 50 4 59 5
przyczep
Samochody
C+P |[ciezarowe z 115 147 95% 5% |109 |6 140 |7
€
przyczepa
A Autobusy 11 11 98% | 2% 11 0 11 0
T Clagni'e 20 20 98% | 2% | 20 | 0 | 20 | O
Pojazdy
SUMA | samochodowe 1626 1978 90% | 10% | 1472 | 154 | 1790 | 188
ogotem
DP 5152 (kierunek Rozdrazew)
Obliczenie Obliczenie ekl o] [t
Kategorie pojazdow SDRR w SDRR w pojazdéw w | pojazdéw w | pojazdow w
2024 roku 2034 roku porze 2024 roku | 2034 roku
, . . pora | pora | pora | pora
Symbol Nazwa [poj./dobe] [poj./dobe] | dnia | nocy dnia | nocy | dnia | nocy
M Motocykle 15 15 95% | 5% 14 1 14 1
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Samochody

osobowe 972

1195

90% | 10%

875 | 97

1076 | 120

Samochody

dostawcze 90

100

88% | 12%

79 11

88 12

Samochody
ciezarowe bez 36
przyczep

36

92% | 8%

33 3

33 3

C+P

Samochody
ciezarowe z 97

przyczepa

127

95% | 5%

92 5

121 6

Autobusy 11

11

98% | 2%

11 0

11 0

Ciagniki

rolnicze 20

20

98% | 2%

20 0

20 0

SUMA

Pojazdy
samochodowe 1241
ogoétem

1504

91% | 9%

1124 | 117

1362 | 142

Na rondach, na wszystkich odcinkach przyjmowano natezenie ruchu réwne potowie
natezenia ruchu dochodzgcego z obwodnicy (odcinka o najwiekszym natezeniu)
powiekszone o potowe natezenia ruchu na drodze krzyzujgcej sie (odcinek o
najwiekszym natezeniu).

Rondo w km 0+262
Kategorie pojazdoéw Liczba poira:)zkiéw w 2024 | Liczba poira:)zkiéw w 2034
Symbol Nazwa poradnia | poranocy | poradnia | poranocy
M Motocykle 40 1 40 1
(0] Samochody osobowe 5740 638 6363 707
D Samochody dostawcze 703 105 733 110
c Samochopdr)z/ ;;g::rowe bez 291 51 304 54
C+P Sam°°';‘r’:'yyc‘z’2f:’°we 2 958 169 1082 191
A Autobusy 44 2 45 2
T Ciagniki rolnicze 11 0 11 0
SUMA | Pojazdy samochodowe ogétem 7786 966 8578 1064
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Rondo w km 2+466

Liczba pojazdéw w 2024

Liczba pojazdéw w 2034

Kategorie pojazdow roku roku
Symbol Nazwa poradnia | poranocy | poradnia | poranhocy
M Motocykle 30 1 30 1
(0] Samochody osobowe 3022 336 3721 413
D Samochody dostawcze 450 67 491 73
c Samocho’;ir\z( ;;gi:rowe bez 198 33 219 36
C+P Sam°°';‘r’:'\x:‘z’2f:r°we 2 537 88 695 114
A Autobusy 30 1 32 1
T Ciagniki rolnicze 10 0 10 0
SUMA | Pojazdy samochodowe ogo6tem 4277 526 5197 639
Rondo w km 5+162
Kategorie pojazdow Liczba pojazdéw w 2024 | Liczba pojazdow w 2034
roku roku
Symbol Nazwa poradnia | poranocy | poradnia | poranocy
M Motocykle 30 1 30 1
(0] Samochody osobowe 3396 377 4181 465
D Samochody dostawcze 513 77 559 84
c Samocho’;ir\z( ;;gi:rowe bez 182 30 200 35
C+P Sa"‘°°';‘r’:'yyc‘zif:r°we 2 508 90 659 116
A Autobusy 26 1 27 1
T Ciagniki rolnicze 12 0 12 0
SUMA | Pojazdy samochodowe ogo6tem 4667 578 5667 702

Predkosci ruchu:
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Na obwodnicy predko$¢ ruchu dla pojazdéw lekkich wyniesie 90 km/h a dla pojazdéw
ciezkich 70 km/h. Na rondach predkosci ruchu wyniosg 30 km/h. Na odcinkach
dojazdowych do ronda przyjeto zmienne predkosci ruchu a takze uwzgledniono ruch
pulsacyjny ciggty. Na drogach krzyzujgcych sie z obwodnicg przyjmowano predkosci
ruchu réwne 50 km/h dla pojazdéw lekkich i 40 km/h dla pojazdéw ciezkich. Lokalnie,

ze wzgledu na tuki przyjmowano odpowiednio mniejsze predkosci.

Dla drog istniejacych a przechodzgcych nad obwodnica tj. drogi gminnej nr 761654P
i drogi powiatowej nr 5148P przyjmowano predkosci ruchu 60 km/h dla wszystkich
kategorii pojazdéow. Natomiast na odcinku od km 3+900 do km 4+500 (w rejonie
skrzyzowania z drogg powiatowg 5152P) przyjeto predkos¢ ruchu réwng 70 km/h dla
wszystkich kategorii pojazdow.

Nawierzchnia drogowa
Jako nawierzchnie drogowg przyjeto nawierzchnie SMA11.

W obliczeniach uwzgledniono projektowang niwelete trasy oraz aktualne
uksztattowanie terenu. Uksztaltowanie terenu okreslono na podstawie

Numerycznego Modelu Terenu.
Model akustyczny

Ucigzliwos¢ akustyczng hatasu komunikacyjnego okreslono w oparciu 0 model
proponowany w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oceny i
zarzadzania hatasem w $rodowisku przy wykorzystaniu technik obliczeniowych,
zawartych w programie komputerowych TrafficNoise 2008 SE v. 2.1.2.

Program Traffic Noise stuzy do prognozowania hatasu drogowego dla drog
miejskich i pozamiejskich. Opiera sie o tak zwany tymczasowy model obliczeniowy
zgodny z francuskg krajowg metodg obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktorej
odnosi sie francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie
2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasowg metodykag
modelowania hatasu drogowego.

Prognozowanie imisji hatasu w sieci punktéw recepcyjnych odbywa sie na
podstawie znajomosci parametréow geometrycznych zrédet oraz ich mocy

akustycznej okreslonej w sposéb teoretyczny na podstawie danych
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charakteryzujgcych odcinek drogi zgodnie z cytowang metodg obliczeniowg "NMPB-
Routes-96" i odpowiadajacy jej francuskg normg "XPS 31-133". Pozwala to okresli¢
rownowazny poziom dzwieku w wybranym punkcie na podstawie znajomosci potozen
zrodet (odcinkéw drég) oraz ich parametrow akustycznych, a takze charakterystyki
poditoza terenu przy uwzglednieniu zjawisk ekranowania przez ekrany naturalne i
urbanistyczne. Program obliczeniowy pozwala takze uwzglednia¢ w obliczeniach
stan nawierzchni drogi oraz jej przebieg w wykopach i po nasypach a takze charakter

otoczenia oraz rzedne wysokosci odcinkdéw drogi i jej otoczenia.

Do oszacowania emisji hatasu rozpatrzono caty przebieg przysztego odcinka
drogi wraz z rzeczywistym uksztattowaniem terenéw wokét majgcej powstaé drogi na
podstawie numerycznej mapy terenu i niwelety przysztej drogi. W obliczeniach
uwzgledniono pierwszy rzad odbi¢ od budynkéw i innych przeszkéd. Ze wzgledu
jednak na rozproszony charakter zabudowy odbicia te praktycznie byly bez
znaczenia. Zgodnie z metodykg pomiarowg poziomu hatasu w $rodowisku, jako
zmierzony wynik koncowy podano poziom hatasu w srodowisku bez uwzgledniania
odbi¢ od fasady budynku. W obliczeniach realizuje sie to przez lokalizacje punktu w
odlegtosci powyzej 2 m od fasady budynku, lub odjecie 3 dB od otrzymanego wyniku,
w przypadku lokalizacji punktu pomiarowego w odlegto$ci mniejszej, niz 2 m od
fasady budynku. Aby unikngé¢ ,sztucznego odejmowania”, punkty obliczeniowe
lokalizowano w odlegtosci nie mniejszej niz 2 m od elewacji budynku, dzieki czemu

otrzymany wynik nie jest znieksztatcony przez odbicia od budynkow.

W ramach prognozowania zabezpieczen nie byty stosowane zadne poprawki, ktére
mogtyby mie¢ wptyw na parametry projektowanych zabezpieczen.

Krok siatki wynosit 5 x 5 m.

Obliczone wartosci rbwnowaznego poziomu hatasu samochodowego zalezg od
dokfadnosci prognozy natezenia ruchu. Z prostych symulacji wynika, iz fluktuacje
dobowe, tygodniowe lub sezonowe potokéw ruchu, nie przekraczajgce 20 %
$redniego  ruchu dobowego (SDR), spowodujg zmiane warto$ci poziomu
rébwnowaznego nie wiekszg niz 1 dB. Podobnie, jesli btgd prognozy nie przekracza
20 % — nie pociaga to zmiany wartosci poziomu rownowaznego dzwieku wiekszej niz
o1dB.
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Zmiana poziomu dzwieku o 1 dB nie jest spostrzegana przez cziowieka, a wiec

fluktuacje natezenia ruchu lub btgd prognozy do 20 % nie powodujg zauwazalnej

przez cztowieka zmiany klimatu akustycznego.

Wyniki obliczen w punktach zlokalizowanych na terenach wymagajacych ochrony

przed hatasem oraz przed elewacjg budynkéw o funkcji mieszkalnej lub innej funkciji

chronionej akustycznie, na kazdej kondygnacji, w swietle okna 1,5 m na podtogg. Dla

uproszczenia wysokos$¢ punktu zlokalizowanego przed elewacjg dla | kondygnaciji

przyjmowano réwng 2m, dla Il kondygnacji 4,6 m a dla trzeciej kondygnacji 7,2 m. W

zasiegu oddziatywania obwodnicy nie zidentyfikowano wyzszych budynkéw

mieszkalny.

Prognozowane poziomy hatasu w srodowisku

Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ Wielkos¢
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
Pora | Pora
dnia | nocy Laeqp | LaegN | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaeqn | ALaeqp | ALaegn
piti 1,5 65 56 64,6 | 622 | 655 | 63,1 - 6,2 0,5 7,1
pit2 1,5 65 56 65,9 | 63,5 | 66,8 | 64,4 0,9 7,5 1,8 8,4
pi 2 65 56 65,5 | 63,1 | 66,4 64 0,5 7,1 1,4 8
p2t1 1,5 65 56 52,4 | 49,2 | 53,3 | 50,1 - - - -
p2 2 65 56 52,8 | 49,8 | 53,7 | 50,7 - - - -
p2 4,6 65 56 53 50 53,9 | 50,9 - - - -
p2 7,2 65 56 52,6 | 49,6 | 53,5 | 50,5 - - - -
p3 2 65 56 53 49,8 | 53,9 | 50,7 - - - -
p3 4,6 65 56 53,2 50 54,1 | 50,9 - - - -
p4t1 1,5 61 56 47,5 45 48,4 | 45,9 - - - -
p4 2 61 56 47,8 | 452 | 48,7 | 46,1 - - - -
p4 4,6 61 56 48 455 | 48,9 | 464 - - - -
p5 2 61 56 51,1 | 48,6 52 49,5 - - - -
p6 2 65 56 57,0 | 55,0 | 57,9 | 55,9 - - - -

p8t 1,5 61 56 62,6 | 58,3 | 63,5 | 59,2 1,6 2,3 2,5 3,2
p8t1 1,5 61 56 60,4 | 57,2 | 61,3 | 58,1 = 1,2 0,3 2,1
p8t2 1,5 61 56 59,3 | 56,5 | 60,2 | 57,4 = 0,5 = 1,4

P8 2 61 56 60,9 | 57,7 | 61,8 | 58,6 = 1,7 0,8 2,6

p8 4,6 61 56 61,2 | 58,0 | 62,1 | 58,9 0,2 2 1,1 2,9
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Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ Wielkos¢
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
Sl Laeap | Laegn | Laeqp | Laeqn | ALpeqp | ALaegn | ALaeqp | AL aegn
dnia nocy q q q q q q q q
p8 7,2 61 56 61,2 | 58,0 | 62,1 58,9 0,2 2 1,1 2,9
pot 1,5 61 56 64,3 | 60,2 | 652 | 61,1 3,3 4,2 4,2 5,1
p9t1 1,5 61 56 63,6 | 60,4 | 64,5 | 61,3 2,6 4,4 3,5 B3
p9t2 1,5 61 56 63,4 | 60,5 | 64,3 | 61,4 2,4 4,5 3,3 5,4
p9 2 61 56 62,0 | 58,7 | 62,9 | 59,6 1 2,7 1,9 3,6
p9 4,6 61 56 63,3 | 60,2 | 64,2 | 61,1 2,3 4,2 3,2 5,1
p10t 1,5 65 56 55,9 | 53,5 | 56,8 | 54,4 - - - -
p10 2 65 56 56,4 | 53,6 | 57,3 | 54,5 - - - -
p10 4,6 65 56 56,5 | 53,7 | 57,4 | 54,6 - - - -
piit 1,5 65 56 59,0 | 57,1 | 59,9 | 58,0 - 1,1 - 2
p11 2 65 56 59.6 | 57,8 | 60,5 | 58,7 - 1,8 - 2,7
pi2t 1,5 65 56 54,2 | 52,3 | 55,1 53,2 - - - -
pi12 2 65 56 52,8 | 50,8 | 53,7 | 51,7 - - - -
p13t 1,5 65 56 55,8 | 53,8 | 56,7 | 54,7 - - -
p13 2 65 56 57,2 | 55,3 | 58,1 | 56,2 - - - 0,2
p13 4,6 65 56 57,9 | 55,9 | 58,8 | 56,8 = = = 0,8
p14t 1,5 65 56 56,0 | 53,9 | 56,9 | 54,8 - - - -
pl4 2 65 56 55,8 | 53,8 | 56,7 | 54,7 - - - -
pl4 4,6 65 56 55,5 | 53,4 | 56,4 | 54,3 - - - -
p15t 1,5 65 56 53,7 | 51,3 | 54,6 | 52,2 - - - -
p15 2 65 56 54,0 | 51,7 | 54,9 | 52,6 - - - -
p15 4,6 65 56 53,9 | 51,56 | 54,8 | 52,4 - - - -
p16 2 65 56 60,7 | 56,5 | 61,6 | 57,4 - 0,5 - 1,4
pl17 2 65 56 58,1 54,1 | 59,0 | 55,0 = = = =
p18 2 65 56 50,5 | 47,2 | 51,4 | 48,1 - - - -
p18 4,6 65 56 50,8 | 47,5 | 51,7 | 48,4 - - - -
p19t 1,5 65 56 56,9 | 53,2 | 57,8 | 54,1 - - - -
p19t1 1,5 65 56 57,4 | 53,8 | 58,3 | 54,7 - - - -
p19 2 65 56 54,1 | 50,7 | 55,0 | 51,6 - - - -
p19 4,6 65 56 56,3 | 52,8 | 57,2 | 53,7 - - - -
p20t 1,5 65 56 62,2 | 59,1 | 63,1 | 60,0 - 3,1 - 4
p20 2 65 56 56,5 | 53,4 | 57,4 | 54,3 - - - -
p21t 1,5 65 56 63,7 | 59,5 | 64,6 | 60,4 - 3,5 - 4,4
p21 2 65 56 62,0 | 58,3 | 62,9 | 59,2 - 2,3 - 3,2
p22t 1,5 65 56 55,2 | 51,6 | 56,1 | 52,5 - - - -
p22 2 65 56 55,6 | 51,9 | 56,5 | 52,8 = = = =
p23t 1,5 65 56 53,9 | 48,8 | 54,8 | 49,7 - - - -
p23 2 65 56 54,1 50,3 | 55,0 | 51,2 - - - -
p23 4,6 65 56 54,5 | 50,5 | 55,4 | 51,4 - - - -
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Poziom Poziom Poziom Wielkosé Wielkosé
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h [m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
ore) | [Pt L L L Lacad | ALeqn | ALeqo | AL
dnia nocy LAqu AegN AeqD AeqN A AeqD AegqN AeqD AegqN
p23 7,2 65 56 54,7 | 50,8 | 55,6 | 51,7
p24t 1,5 65 56 55,0 | 52,4 | 55,9 | 53,3
p24 2 65 56 53,7 | 51,0 | 54,6 | 51,9

W zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu pochodzacego z obwodnicy
sie
dopuszczalnego poziomu hatasu wystapig na terenach zlokalizowanych:

znajdag

tereny wymagajace

ochrony przed hatasem.

Przekroczenia

Na poczatku obwodnicy, punkty p1 — adres: Nowa Obra 24: maksymalne
prognozowane przekroczenie wyniesie 7,5 dB w porze dnia i 8,4 dB w porze
nocy;

W km ok. 1+600 — 1+700, punkty p6 i p7 — adres: Klatka 9: maksymalne
prognozowane przekroczenie wyniesie 1 dB w porze dnia i 1,9 dB w porze
nocy;

W rejonie ronda w km ok. 2+466, punkty p8 i p9 — adres: Klatka 4 i 5:
maksymalne prognozowane przekroczenie wyniesie 3,3 dB w porze dnia i 5,4
dB w porze nocy;

W km ok. 3+550, punkty p11 i p12: maksymalne prognozowane przekroczenie
wyniesie 1,8 dB w porze dnia i 2,7 dB w porze nocy;

W km ok. 3+630, punkty p13 — adres: Tatary 1: maksymalne prognozowane
przekroczenie wyniesie 0,8 dB w porze nocy;

W rejonie skrzyzowania w km ok. 4+200, punkty p16 i p17 — adres: Tatary 21:
maksymalne prognozowane przekroczenie wyniesie 0,5 dB w porze dnia i 1,4
dB w porze nocy;

W rejonie ronda w km ok. 5+160, punkty p19, p20 i p21 — adres: Lipowiec 14,
15 i 20: maksymalne prognozowane przekroczenie wyniesie 4,4 dB w porze

nocy;
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» Koniec obwodnicy, punkty p25, p26 i p27 — adres: Lipowiec 17, Czarny Sad

51: maksymalne prognozowane przekroczenie wyniesie 4,8 dB w porze nocy;
Planowane rozwigzania przeciwhatasowe

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska okreslita zasady
ochrony $Srodowiska oraz warunki korzystania z jego zasobdéw, z uwzglednieniem
wymagan zréwnowazonego rozwoju, a W szczegolnosci zasady ustalania warunkéw
ochrony zasobdéw srodowiska i warunkéw wprowadzania substancji lub energii do
Srodowiska. Ochrona zasobow $rodowiska jest realizowana poprzez okreslenie
standardow jakosci srodowiska oraz kontrole ich osiggania. Standardy jakosci
srodowiska zostaty zréznicowane w zaleznosci od obszaréw i sg wyrazane jako

poziomy substancji lub energii.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
srodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej
dopuszczalnego lub co najmniej na tym poziomie. W przypadku, gdy analizy
przewidujg przekroczenia dopuszczalnej wartoéci poziomu dzwieku A w Srodowisku
zewnetrznym, nalezy — w celu zapewnienia wymaganych warunkéw komfortu
akustycznego — podja¢ dziatania ochronne, redukujgce ponadnormatywny hatas do
poziomu dopuszczalnego. W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw
pomocy spotecznej lub budynkdéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego, ochrona przed
hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wiasciwe

warunki akustyczne w budynkach.
Metody redukcji hatasu w srodowisku mozna ogdlnie podzieli¢ na dwie kategorie:

- redukcja hatasu “u zrodia”,

- ingerencja w droge propagacii fali.
Sposoby redukciji

Najtatwiejszym do zrealizowania sposobem ograniczenia hatasu jest zmniejszenie
jego emisji do $rodowiska. Redukcje hatasu o kilka decybeli mozna osiggna¢ poprzez

modelowanie parametrow potoku ruchu (ptynnos$c¢ jazdy, predkosc¢ ruchu) i natezenia
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ruchu pojazdéw (udziat pojazdéw ciezkich) oraz parametréw akustycznych

nawierzchni jezdni.

W zakresie predkosci ruchu pojazddéw ponizej 60 km/godz., zmniejszenie $redniej
rzeczywistej predkos¢ potoku ruchu o 10 km/godz. powoduje obnizenie poziomu
hatasu emitowanego do srodowiska o okoto 0.5 + 1.5 dB. Zastosowanie ograniczenia
predkosci na odcinkach wystepowania zabudowy mieszkaniowej z 70 km/h w porze
dziennej do predkosci 50 km/h spowoduje zmniejszenie poziomu hatasu o 2 dB. W
porze nocnej zmniejszenie dopuszczalnej predkosci o 40 km/h (z 90 do 50 km/h)

spowoduje zmniejszenie poziomu hatasu o 3,4 dB.

Wiekszg redukcje poziomu hatasu, do AL = 3 + 6 dB mozna osiggngc¢ stosujgc
nawierzchnie o zmniejszonej hatasliwosci. Sg to asfalty porowate, produkowane przy
zastosowaniu okreslonej granulacji materiatu mineralnego lub dodatkéw. Asfalty
porowate sg skuteczne przy predkosciach pojazdéw wiekszych niz 60 km/godz.,
natomiast asfalty z domieszkg innych komponentow, na przyktad kruszywa
gumowego, sg skuteczne juz przy mniejszych predkosciach. Skutecznosé¢ takich
nawierzchni spada przy rosngcym udziale pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.
Nawierzchnie z asfaltow porowatych sg mniej odporne na $cieranie i koleinowanie

niz nawierzchnie asfaltowo-betonowe, sg wiec bardziej kosztowne w eksploatacji.

Jezeli w obszarze pomiedzy droga a zabudowa, wymagajgcg ochrony akustycznej
jest wystarczajgco duzo miejsca, wtedy mozna zastosowaé przegrody
przeciwhatasowe — naturalne Ilub sztuczne ekrany akustyczne, ktére sg
najskuteczniejszym narzedziem redukcji hatasu, albo znacznie mniej skuteczne w
ttumieniu hatasu — przegrody z zieleni dzwiekoizolacyjnej. Wazne jest, aby ekran
stanowit ciggta przegrode przeciwhatasowg, poniewaz przerwy w ekranie degradujg

jego skutecznosc.

Sztuczne ekrany przeciwhatasowe stosuje sie wtedy gdy wymagana skutecznos¢

rozwigzan przeciwhatasowych jest duza.

Role przegrdéd przeciwhatasowych petnig rowniez budynki. Nalezy dgzy¢ do tego,
aby budynki zlokalizowane w obszarze skazonym ponadnormatywnym hatasem
(zwtaszcza pierwsza linia zabudowy) nie podlegaty ochronie akustycznej (na przyktad

dziatalnos¢ ustugowo - handlowa).
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Drzewa, krzewy i rosliny majg wielkg wartos¢ w poprawianiu estetyki otoczenia trasy
komunikacyjnej. Wptywajg na odczucie wizualne przestrzeni, a przez to na
subiektywne zmniejszenie dokuczliwosci hatasu. Rzeczywiste ttumienie dzwieku
przez roslinnos$c¢ jest jednak powszechnie przeceniane. Niemniej jednak, na terenach
charakteryzujgcych sie bogatg roslinnoscig lub na terenach, gdzie jest mozliwe
wprowadzenie szerokiej przegrody z zieleni dzwiekoizolacyjnej, a takze tam, gdzie
mozliwe jest choéby wprowadzenie zywoptotu, zmniejsza sie odczucie dokuczliwosci

hatasu.
Planowane dzialania ochronne

Obliczenia oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko akustyczne wykazaty, iz na
terenach wymagajgcych ochrony akustycznej bedg wystepowaé przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu. Z uwagi na to, ze projektowana jest nowa droga,
najprostszym rozwigzaniem bedzie budowa ekranéw akustycznych, tym bardziej, ze
pomiedzy drogg a zabudowg bedzie wystarczajgco duzo miejsca na lokalizacje
ekranow.

Zestawienie ekranéw akustycznych

Dlugosc | Poczatek
Lp. |Oznaczenie| Strona | h[m] [m] kn? Koniec km Rodzaj materiatu
rzeczywista
1 el lewa 4,0 107 -0+031 0+076 pochtaniajacy
0+017 dr.
3 e3_1 lewa 4,0 65 pow. 5154P 2+496 przezroczysty
4 e3 2 lewa 4,0 37 2+503 2+540 pochtaniajgcy
0+125 dr. 0+145 dr.
5 e4_1 prawa 3,0 28 pow. 5154P | pow. 5154P przezroczysty
0+118 dr.
6 e4 2 prawa 4,5 26 pow. 5154P 2+496 przezroczysty
7 e4 3 prawa 4,5 51 2+502 2+553 pochtaniajacy
8 e5 lewa 2,5 73 3+495 3+568 pochtaniajgcy
9 eb lewa 2,5 50 3+602 3+652 pochtaniajacy
10 e’ lewa 3,0 64 4+145 4+209 pochtaniajacy
0+090 dr. -
11 e8_1 lewa 3,0 47 gminna 5+196 pochtaniajacy
e8 2 lewa 3,0 60 5+200 5+260 pochtaniajgcy
12 e9 prawa 3,0 78 5+247 5+325 pochtaniajgcy
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Dodatkowo, na przebudowywanych odcinkach ul. Pleszewskiej dochodzacych do

projektowanego ronda w km 2+466 zaplanowano nawierzchnie o zmniejszonej emis;ji

hatasu tj. SMA 8.

Poziomy hatasu po zastosowaniu ekranéw i nawierzchni SMA 8 przedstawiono w

ponizszych tabelach. Kolor wskazuje, ktérego ekranu dotyczg te poziomy.

Poziom Poziom Poziom Wielkosé Wielkosé

dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h [m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034

Pora | Pora

dnia nocy LAqu LAeqN LAqu LAeqN ALAqu ALAeqN ALAqu ALAeqN
piti 1,5 65 56 57,1 54,2 58 55,1 - - - -
pit2 1,5 65 56 545 | 51,6 | 55,4 | 52,5 - - - -
pi 2 65 56 54,7 | 51,8 | 55,6 | 52,7 - - - -

p8t 1,5 61 56 59,7 | 55,0 | 60,6 | 55,9 = = = =
p8t1 1,5 61 56 53,2 | 50,2 | 54,1 | 51,1 = = = =
p8t2 1,5 61 56 53,7 | 50,9 | 54,6 | 51,8 = = = =
P8 2 61 56 545 | 51,4 | 55,4 | 52,3 = = = =
p8 4,6 61 56 56,0 | 52,7 | 56,9 | 53,6 = = = =
p8 7,2 61 56 572 | 53,6 | 58,1 | 54,5 = = = =
pot 1,5 61 56 52,8 | 49,5 | 53,7 | 50,4 = = = =
p9t1 1,5 61 56 545 | 51,1 | 55,4 | 52,0 = = = =
pot2 1,5 61 56 55,6 | 52,7 | 56,5 | 53,6 = = = =
p9 2 61 56 56,1 | 52,8 | 57,0 | 53,7 = = = =
p9 4,6 61 56 58,4 | 55,0 | 59,3 | 55,9 = = = =
p10t 1,5 65 56 51,6 | 49,1 | 52,5 | 50,0 = = = =
p10 2 65 56 52,4 | 495 | 53,3 | 50,4 = = = =
p10 4,6 65 56 52,7 | 49,8 | 53,6 | 50,7 = = = =
p1it 1,5 65 56 55,2 | 53,4 | 56,1 | 54,3 = = = =
pii 2 65 56 55,6 | 53,7 | 56,5 | 54,6 = = = =
p12t 1,5 65 56 529 | 51,0 | 53,8 | 51,9 = = = =
pi2 2 65 56 52,3 | 50,3 | 53,2 | 51,2 = = = =
p13t 1,5 65 56 52,8 | 50,7 | 53,7 | 51,6 = = = =
p13 2 65 56 55,4 | 53,4 | 56,3 | 54,3 = = = =
p13 4,6 65 56 56,3 | 54,3 | 57,2 | 55,2 = - - -
p16 2 65 56 60,0 | 55,0 | 60,9 | 55,9 = = = =
p17 2 65 56 57,8 | 53,56 | 58,7 | 54,4 = = = =
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Poziom Poziom Poziom Wielkosé Wielkosé
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h [m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
Pora | Pora

dnia nocy LAqu LAeqN LAqu LAeqN ALAqu ALAeqN ALAqu ALAeqN
p19t 1,5 65 56 56,2 | 52,4 | 57,1 53,3 - - - -
p19t1 1,5 65 56 56,2 | 52,6 | 57,1 53,5 - - - -
p19 2 65 56 52,5 | 49,2 | 53,4 | 50,1 - - - -
p19 4,6 65 56 55,4 | 52,0 | 56,3 | 52,9 - - - -
p20t 1,5 65 56 58,0 | 55,0 | 58,9 | 55,9 - - - -
p20 2 65 56 55,7 | 52,6 | 56,6 | 53,5 - - - -
p21t 1,5 65 56 58,4 | 54,8 | 59,3 | 55,7 - - - -
p21 2 65 56 578 | 54,6 | 58,7 | 55,5 - - - -
p22t 1,5 65 56 545 | 51,0 | 55,4 | 51,9 - - - -
p22 2 65 56 55,1 51,5 | 56,0 | 52,4 - - - -

Po zastosowaniu planowanych rozwigzan przeciwhatasowych w zadnym miejscu na

terenach chronionych akustycznie nie dojdzie do przekroczeh dopuszczalnych

pozioméw hatasu w srodowisku.
ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

Planowane przedsiewziecie krzyzowa¢ sie bedzie z innymi istniejgcymi
przedsiewziecia drogowymi. W miejscach skrzyzowan dochodzi¢ bedzie do kumulaciji
oddziatywan — z projektowanego przedsiewziecia oraz z istniejgcych odcinkéw drog
ktére nie bedg przebudowywanego w ramach przedsiewziecia. Oprocz tego, do
oddziatywania skumulowanego dochodzi¢ bedzie na terenach potozonych wzdtuz
istniejgcej drogi krajowej nr 15 oraz projektowanej obwodnicy, ktére na poczatkowym
i koncowym odcinku zblizajg sie do siebie. Ponizej przedstawiono analizy

skumulowanych oddziatywah z istniejgcym ukiadem drogowym. Analizy

przeprowadzono w punktach przedstawiajgc oddziatywanie pochodzgce od
istniejgcych przedsiewzie¢ po zrealizowaniu obwodnicy, od projektowanej obwodnicy
oraz oddziatywanie sumaryczne, zastosowaniu

przed i po zabezpieczeh

akustycznych.
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Obwodnica Kozmina z bytg droga dk 15 od strony Jarocina

Pozi Poziom Poziom Wielkosé Wielkosé
oziom . ,
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
I;g:': Egg; Laeqp | Laegn | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaegn | ALaeqp | ALaegn
Dk15
5 | 2 | 61 | 56 | 593|546 602|555 - | - | - | -
Planowane przedsigwzigcie - obwodnica
o5 | 2 | et | 56 |511]486] 52 495 - | - | - | -
Oddziatywanie skumulowane - z bytg dk15
5 | 2 | 61 | 56 | 599 556|608 |565| - | - | - | o5

W punkcie p5 moze wystgpi¢ przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, przy
czym najwiekszy wptyw na to bedzie miat hatas z bytej drogi krajowej nr 15 (po
budowie obwodnicy). Obnizenie poziomu hatasu z drogi krajowej nr 15 o 1 dB
spowoduje, ze przekroczenie zniknie. Nalezy zatem zmodernizowac¢ nawierzchnie
bytej drogi krajowej nr 15 i zastosowac¢ nawierzchie SMAS.

Skrzyzowanie obwodnicy Kozmina z droga powiatowa ul. Pleszewska

W tym przypadku do skumulowanego oddziatywania bedzie dochodzi¢ na styku
odcinkéw przebudowywanych z odcinkami niewchodzgcymi w zakres przebudowy ul.
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Pleszewskiej. W celu rzetelnej analizy oddziatywania skumulowanego wprowadzono

dodatkowe punkty obliczeniowe (z literg ‘s’ w oznaczeniu).

Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ . Wielkos¢ )

dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034

Pora G/ Laeap | Laegn | Laeqp | Laeqn | ALaeqp | ALaegn | ALaeqp | ALaegn
dnia | nocy q q q q q q q q
ulica Pleszewska — odcinki poza zakresem przedsiewziecia
p8t 1,5 61 56 54,3 | 48,8 | 55,2 | 49,7 - - - -
p8t' 1,5 61 56 46,7 | 41,2 | 476 | 421 - - - -
p8t" 1,5 61 56 43,4 | 379 | 443 | 388 - - - -
p8 2 61 56 45,2 | 39,7 | 46,1 | 40,6 - - - -
p8 4,6 61 56 45,6 | 40,1 | 46,5 | 41,0 - - - -
p8 7,2 61 56 46,0 | 40,5 | 46,9 | 414 - - - -
p8ts 1,5 61 56 59,0 | 53,5 | 59,9 | 54,4 - - - -
p8ts1 1,5 61 56 60,3 | 54,8 | 61,2 | 55,7 - - 0,2 -
p8s 2 61 56 52,5 | 47,0 | 53,4 | 47,9 - - - -
p8s 4,6 61 56 52,8 | 47,2 | 53,7 | 48,1 - - - -
p8s 7,2 61 56 52,8 | 47,2 | 53,7 | 48,1 - - - -
Planowane przedsiewziecie — bez ekranow

p8t 1,5 61 56 62,6 | 58,3 | 63,5 | 59,2 1,6 2,3 25 3,2

p8t' 1,5 61 56 60,4 | 57,2 | 61,3 | 58,1 - 1,2 0,3 2,1
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Poziom I;oziom Poziom Wielkos¢ ] Wielkos¢ )
dopuszczalny atasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
zz:: rF: 8:;3 Laeqd | Laeqn | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaeqn | ALaeqp | AL aegn
p8t" 1,5 61 56 59,3 | 56,5 | 60,2 | 57,4 - 0,5 - 1,4
p8 2 61 56 60,9 | 57,7 | 61,8 | 58,6 - 1,7 0,8 2,6
p8 4,6 61 56 61,2 | 58,0 | 62,1 58,9 0,2 2 1,1 2,9
p8 7,2 61 56 61,2 | 58,0 | 62,1 58,9 0,2 2 1,1 2,9
p8ts 1,5 61 56 58,9 | 54,7 | 59,8 | 55,6 - - - -
p8ts1 1,5 61 56 55,6 | 51,9 | 56,5 | 52,8 - - - -
p8s 2 61 56 575 | 53,6 | 58,4 | 54,5 - - - -
p8s 4,6 61 56 57,8 | 53,9 | 58,7 | 54,8 - - - -
p8s 7,2 61 56 58,1 54,2 59 55,1 - - - -
Oddziatywanie skumulowane — bez ekranow
p8t 1,5 61 56 63,2 | 58,7 | 64,1 59,6 2,2 2,7 3,1 3,6
p8t' 1,5 61 56 60,6 | 57,3 | 61,5 | 58,2 - 1,3 0,5 2,2
p8t" 1,5 61 56 59,4 | 56,6 | 60,3 | 57,5 - 0,6 - 1,5
p8 2 61 56 61,0 | 57,8 | 61,9 | 58,7 - 2,8 0,9 2,7
p8 4.6 61 56 61,3 | 58,0 | 62,2 | 58,9 0,3 2,0 1,2 29
p8 7,2 61 56 61,4 | 58,1 62,3 | 59,0 0,4 2,1 1,3 3,0
p8ts 1,5 61 56 62,0 | 57,2 | 62,9 | 58,1 1,0 1,2 1,9 2,1
p8ts1 1,5 61 56 61,6 | 56,6 | 62,5 | 57,5 0,6 0,6 1,5 1,5
p8s 2 61 56 58,7 | 54,5 | 59,6 | 554 - - - -
p8s 4.6 61 56 59,0 | 54,7 | 59,9 | 55,6 - - - -
p8s 7,2 61 56 59,2 | 55,0 | 60,1 55,9 - - - -
ulica Pleszewska — odcinki poza zakresem przedsiewzigcia
pot 1,5 61 56 51,0 | 455 | 51,9 | 464 - - - -
pot’ 1,5 61 56 49,3 | 43,8 | 50,2 | 44,7 - - - -
pot" 1,5 61 56 40,2 | 34,7 | 41,1 35,6 - - - -
p9 2 61 56 455 | 40,0 | 46,4 | 40,9 - - - -
p9 4,6 61 56 45,7 | 40,1 46,6 | 41,0 - - - -
p9ts 1,5 61 56 54,9 | 49,4 | 55,8 | 50,3 - - - -
pOts1 1,5 61 56 59,2 | 53,7 | 60,1 54,6 - - - -
p9s 2 61 56 54,8 | 49,3 | 55,7 | 50,2 - - - -
p9s 4,6 61 56 54,9 | 49,4 | 55,8 | 50,3 - - - -
Planowane przedsiewziecie — bez ekranow
pot 1,5 61 56 64,3 | 60,2 | 652 | 61,1 3,3 4,2 4.2 5,1
pot' 1,5 61 56 63,6 | 60,4 | 64,5 | 61,3 2,6 4,4 3,5 53
pot" 1,5 61 56 63,4 | 60,5 | 64,3 | 61,4 2,4 4,5 3,3 5,4
p9 2 61 56 62,0 | 58,7 | 62,9 | 59,6 1 2,7 1,9 3,6
p9 4.6 61 56 63,3 | 60,2 | 64,2 | 61,1 2,3 4,2 3,2 5,1
p9ts 1,5 61 56 62,1 57,4 63 58,3 1,1 1,4 2,0 2,3
pOts1 1,5 61 56 59,4 | 55,0 | 60,3 | 55,9 - - - -
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Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ ] Wielkos¢ )
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
zz:: rF: 8:;3 Laeqd | Laeqn | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaeqn | ALaeqp | AL aegn
p9s 2 61 56 59,3 | 55,0 | 60,2 | 55,9 - - - -
p9s 4.6 61 56 59,7 | 55,4 | 60,6 | 56,3 - - - 0,3
Oddziatywanie skumulowane — bez ekranow
pot 1,5 61 56 64,5 | 60,4 | 654 | 61,3 3,5 4,4 4,4 53
pot’ 1,5 61 56 63,8 | 60,5 | 64,7 | 61,4 2,8 4,5 3,7 54
pot” 1,5 61 56 63,4 | 60,5 | 64,3 | 61,4 2,4 4,5 3,3 54
p9 2 61 56 62,1 58,8 | 63,0 | 59,7 1,1 2,8 2,0 3,7
p9 4,6 61 56 63,4 | 60,2 | 64,3 | 61,1 2,4 4,2 3,3 5,1
pOts 1,5 61 56 62,9 | 58,0 | 63,8 | 58,9 1,9 2,0 2,8 29
p9ts1 1,5 61 56 62,3 | 57,4 | 63,2 | 58,3 1,3 1,4 2,2 2,3
p9s 2 61 56 60,6 | 56,0 | 61,5 | 56,9 - - 0,5 0,9
p9s 4.6 61 56 60,9 | 56,4 | 61,8 | 57,3 - 0,4 0,8 1,3
ulica Pleszewska — odcinki poza zakresem przedsiewzigcia
p10t 1,5 65 56 47,5 | 42,0 | 484 | 429 - - - -
p10 2 65 56 50,7 | 452 | 51,6 | 46,1 - - - -
p10 4.6 65 56 50,9 | 454 | 51,8 | 46,3 - - - -
p10ts 1,5 65 56 59,3 | 53,7 | 60,2 | 54,6 - - - -
Planowane przedsiewziecie — bez ekranow
p10t 1,5 65 56 55,9 | 53,5 | 56,8 | 544 - - - -
p10 1,5 65 56 56,4 | 53,6 | 57,3 | 54,5 - - - -
p10 1,5 65 56 56,5 | 53,7 | 57,4 | 54,6 - - - -
p10ts 2 65 56 53,4 | 50,0 | 54,3 | 50,9 - - - -
Oddziatywanie skumulowane — bez ekranéw
p10t 1,5 65 56 56,4 | 53,8 | 57,3 | 54,7 - - - -
p10 1,5 65 56 574 | 54,2 | 58,3 | 55,1 - - - -
p10 1,5 65 56 57,5 | 54,3 | 58,4 | 55,2 - - - -
p10ts 2 65 56 60,3 | 55,2 | 61,2 | 56,1 - - - 0,1

Natezenie ruchu na ul. Pleszewskiej jest niewielkie i emisja hatasu z tej ulicy nie

powoduje przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach wymagajacych

ochrony przed hatasem. Jest jednak na tyle duze, ze poziom hatasu jest bliski

dopuszczalnemu poziomowi hatasu, tak w porze dziennej jak i w porze nocnej W

jednym miejscu, w ktérym drog zbliza sie bardziej do terenu chronionego wystgpito

niewielkie przekroczenie poziomu dopuszczalnego w porze dziennej. Planowne

przedsiewziecie spowoduje przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na

terenach znajdujgcych sie najblizej przedsiewziecia — w dalszej odlegtosci od

przedsiewziecia przekroczenia nie wystgpig (w punktach z literkg ‘s’ w oznaczeniu,
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poza jednym przypadkiem — p9ts). W wyniku oddziatywania skumulowanego na
najblizszych  terenach  wymagajgcych ochrony przed hatasem, wielko$é
przekroczenia nieznacznie wzrosnie, a w punktach dodatkowych pojawig sie
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu (oprécz p8s zlokalizowanego na
elewacji budynku).

Skrzyzowanie obwodnicy Kozmina z droga powiatowa DP5152P

W tym przypadku do skumulowanego oddziatywania bedzie dochodzi¢ na styku
odcinkéw przebudowywanych z odcinkami niewchodzgcymi w zakres przebudowy

drogi powiatowej. Wptyw tez bedzie miat hatas pochodzgcy z samej obwodnicy.

Poziom Poziom Poziom Wielkosé Wielkosé
dopuszczaln hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] P y Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
Zz:: : g:;; LAqu LAeqN LAqu LAeqN ALAqu ALAeqN ALAqu ALAeqN

DP5152P — odcinki poza zakresem przedsiewziecia

p15t 1,5 65 56 59,2 | 53,56 | 60,1 | 54,4 - - - -

p15 2 65 56 58,3 | 52,56 | 59,2 | 53,4 - - - -

p15 4,6 65 56 58,0 | 52,3 | 58,9 | 53,2 - - - -
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Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ ] Wielkos¢ )
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
z::: rF: 8:;3 Laeqd | Laeqn | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaeqn | ALaeqp | AL aegn
p16 2 65 56 48,0 | 42,3 | 48,9 | 43,2 - - - -
p17 2 65 56 53,6 | 47,8 | 54,5 | 48,7 - - - -
Planowane przedsiewziecie — bez ekranow
p15t 1,5 65 56 53,7 | 51,3 | 54,6 | 52,2 - - - -
p15 2 65 56 54,0 | 51,7 | 54,9 | 52,6 - - - -
p15 4.6 65 56 53,9 | 51,5 | 54,8 | 524 - - - -
p16 2 65 56 60,7 | 56,5 | 61,6 | 57,4 - 0,5 - 1,4
p17 2 65 56 58,1 54,1 59,0 | 55,0 - - - -
Oddziatywanie skumulowane — bez ekranéw
p15t 1,5 65 56 60,3 | 55,6 | 61,2 | 56,5 - - - 0,5
p15 2 65 56 59,7 | 55,1 60,6 56 - - - -
p15 4.6 65 56 59,4 | 54,9 | 60,3 | 55,8 - - - -
p16 2 65 56 61 56,6 | 61,9 | 57,5 - 0,6 - 1,5
p17 2 65 56 59,4 55 60,3 | 55,9 - -

Hatas z drogi powiatowej nie powoduje przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu

w  Srodowisku.

Planowane przedsiewziecie powoduje niewielkie przekroczenia

dopuszczalnego poziomu hatasu. W wyniku oddziatywania skumulowanego wielkos¢

przekroczenia bedzie

nieznaczenie wieksza.

przekroczenie na terenach zabudowy zagrodowej

oddziatywania obwodnicy.

Pojawi

potozonej

sie

takze

niewielkie

poza zasiegiem

Obwodnica Kozmina z byla droga dk15 i pozostalym uktadem drogowym —

koniec obwodnicy

W tych miejscach dochodzi¢ bedzie do kumulowania sie hatasu pochodzgcego z

obwodnicy jak i z bytej drogi krajowej nr 15 (podtgczonej do projektowanej obwodnicy

poprzez rondo) oraz drogi powiatowej i drég lokalnych.

Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ Wielkos¢
o U, hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] P y Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
Z::.: II: g::? I-Aqu LAeqN I-Aqu LAeqN ALAqu ALAeqN ALAqu ALAeqN

Byta dk15 i droga gminna — odcinki poza zakresem przedsiewziecia

pi8 | 2 | 65 | 56 | 474 [ 387|483 |396] - | - | - | -
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Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ ] Wielkos¢ )

dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034

zz:: rF: g;; Laeqp | LaegN | Laegp | Laegn | ALaeqp | ALaegn | ALaeqp | ALAegn
p18 4,6 65 56 47,6 | 38,9 | 48,5 | 39,8 - - - -
p19t 1,5 65 56 39,8 | 30,9 | 40,7 | 31,8 - - - -
p1ot’ 1,5 65 56 36,9 | 275 | 37,8 | 284 - - - -
p19 2 65 56 40,5 | 314 | 414 | 32,3 - - - -
p19 4,6 65 56 40,7 | 315 | 416 | 324 - - - -
p20t 1,5 65 56 36,2 | 27,1 37,1 28,0 - - - -
p20 2 65 56 350 | 25,6 | 359 | 26,5 - - - -
p21t 1,5 65 56 37,4 | 28,1 38,3 | 29,0 - - - -
p21 2 65 56 37,8 | 28,4 | 38,7 | 29,3 - - - -
p22t 1,5 65 56 39,7 | 29,8 | 40,6 | 30,7 - - - -
p22 2 65 56 442 | 33,9 | 45,1 34,8 - - - -
p23t 1,5 65 56 48,2 | 39,0 | 49,1 39,9 - - - -
p23 2 65 56 48,8 | 39,6 | 49,7 | 40,5 - - - -
p23 4,6 65 56 48,7 | 395 | 49,6 | 404 - - - -
p23 7,2 65 56 48,3 | 39,1 49,2 | 40,0 - - - -
p24t 1,5 65 56 46,8 | 37,6 | 47,7 | 38,5 - - - -
p24 2 65 56 48,0 | 38,7 | 48,9 | 39,6 - - - -
p25t 1,5 65 56 43,5 | 33,6 | 444 | 345 - - - -
p25 2 65 56 46,4 | 36,1 47,3 | 37,0 - - - -
p26 2 61 56 46,0 | 36,6 | 46,9 | 37,5 - - - -
p27t 1,5 61 56 40,1 30,5 | 41,0 | 314 - - - -
p27 2 61 56 38,5 | 28,6 | 394 | 29,5 - - - -
p27 4,6 61 56 39,1 29,4 | 40,0 | 30,3 - - - -
Planowane przedsiewziecie

p18 2 65 56 50,5 | 47,2 | 51,4 | 48,1 - - - -
p18 4,6 65 56 50,8 | 47,5 | 51,7 | 484 - - - -
p19t 1,5 65 56 56,9 | 53,2 | 57,8 | 54,1 - - - -
p1ot’ 1,5 65 56 57,4 | 53,8 | 58,3 | 54,7 - - - -
p19 2 65 56 54,1 50,7 | 55,0 | 51,6 - - - -
p19 4,6 65 56 56,3 | 52,8 | 57,2 | 53,7 - - - -
p20t 1,5 65 56 62,2 | 59,1 63,1 60,0 - 3,1 - 4
p20 2 65 56 56,5 | 53,4 | 57,4 | 54,3 - - - -

p21t 1,5 65 56 63,7 | 59,5 | 64,6 | 60,4 - 3,5 - 4,4

p21 2 65 56 62,0 | 58,3 | 62,9 | 59,2 - 2,3 - 3,2
p22t 1,5 65 56 55,2 | 51,6 | 56,1 52,5 - - - -
p22 2 65 56 55,6 | 51,9 | 56,5 | 52,8 - - - -
p23t 1,5 65 56 53,9 | 48,8 | 54,8 | 49,7 - - - -
p23 2 65 56 54,1 50,3 | 55,0 | 51,2 - - - -
p23 4,6 65 56 545 | 50,5 | 554 | 514 - - - -
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Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ ] Wielkos¢ )
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h [m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
zz:: rF: g :;3 Laeqp | Laeqn | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaegn | ALaeqp | ALaegn
p23 7,2 65 56 54,7 | 50,8 | 55,6 | 51,7 - - - -
p24t 1,5 65 56 55,0 | 52,4 | 55,9 | 53,3 - - - -
p24 2 65 56 53,7 | 51,0 | 54,6 | 51,9 - - - -
p25t 1,5 65 56 59,4 | 57,2 | 60,3 | 58,1 - 1,2 - 2,1
p25 2 65 56 62,1 59,9 | 63,0 | 60,8 - 3,9 - 4,8
p26 2 61 56 55,3 | 53,0 | 56,2 | 53,9 - - - -
p27t 1,5 61 56 58,7 | 56,5 | 59,6 | 57,4 - 0,5 - 1,4
p27 2 61 56 59,2 | 57,1 | 60,1 58,0 - 1,1 - 2
p27 4,6 61 56 59,8 | 57,6 | 60,7 | 58,5 - 1,6 - 2,5
Oddziatywanie skumulowane
p18 2 65 56 52,2 | 47,8 | 53,1 | 48,7 - - - -
p18 4,6 65 56 52,5 | 48,1 | 534 49 - - - -
p19t 1,5 65 56 57 53,2 | 57,9 | 54,1 - - - -
p19t' 1,5 65 56 57,4 | 53,8 | 58,3 | 54,7 - - - -
p19 2 65 56 543 | 50,8 | 55,2 | 51,7 - - - -
p19 4,6 65 56 56,4 | 52,8 | 57,3 | 53,7 - - - -
p20t 1,5 65 56 62,2 | 59,1 | 63,1 60 - 3,1 - 4
p20 2 65 56 56,5 | 53,4 | 57,4 | 54,3 - - - -
p21t 1,5 65 56 63,7 | 59,5 | 64,6 | 60,4 - 3,5 - 4,4
p21 2 65 56 62 | 58,3 | 62,9 | 59,2 - 2,3 - 3,2
p22t 1,5 65 56 55,3 | 51,6 | 56,2 | 52,5 - - - -
p22 2 65 56 55,9 52 56,8 | 52,9 - - - -
p23t 1,5 65 56 54,9 | 49,2 | 55,8 | 50,1 - - - -
p23 2 65 56 55,2 | 50,7 | 56,1 51,6 - - - -
p23 4,6 65 56 55,5 | 50,8 | 56,4 | 51,7 - - - -
p23 7,2 65 56 55,6 | 51,1 | 56,5 52 - - - -
p24t 1,5 65 56 556 | 52,5 | 56,5 | 53,4 - - - -
p24 2 65 56 54,7 | 51,2 | 55,6 | 52,1 - - - -
p25t 1,5 65 56 59,5 | 57,2 | 60,4 | 58,1 - 1,2 - 2,1
p25 2 65 56 62,2 | 59,9 | 63,1 60,8 - 3,9 - 4,8
p26 2 61 56 55,8 | 53,1 | 56,7 54 - - - -
p27t 1,5 61 56 58,8 | 56,5 | 59,7 | 57,4 - 0,5 - 1,4
p27 2 61 56 59,2 | 57,1 | 60,1 58 - 1,1 - 2,0
p27 4,6 61 56 | 59,8 | 57,6 | 60,7 | 58,5 - 1,6 - 2,5

Po oddaniu do eksploatacji planownej obwodnicy hatas pochodzgcy od pozostatego

uktadu drogowego nie bedzie powodowat przekroczen dopuszczalnego poziomu

hatasu w wyznaczonych punktach obliczeniowych. Projektowany uktad drogowy
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bedzie zrédtem ponadnormatywnego oddziatywania — na terenach wymagajgcych

ochrony przed hatasem wystgpig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu.

ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE PO ZASTOSOWANIU EKRANOW

W
przedsiewziecia zrealizowane zostang ekrany akustyczne e3 i e4.

celu

Obwodnica Kozmina z droga powiatowa ul. Pleszewska

zmniejszenia

poziomu

hatasu

pochodzgcego

od planowanego

Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ . Wielkos¢ )
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
I;z:: : 3:;3 Laeqp | LaegN | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaegn | ALaeqp | ALaegn
Planowane przedsiewziecie — po zastosowaniu ekranéw
p8t 1,5 61 56 59,7 | 55,0 | 60,6 | 55,9 - - - -
p8t' 1,5 61 56 53,2 | 50,2 | 54,1 | 51,1 - - - -
p8t" 1,5 61 56 53,7 | 50,9 | 546 | 51,8 - - - -
p8 2 61 56 54,5 | 51,4 | 55,4 | 52,3 - - - -
p8 4,6 61 56 56,0 | 52,7 | 56,9 | 53,6 - - - -
p8 7,2 61 56 57,2 | 53,6 | 58,1 | 54,5 - - - -
p8ts 1,5 61 56 57,6 | 53,4 | 58,5 | 54,3 - - - -
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Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ ] Wielkos¢ )
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
zz:: rF: 8:;3 Laeqd | Laeqn | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaeqn | ALaeqp | AL aegn
p8ts1 1,5 61 56 54,3 | 50,7 | 55,2 | 51,6 - - - -
p8s 2 61 56 53,5 | 50,0 | 54,4 | 50,9 - - - -
p8s 4,6 61 56 55,1 51,4 56 52,3 - - - -
p8s 7,2 61 56 56,1 52,5 57 53,4 - - - -
Oddziatywanie skumulowane — po zastosowaniu ekranow
p8t 1,5 61 56 60,8 | 55,9 | 61,7 | 56,8 - - 0,7 0,8
p8t' 1,5 61 56 54,1 50,7 | 55,0 | 51,6 - - - -
p8t" 1,5 61 56 54,1 51,1 | 55,0 | 52,0 - - - -
p8 2 61 56 55,0 | 51,7 | 55,9 | 52,6 - - - -
p8 4,6 61 56 56,4 | 52,9 | 57,3 | 53,8 - - - -
p8 7,2 61 56 575 | 53,8 | 58,4 | 54,7 - - - -
p8ts 1,5 61 56 61,4 | 56,5 | 62,3 | 57,4 0,4 0,5 1,3 1,4
p8ts1 1,5 61 56 61,3 | 56,2 | 62,2 | 57,1 0,3 0,2 1,2 1,1
p8s 2 61 56 56,0 | 51,8 | 56,9 | 52,7 - - - -
p8s 4,6 61 56 57,1 52,8 | 58,0 | 53,7 - - - -
p8s 7,2 61 56 57,8 | 53,6 | 58,7 | 54,5 - - - -
Planowane przedsiewziecie — po zastosowaniu ekranéw
pot 1,5 61 56 52,8 | 49,5 | 53,7 | 50,4 - - - -
pot’ 1,5 61 56 545 | 51,1 | 55,4 | 52,0 - - - -
pot” 1,5 61 56 55,6 | 52,7 | 56,5 | 53,6 - - - -
p9 2 61 56 56,1 52,8 | 57,0 | 53,7 - - - -
p9 4,6 61 56 58,4 | 55,0 | 59,3 | 55,9 - - - -
p9ts 1,5 61 56 57,8 | 53,2 | 58,7 | 54,1 - - - -
p9ts1 1,5 61 56 56,7 | 52,2 | 57,6 | 53,1 - - - -
p9s 2 61 56 54,1 | 49,8 55 50,7 - - - -
p9s 4,6 61 56 56,9 | 53,0 | 57,8 | 53,9 - - - -
Oddziatywanie skumulowane — po zastosowaniu ekranéw
pot 1,5 61 56 55,0 | 51,0 | 55,9 | 51,9 - - - -
pot’ 1,5 61 56 55,6 | 51,8 | 56,5 | 52,7 - - - -
pot" 1,5 61 56 55,7 | 52,8 | 56,6 | 53,7 - - - -
p9 2 61 56 56,5 | 53,0 | 57,4 | 53,9 - - - -
p9 4,6 61 56 58,6 | 55,1 | 59,5 | 56,0 - - - -
p9ts 1,5 61 56 59,6 | 54,7 | 60,5 | 55,6 - - - -
p9ts1 1,5 61 56 61,1 56,0 | 62,0 | 56,9 0,1 - 1,0 0,9
p9s 2 61 56 575 | 52,6 | 58,4 | 53,5 - - - -
p9s 4,6 61 56 59,0 | 54,6 | 59,9 | 55,5 - - - -
Planowane przedsiewzigcie — po zastosowaniu ekranéw
p10t 1,5 65 56 51,6 | 49,1 | 52,5 | 50,0 - - - -
p10 1,5 65 56 52,4 | 49,5 | 53,3 | 50,4 - - - -

65




,,Budowa obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego w ciagu drogi krajowej nr 15”

Pozi Poziom Poziom Wielkos¢ Wielkos¢
oziom . .
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen

Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034

Z: :.: II: g :;3 I-Aqu LAeqN I-Aqu LAeqN ALAqu ALAeqN ALAqu ALAeqN
p10 1,5 65 56 52,7 | 49,8 | 53,6 | 50,7 - - - -
p10ts 2 65 56 51,7 | 48,6 | 52,6 | 49,5 - - - -
Oddziatywanie skumulowane — po zastosowaniu ekranéw

p10t 1,5 65 56 53,0 | 49,9 | 53,9 | 50,8 - - - -

p10 1,5 65 56 54,6 | 50,9 | 55,5 | 51,8 - - - -

p10 1,5 65 56 54,9 | 51,1 55,8 | 52,0 - - - -

p10ts 2 65 56 60,0 | 54,9 | 60,9 | 55,8 - - - -

W wyniku skumulowanego oddziatywania w punktach p8t i p9ts1 dojdzie do
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Przekroczenie bedzie niewielkie, do
1 dB w porze dnia i w porze nocy. W miejscach tych, ani planowana obwodnica ani
istniejgcy uktad drogowy nie bedzie powodowat przekroczen. W punktach p8ts i
p8ts1 lezgcych poa przebudowag ul. Pleszewskiej takze dojdzie do przekroczenia
poziomu dopuszczalnego. Wptyw obwodnicy i istniejgcej drogi powiatowej bedzie
poréwnywalny. W celu zmniejszenia wielkosci przekroczenial podczas modernizaciji
odcinkéw drogi powiatowej lezgcych poza zakresem niniejszego przedsiewziecia
nalezy zastosowac¢ nawierchnie SMAS.

Skrzyzowanie obwodnicy Kozmina z droga powiatowa DP5152P
W celu zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez planowane przedsiewziecie
planuje sie realizacje ekranu akustycznego e7 po stronie lewej obwodnicy. Na

terenach lezagcych po stronie prawej, wzdtuz drogi powiatowej DP5152P planowana

obwodnica nie bedzie powodowacé przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.
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Poziom Poziom Poziom Wielkosé ] Wielkosé )
hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] |doPuszczalny | poy 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
I;:::: : 3:;3 Laeqp | Laegn | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaegn | ALaeqp | ALaegn
Planowane przedsiewziecie — po zastosowaniu ekranéw
p15t 1,5 65 56 53,7 | 51,3 | 54,6 | 52,2 - - - -
p15 2 65 56 54,0 | 51,7 | 54,9 | 52,6 - - - -
p15 4,6 65 56 539 | 51,56 | 548 | 52,4 - - - -
p16 2 65 56 60,0 | 55,0 | 60,9 | 55,9 - - - -
p17 2 65 56 57,8 | 53,5 | 58,7 | 54,4 - - - -
Oddziatywanie skumulowane — po zastosowaniu ekranéw
p15t 1,5 65 56 60,3 | 55,6 | 61,2 | 56,5 - - - 0,5
p15 2 65 56 59,7 | 55,1 | 60,6 56 - - - -
p15 4,6 65 56 59,4 | 54,9 | 60,3 | 55,8 - - - -
p16 2 65 56 60,3 | 552 | 61,2 | 56,1 - - - 0,1
p17 2 65 56 59,2 | 54,5 | 60,1 | 55,4 - - - -

W  punkcie p15t w wyniku skumulowanego

przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocy

oddziatywania moze dojs¢ do

- wielkosé

przekroczenia wyniesie 0,5 dB. Hatas z planowanego przedsiewziecia nie powoduje

w tym miejscu przekroczeh — jest znacznie ponizej poziomu dopuszczalnego. Nieco

wiekszy hatas powoduje w tym miejscu istniejgca droga powiatowa. Zmniejszenie
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emisji hatasu z drogi powiatowej o 1 dB spowoduje, ze w wyniku skumulowanego

oddziatywania akustyczne standardy jakosci srodowiska zostana zachowane. Takie

zmniejszenie emisji

hatasu z drogi

zastosowanie nawierzchni SMAS.

powiatowej

mozna osiggng¢ poprzez

Natomiast w punkcie p16, w miejscu dla ochrony ktérego zastosowano ekran

akustyczny wystgpi nieznaczne przekroczenie w porze nocnej w wysokosci 0,1 dB.

Obwodnica Kozmina z byla droga dk15 i pozostalym uktadem drogowym —

koniec obwodnicy

Dla zmniejszenie poziomu hatasu pochodzacego z obwodnicy i uktadu drogowego

zbudowanego dla potgczenia obwodnicy z istniejgcg bytg drogg krajowg nr 15

zrealizowane zostang ekrany akustyczne €8, €9 i e10.

Poziom Poziom Poziom Wielkosé ] Wielkosé )
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
zz:: rF: 8:;3 Laeqd | Laeqn | Laeqd | Laegn | ALaeqp | ALaeqn | ALaeqp | AL aegn
Planowane przedsiewziecie
p18 2 65 56 50,2 | 46,9 | 51,1 47,8 - - - -
p18 4,6 65 56 50,5 | 471 51,4 | 48,0 - - - -
p19t 1,5 65 56 56,2 | 52,4 | 57,1 53,3 - - - -
p1ot’ 1,5 65 56 56,2 | 52,6 | 57,1 53,5 - - - -
p19 2 65 56 52,5 | 49,2 | 53,4 | 50,1 - - - -
p19 4.6 65 56 55,4 | 52,0 | 56,3 | 52,9 - - - -
p20t 1,5 65 56 58,0 | 55,0 | 58,9 | 55,9 - - - -
p20 2 65 56 55,7 | 52,6 | 56,6 | 53,5 - - - -
p21t 1,5 65 56 58,4 | 54,8 | 59,3 | 55,7 - - - -
p21 2 65 56 57,8 | 54,6 | 58,7 | 55,5 - - - -
p22t 1,5 65 56 545 | 51,0 | 554 | 51,9 - - - -
p22 2 65 56 55,1 51,5 | 56,0 | 52,4 - - - -
p23t 1,5 65 56 53,8 | 48,6 | 54,7 | 49,5 - - - -
p23 2 65 56 54,0 | 50,2 | 54,9 | 51,1 - - - -
p23 4,6 65 56 54,1 50,2 | 55,0 | 51,1 - - - -
p23 7,2 65 56 543 | 50,3 | 55,2 | 51,2 - - - -
p24t 1,5 65 56 53,9 | 51,3 | 54,8 | 52,2 - - - -
p24 2 65 56 52,3 | 49,6 | 53,2 | 50,5 - - - -
p25t 1,5 65 56 55,2 | 53,0 | 56,1 53,9 - - - -
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Poziom Poziom Poziom Wielkos¢ ] Wielkos¢ )
dopuszczalny hatasu hatasu przekroczen | przekroczen
Symbol | h[m] Rok 2024 Rok 2034 Rok 2024 Rok 2034
zz:: rF: 3:;3 Laeqp | Laeqn | Laeqp | Laegn | ALaeqp | ALaegn | ALaeqp | ALaegn
p25 2 65 56 56,7 | 54,5 | 57,6 | 55,4 - - - -
p26 2 61 56 51,4 | 49,0 | 52,3 | 49,9 - - - -
p27t 1,5 61 56 542 | 52,0 | 55,1 52,9 - - - -
p27 2 61 56 55,0 | 52,8 | 55,9 | 53,7 - - - -
p27 4,6 61 56 55,8 | 53,6 | 56,7 | 54,5 - - - -
Oddziatywanie skumulowane
p18 2 65 56 52 475 | 52,9 | 484 - - - -
p18 4,6 65 56 52,3 | 47,7 | 53,2 | 48,6 - - - -
p19t 1,5 65 56 56,3 | 52,4 | 57,2 | 53,3 - - - -
p19t' 1,5 65 56 56,3 | 52,6 | 57,2 | 53,5 - - - -
p19 2 65 56 52,8 | 49,3 | 53,7 | 50,2 - - - -
p19 4,6 65 56 55,5 52 56,4 | 52,9 - - - -
p20t 1,5 65 56 58 55 58,9 | 55,9 - - - -
p20 2 65 56 55,7 | 52,6 | 56,6 | 53,5 - - - -
p21t 1,5 65 56 58,4 | 54,8 | 59,3 | 55,7 - - - -
p21 2 65 56 57,8 | 54,6 | 58,7 | 55,5 - - - -
p22t 1,5 65 56 54,6 51 55,5 | 51,9 - - - -
p22 2 65 56 554 | 51,6 | 56,3 | 52,5 - - - -
p23t 1,5 65 56 54,9 | 49,1 | 55,8 50 - - - -
p23 2 65 56 55,1 50,6 56 51,5 - - - -
p23 4,6 65 56 55,2 | 50,6 | 56,1 51,5 - - - -
p23 7,2 65 56 55,3 | 50,6 | 56,2 | 51,5 - - - -
p24t 1,5 65 56 54,7 | 51,5 | 55,6 | 52,4 - - - -
p24 2 65 56 53,7 | 49,9 | 54,6 | 50,8 - - - -
p25t 1,5 65 56 55,5 53 56,4 | 53,9 - - - -
p25 2 65 56 57,1 54,6 58 55,5 - - - -
p26 2 61 56 52,5 | 49,2 | 53,4 | 50,1 - - - -
p27t 1,5 61 56 54,4 52 55,3 | 52,9 - - - -
p27 2 61 56 55,1 52,8 56 53,7 - - - -
p27 4,6 61 56 55,9 | 53,6 | 56,8 | 54,5 - - - -

W wyniku oddziatywania skumulowanego, po zastosowaniu ekrandéw akustycznych,

w punktach zlokalizowanych na terenach chronionych akustycznie nie bedzie

dochodzi¢ do przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

Skumulowane oddziatywanie z liniami 110 kV praktycznie nie wystepuje.

Nalezy podkresli¢, ze hatas emitowany przez linie elektroenergetyczne wysokiego

napiecia rézni sie znacznie od hatasu powodowanego przez inne zrédta w tym
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przemystowe i komunikacyjne. Hatas napowietrznych linii wysokiego napiecia
zdeterminowany jest bowiem zjawiskami ulotowymi, ktérych intensywnosé¢ — przy
okreslonych parametrach linii — zalezy przede wszystkim od warunkow
atmosferycznych, ktérych uwzglednienie przy pomiarowej identyfikacji poziomu
hatasu linii jest niezwykle trudne. Chociaz powszechnie wiadomo, ze hatas
niektorych linii (220 kV i 400 kV) wzrasta w czasie mzawki czy niezbyt obfitych
opadach deszczu — co jest mozliwe do stwierdzenia przy wykonywaniu pomiarow
akustycznych w sgsiedztwie linii — to przy intensywnych opadach podstawowym
zrodtem hatasu mierzonego wokét linii — sg opady atmosferyczne. Poniewaz nie ma
praktycznie zadnych mozliwosci wytgczenia linii w czasie wykonywania pomiaréw

hatasu, odseparowanie obu oddziatywan akustycznych jest w praktyce niemozliwe.

W krajowej praktyce projektowej, na podstawie wieloletnich badan, opracowano
zaleznos$ci pozwalajgce obliczyé z pewnym przyblizeniem poziom hatasu linii juz na
etapie projektowania. Doswiadczenia wskazujg, ze przewody i ich uktady stosowane
w krajowych liniach przesytowych majg takie wymiary, ze w warunkach dobrej
pogody natezenie pola elektrycznego na ich powierzchni jest mniejsze niz natezenie,
przy ktérym wystepuje ulot, stanowigcy gtdbwng przyczyne hatasu. Jakkolwiek
wystepujg czasami przypadki powstawania ulotu, a w konsekwencji generowania
szumoOw akustycznych, w sytuacjach nadmiernego zblizenia gatezi drzew do
przewodéw co powoduje zmiane rozktadu natezenia pola na przewodach i w
konsekwencji ulot, ale sg to zrédta hatasu tatwo wykrywalne. Nie majg one zresztg

wiekszego znaczenia ze wzgledu na swdj lokalny charakter.

Zasadniczym problemem w ocenie poziomu hatasu wytwarzanego przez linie
napowietrzne sg trudnosci pomiarowe. Czesto spotykana duza rozbieznos¢ wynikow
spowodowana jest nie tylko réznymi warunkami pogodowymi wystepujacymi w
czasie pomiarow lecz wynika réwniez z klimatu akustycznego, ktérego wptywu w
sposOb jednoznaczny nie mozna uwzglednic. W szczegdélnosci trudny do
wyeliminowania jest szelest drzew, wystepujacy nawet przy lekkim wietrze, ktérego
brzmienie jest zblizone do szumu pochodzacego od ulotu.

W prawidtowo zaprojektowanej linii napowietrznej pragdu przemiennego podczas
dobrych warunkéw atmosferycznych (kiedy przewody sg suche) zjawisko ulotu,

bedace przyczyng powstawania hatasu linii, nie wystepuje, bowiem maksymalne
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natezenie pola elektrycznego na powierzchni przewodéw, nawet dla linii o napieciu
400 kV, nie przekracza natezenia krytycznego (przy ktérym zaczyna sie ulot), ktére
wynosi ok. 19-20 kV/cm. Jednak podczas ztej pogody natezenie krytyczne spada do
poziomu ok. 10-12 kV/cm, co powoduje, ze w przypadku linii o napieciu 220 kV
(maksymalne natezenie pola na powierzchni przewoddéw: ok. 12-15 kV/cm) oraz 400
kV (maksymalne natezenie pola na powierzchni przewoddw: ok. 15-17 kV/cm)

powstanie zjawiska intensywnego ulotu — bedgcego przyczyng hatasu linii.

Nalezy zauwazy¢, ze w przypadku napowietrznych linii o napieciu 110 kV zjawisko
ulotu praktycznie nie wystepuje i to niezaleznie od warunkéw pogodowych, gdyz
maksymalne natezenie pola elekirycznego na powierzchni przewoddéw tego rodzaju
linii (niezaleznie od zastosowanego typu przewodu) nie przekracza ok. 7-10 kV/cm.
W konsekwenciji linie 110 kV nie sg zrédtem hatasu o poziomach przekraczajgcych

(niezaleznie od warunkéw pogodowych) w istotny sposdb poziom tta akustycznego.

Analizujgc  zaprezentowane wyniki badan akustycznych w opracowaniu
,Oddziatywanie stacji i linii elektroenergetycznych o napieciu do 110 kV witgcznie na
Srodowisko”. Zeszyt 1. Oddziatywanie akustyczne. Instytut Energetyki. Zakfad
Wysokich Napie¢. Warszawa 1993 mozna wysnu¢ nastepujace wnioski:

— podczas dobrej pogody poziom hatasu poziom hatasu w otoczeniu linii
110 kV praktycznie nie wyrdznia sie z tta i zawiera sie w granicach 25,5 —
31,5dB,

- w czasie ztych warunkéw pogodowych (mzawka, deszcz) poziom hatasu
w otoczeniu linii nie przekracza w zadnym wypadku 33,5 dB.

Faza realizacji przedsiewziecia

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpi niekorzystne oddziatywanie
akustyczne w strefie prowadzenia robot oraz w jej poblizu. Oddziatywanie to moze
spowodowaé pogorszenie sie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie
maszyny i urzgdzenia, wykonujgce prace zwigzane z budowg drogi, bedg zrédtem

emisji hatasu o wysokich poziomach.

Prowadzenie prac budowlanych charakteryzuje sie koncentracjg wielu takich zrodet
hatasu na stosunkowo niewielkim obszarze. Przemieszczanie sie¢ pojazdéw

ciezarowych przewozgcych tadunki i materialy budowlane bedzie wptywato
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niekorzystnie na klimat akustyczny wokét terenu budowy. Hatas emitowany w trakcie
prowadzenia prac budowlanych bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym, czyli

ustgpi niezwtocznie po zakonczeniu prac budowlanych.

Rozktad czasowy emitowanego hatasu bedzie dotyczyt pory dnia, kiedy to bedg
wykonywane prace. Jednocze$nie zmienno$¢ czasowa bedzie uzalezniona od

postepow wykonywanych prac oraz harmonogramu ich wykonywania.

Nalezy zauwazyé, iz poziom mocy akustycznej urzgdzen stosowanych w
budownictwie podlega ograniczeniom, zgodnie =z wytycznymi zawartymi w
rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzehn uzywanych na zewnatrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do srodowiska [Dz. U. z 2005 r. nr 263, poz. 2202]. Zgodnie z
powyzszym rozporzagdzeniem moc akustyczna poszczegdlnych urzgdzen nie

powinna przekraczac:

- spycharka ggsienicowa — 103 dB
- koparka kotowa, tadowarka, wywrotka, rowniarka — 101 dB
— maszyny do zageszczania, mtoty pneumatyczne — 106 dB.

Ucigzliwos¢ akustyczna prac budowlanych zalezna jest od odlegtosci od placu
budowy oraz od czasu pracy poszczegdlnych urzadzen. Ze wzgledu na to, iz na
obecnym etapie brak jest harmonogramu prac oraz wykazu urzgdzen pracujgcych
przy budowie, nie mozna wykonaé szczegétowej analizy wptywu budowy na klimat
akustyczny otoczenia. Dotychczasowe dos$wiadczenia z realizacjg podobnych prac
budowlanych wskazujg, ze emitowany hatas podczas etapu budowy, pomimo
okresowo wysokiego poziomu, nie jest odbierany jako ucigzliwy dla srodowiska, z
uwagi na jego przejsciowy charakter.

Zaleca sie nastepujgce metody na ograniczanie emisji akustycznej na etapie
budowy planowanej inwestycji:

— wykonywanie prac budowlanych w porze dnia,

- stosowanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym oraz o
mozliwie niskim poziomie mocy akustycznej,

— ograniczenie czasu pracy urzgdzen do niezbednego minimum,

- wylgczanie silnikbw podczas przerw i postojéw
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Podsumowanie

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia bedzie dochodzi¢ do przekroczen
dopuszczalnych standarddéw jakosci Srodowiska. W zwigzku 2z powyzszym
niezbednym byto zastosowanie rozwigzahn ograniczajgcych emisje hatasu tj: ciche

nawierzchnie i ekrany akustyczne.

Po zastosowaniu urzgdzenh ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie hatasu nie bedzie
dochodzi¢ do przekroczenh dopuszczalnych standardéw akustycznych.

Promieniowanie elektromagnetyczne
Dokonanie oceny oddziatywania na srodowisko skutkow planowanej przebudowy
krétkich odcinkéw linii napowietrznych 110 kV (jednotorowych) wymaga w
pierwszym rzedzie ustalenia czynnikobw fizycznych i chemicznych wytwarzanych
(emitowanych) przez tego rodzaju instalacje lub wytwarzanych w zwigzku z jej
istnieniem. Ich zidentyfikowanie stwarza podstawe do oceny potencjalnego
zagrozenia przez analizowane odcinki linii napowietrznych ludzi, zwierzat, roslin,
wody i powietrza oraz dobr materialnych. Najistotniejsze w tym wzgledzie wydajg sie
problemy zwigzane z ewentualnym pogorszeniem warunkéw zdrowotnych lub

uzytkowych, zwigzanych z eksploatacjg przebudowanych odcinkéw linii.

Poza zagrozeniami wynikajgcymi z sytuacji awaryjnych, ktére mogg wystgpic
podczas eksploatacji linii i dostatecznym zabezpieczeniem przed ich skutkami w
postaci ustanowienia strefy zblizenia lub skrzyzowanial, zdefiniowanej w normie
(Polska Norma PN-E-05100-1:1998. Elekiroenergetyczne linie napowietrzne.
Projektowanie i Budowa. Linie napowietrzne z przewodami gotymi.) - pracujaca linia

elektroenergetyczna jest zrodtem powstawania:

a) pola elektrycznego,
b) pola magnetycznego,
c
d
ti. czynnikbw fizycznych, objetych w niniejszym opracowaniu oceng ich

) hatasu (opisany w rozdziale dotyczagcym akustyki),
)

zaktocen radioelektrycznych,

oddziatywania na $rodowisko, w tym przede wszystkim na ludzi, ktérzy po
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przebudowie linii mogg zamieszkiwac lub przebywaé w jej sasiedztwie. Z uwagi na
fakt braku szczeg6towych informacji na temat wysokosci stupéw, minimalnego zwisu
przewoddw w obliczeniach przyjeto minimalne wymagania wzgledem wysokosci

przewodu a tym samym najbardziej niekorzystng sytuacje.

Wymienione czynniki oddziatujgce na $rodowisko, mogg w niektdérych sytuacjach
powodowa¢ pogorszenie stanu srodowiska. Oznacza to, ze czynniki te mogg w
pewnych warunkach oddziatywa¢ w sposdb niekorzystny, a przy odpowiednio duzym
ich poziomie, wiekszym jednak niz rejestrowane w poblizu linii napowietrznych -
mogg by¢ ucigzliwe lub nawet szkodliwe dla organizméw zywych, w tym przede
wszystkim dla organizmu cztowieka. Przy skrajnie duzych poziomach wspomnianych
czynnikow, przekraczajgcych wielokrotnie poziomy obserwowane w przypadku
podobnego typu linii, mogg one takze wptywaé w sposdb niekorzystny na inne

elementy ekosystemu np. na rosliny czy zwierzeta.

W zwigzku z tym, Ze catkowite wyeliminowanie czy tez znaczne ograniczenie
poziomoéw tych czynnikdéw nie jest mozliwe lub pocigga za sobg znaczne koszty, w
wielu krajach, w tym takze i w Polsce, opracowane zostaty przepisy, ktére w formie
aktéw prawnych, zaleceh badz norm, wyrdzniajg obszary ochronne w otoczeniu tego
rodzaju obiektéw budowlanych (linii elektroenergetycznych). W krajowej
nomenklaturze legislacyjnej przez wiele lat byty to tzw. strefy ochronne, natomiast w
mys| ww. ustawy sg to — tworzone w uzasadnionych przypadkach m.in. dla inwestycji
radiokomunikacyjnych i elektroenergetycznych - tzw. obszary ograniczonego

uzytkowania.

Prowadzona od ponad pieédziesieciu lat eksploatacja wielu linii napowietrznych
wysokiego napiecia wskazuje, ze ich ucigzliwe oddziatywanie na srodowisko nie
miesci sie zazwyczaj w granicach terenu, dla ktérego jednostka organizacyjna
(wtasciciel i uzytkownik linii) posiada tytut prawny. Wynika to z faktu, ze wtasciciel, a
zarazem uzytkownik linii nie posiada najczesciej tytutu prawnego do terenu
znajdujgcego sie pod linig, a takze w jej bezposrednim sgsiedztwie. Zwykle posiada
on jedynie tytut prawny do terenu - miejsca lokalizacji stupéw liniowych. Jesli zatem
pracujgca linia elektroenergetyczna jest zrédtem ucigzliwosci dla srodowiska, to
niewatpliwie niekorzystne jej oddziatywanie moze takze wystepowac na terenie (np.
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pod linig), do ktérego wiasciciel (uzytkownik) linii nie ma tytutu prawnego.

Zagadnienie to zostanie szerzej przeanalizowane w dalszej czesci opracowania.

Promieniowanie magnetyczne i elektryczne

Zagadnienia dotyczgce potencjalnego szkodliwego wptywu na srodowisko i zdrowie
ludzi obiektow wytwarzajgcych pole elektromagnetyczne nie sg problemami nowymi.
Od wielu bowiem lat intensywne badania nad wptywem po6l elektromagnetycznych na
Srodowisko prowadzi wiele placéwek naukowo-badawczych na caltym Swiecie.
Wynika to z faktu, ze mechanizmy oddziatywania obu sktadowych pola
elektromagnetycznego na poszczegdélne elementy ekosystemu, w szczegd6lnosci na
organizm cztowieka, nie zostaty jak dotad dostatecznie rozpoznane, a wiedza o nich
jest jeszcze w wielu przypadkach niedostateczna. W zwigzku z tym do ustalen
aktualnie obowigzujgcych przepisow czy zalecen proponowanych do stosowania w
réznych krajach, a w szczegdlnosci do przyjmowanych wartosci dopuszczalnych,
nalezy odnosic sie z rozwagg, majgc na uwadze fakt, ze przy ich opracowywaniu nie
dysponowano petng wiedzg o mechanizmach oddziatywania czynnikéw
elektromagnetycznych z materig biologiczng. Fakt ten byt tez jednym z powodéw, dla
ktorych przy ustalaniu wartosci dopuszczalnych natezen p6l, w tym obu sktadowych
pola elektromagnetycznego (elekirycznej i magnetycznej), wytwarzanego w
otoczeniu linii wysokiego napiecia, zarowno w przepisach zagranicznych, jak tez w

unormowaniach krajowych, uwzgledniono pewien margines bezpieczenstwa.

Trzeba jednak podkresli¢, ze pomimo przyjecia w przepisach ro6znych krajéw wartosci
dopuszczalnych, szczegélnie dla pd6l magnetycznych, na stosunkowo duzym
poziomie, to ostroznos¢ w podejsciu do tego zagadnienia przemawia za takg
lokalizacjg linii elektroenergetycznych, by w miare mozliwosci, unika¢ bliskiego

sgsiedztwa obszaréw zabudowy, szczegdlnie mieszkalne;.

Z punktu widzenia problemdéw ochrony srodowiska najistotniejsze jest sprawdzenie,
czy pole elektromagnetyczne wytwarzane przez przebudowane fragmenty linii nie
spowoduje przekroczenia standardow jakosci srodowiska, o ktérych mowa w Ustawie
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Nie mniej istotne jest ustalenie
szerokosci obszaru pod linig (w jej bezposrednim sasiedztwie), w ktérym natezenie
pola elekirycznego moze przekroczy¢ warto§¢ dopuszczalng ustalong w

obowigzujgcych przepisach.
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Standardy jakosci srodowiska w odniesieniu do pol elektromagnetycznych,
wytwarzanych m.in. przez linie i stacje elektroenergetyczne wysokiego napiecia,
sprecyzowano w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw pél elektromagnetycznych w srodowisku oraz
sposobdéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw. Dz. U. nr 192 poz. 1883, ktére
okresla dopuszczalne poziomy pol elektromagnetycznych w srodowisku, a
takze podaje sposoby sprawdzania dotrzymania tych pozioméw. Zgodnie z zapisami
zawartymi w tym rozporzgdzeniu (zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia), dopuszczalny w
Srodowisku poziom pola elektromagnetycznego o czestotliwosci 50 Hz nie powinien
przekracza¢ w miejscach dostepnych dla ludzi, wartosci granicznej:

* natezenia pola elekirycznego (E) - 10 kV/m,
* natezenia pola magnetycznego (H) - 60 A/m.
Uznaje sie zatem, podobnie jak stanowig to ustalenia przepiséw obowigzujacych w

innych krajach, ze pola o podanych wyzej poziomach (a takze o poziomach nizszych)

nie oddziatujg niekorzystnie na zaden z elementéw $rodowiska (rosliny, zwierzeta,

wode i powietrze) w tym na ludzi, nie wykazujac przy tym zadnego dziatania

kumulacyjneqo i synergiczneqo.

Przywotywany akt prawny zawiera jednak dwa istotne ograniczenia dotyczgce wyzej
wymienionych wartosci dopuszczalnych. Jedno z nich odnosi sie bezposrednio do
pola elekirycznego (sktadowej elekirycznej E pola elektromagnetycznego) o
czestotliwosci 50 Hz. Stanowi ono, ze na terenach przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowa skladowa elektryczna (E) pola elektromagnetycznego o

czestotliwosci 50 Hz nie moze przekracza¢ wartosci 1 kV/m.

Drugie ograniczenie dotyczgce stosowalnosci wartosci granicznych dla pola
elektromagnetycznego o czestotliwosci 50 Hz (E = 10 kV/m i H = 60 A/m) ma
charakter bardziej uniwersalny i odnosi sie do catego zakresu elektromagnetycznego
promieniowania niejonizujgcego (do czestotliwosci 300 GHz). Stanowi ono, ze
dopuszczalnych poziomoéw pola elektromagnetycznego (dla czestotliwosci 50 Hz:
E=10kV/miH =60 A/m) nie stosuje sie w miejscach niedostepnych dla ludzi.

Zatem w kontekscie zapisbw zawartych w obu aktach prawnych tj. ustawie Prawo
ochrony $rodowiska oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska , podstawowg kwestig

jest pytanie: czy w otoczeniu przebudowanych odcinkéw linii 110 kV, w miejscach
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dostepnych dla ludzi, wystgpi pole elekiryczne i magnetyczne, ktdérego poziomy

przekroczg wartosci dopuszczalne okreslone w ww. rozporzadzeniu .

Mozliwosci wystepowania pola elektromagnetycznego o poziomach
przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Uwagi ogdine.

W przypadku analizowanych w niniejszym opracowaniu linii napowietrznych,
zardbwno obecnie eksploatowanych, jak i po dokonaniu ich przebudowy, czynnikiem
mogacym powodowaé pewne ucigzliwosci dla Srodowiska (ludzi) jest pole
elektromagnetyczne wytwarzane przez przewody linii w czasie ich eksploatacji. Pole
to charakteryzowane jest przez dwie sktadowe: elektryczng (E) i magnetyczng (H),

ktore w przestrzeni otaczajgcej linie, sg od siebie wzajemnie niezalezne i w zwigzku z

tym mozna je wyznaczac¢ oddzielnie w procesie obliczen.

Wyznaczanie rozktadu natezenia pola elektrycznego i magnetycznego w sgsiedztwie
przebudowywanych przeset linii 110 kV i 220k V.

Podstawy teoretyczne metod obliczeniowych.

W przypadku linii projektowanych lub modernizowanych, a takze istniejacych rozktad
natezenia pola elektrycznego i magnetycznego, w tym maksymalng warto$¢ kazdej
ze sktadowych pola, wyznacza sie metodami obliczeniowymi. W ten sam sposob
okresla sie szerokos¢ obszaru pod linig, w ktorym natezenie pola elektrycznego
moze przekroczy¢ wartos¢ dopuszczalng dla terenéw przeznaczonych pod

zabudowe mieszkaniowg (1 kV/m).

Istnieje wiele programdéw komputerowych stuzacych do odrebnego obliczania
rozktadu kazdej ze sktadowych pola elektromagnetycznego: elektrycznej (E) i
magnetycznej (H). Wykorzystujg one najczesciej tzw. metode odbicia lustrzanego
oraz superpozycji, chociaz znane sg takze algorytmy obliczeniowe oparte na tzw.
metodzie elementéw skonczonych (FEM).

Zgodnie z zasadg superpozycji wypadkowe (catkowite) pole elektryczne (lub
magnetyczne) w dowolnym punkcie przestrzeni otaczajgcej przewody linii
napowietrznej, jest sumg wektorowg pol pochodzacych od wszystkich przewodoéw

linii. Chcac wyznaczy¢ pole elektryczne wytworzone przez ciata natadowane, ktére
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znajdujg sie w srodowisku niejednorodnym, np. w poblizu ziemi, stosuje sie metode
odbicia lustrzanego. W metodzie tej Srodowisko niejednorodne o réznych
przenikalnosciach elektrycznych, w ktérych umieszczone sg ciata natadowane,
mozna zastgpi¢ $rodowiskiem jednorodnym, wprowadzajgc odpowiednie tadunki
fikcyjne. Przy wprowadzaniu tadunkéw fikcyjnych musi by¢ spetniony warunek
rownosci sktadowych stycznych wektora natezenia pola elektrycznego i sktadowych
normalnych wektora indukcji elektrycznej na granicy dwdch srodowisk. W wiekszo$ci
programéw opartych na metodzie superpozycji i odbicia lustrzanego korzysta sie
réwniez z zatozenia upraszczajgcego, zgodnie z ktérym kazdy przewdd linii rozpiety
pomiedzy stupami modeluje sie prostoliniowym, nieskonczenie dtugim przewodem, o
Srednicy charakterystycznej dla okreslonego typu przewodu rzeczywistego. Do
obliczen rozktadu E lub H, ktére najczesciej prowadzi sie w przekroju prostopadtym
do osi linii, przyjmuje sie zawsze rzeczywiste odlegtosci przewodoéw fazowych nad
ziemig, przy czym przy wyznaczaniu wartodci maksymalnych (Emax i Hmax), do
obliczen przyjmuje sie najmniejszg dopuszczalng odlegto$¢ przewoddw od ziemi w

analizowanym przesle.

Rozkiad natezenia pola elektryczneqo w sgsiedztwie planowanych do przebudowy

odcinkow linii napowietrznych.

Analiza zaleznosci teoretycznych determinujgcych algorytm obliczeniowy
wskazuje, ze na wartos¢ maksymalng oraz rozktad natezenia pola elektrycznego (E)
w otoczeniu linii napowietrznej wptywajg gtdbwnie nastepujace jej parametry:

* napiecie robocze poszczegblnych toréw linii,

» odlegtos¢ od ziemi przewoddéw fazowych,

» odstepy miedzy przewodami fazowymi,

» ukfad przewodéw fazowych w liniach wielotorowych.

Inne elementy konstrukcyjne linii majg mniejszy wptyw na rozktad natezenia
pola elektrycznego. Ponadto, na rozktad natezenia pola elektrycznego w poblizu linii
wptywajg elementy otoczenia potozone w jej bezposrednim sasiedztwie - takie jak
drzewa (las), zabudowania itp., a okreslenie wptywu tych elementéw na rozktad pola
jest na og6t mozliwe jedynie na podstawie pomiarow.

Przy ustalonej wartosci napiecia roboczego, natezenie pola elektrycznego w jej

otoczeniu zalezy przede wszystkim od odlegtosci przewody fazowe-ziemia.
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Natezenie pola rosnie wraz ze zmniejszaniem sie tej odlegtosci, a najwiekszg
wartos¢ uzyskuje w przekroju linii, w ktérym odlegtos¢ przewoddw fazowych od ziemi
jest najmniejsza - zazwyczaj w Srodku przesta.

W niniejszym opracowaniu analizowane bedg nastepujagce przypadek -—
najbardziej niekorzystna sytuacja:

— linia wysokiego napiecia 110 kV jednotorowa hmin = 5,7 m

Minimalny zwis przewodu obliczono na podstawie Polska Norma PN-E-05100-
1:1998. Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i Budowa. Linie

napowietrzne z przewodami gotymi zgodnie ze wzorem:

Hmin = 5 +L[m]
150

Gdzie:
M — warto$¢ napiecia wyznaczona w kV

podany wzor dotyczy terendw otwartych; na terenach lesnych czy kolizjach z inng
infrastrukturg jak drogi warto$¢ Hmin jest odpowiednio wieksza.

Wyniki przeprowadzonych obliczen w postaci rozktadéw natezenia pola
elektrycznego na wysokosci 2,0 m npt. w przekroju poprzecznym, w funkcji
odlegtosci od osi zaprezentowano na rys.

Obliczenia, ktére przeprowadzono dla maksymalnego dopuszczalnego napiecia
roboczego linii Urop = 123 kV dla linii 110 kV najwiekszego mozliwego zwisu
przewoddw wskazujg, ze aktualnie pod analizowanymi fragmentami linii
napowietrznych natezenie pola elektrycznego nie przekroczy wartosci:

Emax = 2,3 kV/m pod linig 110 kV jednotorowa

Wyniki wskazuja wiec jednoznacznie, ze w sgsiedztwie analizowanych
fragmentéw linii warto$¢ dopuszczalna ustalona w przepisach dla miejsc dostepnych
dla ludzi (10 kV/m) nie bedzie przekroczona, nawet w najbardziej niekorzystnych ze
Srodowiskowego punktu widzenia warunkach pracy linii.

Z punktu widzenia oddziatywania pola elekirycznego na $rodowisko, istotne
znaczenie ma takze wyznaczenie szerokosci pasa terenu pod analizowanymi

fragmentami linii, w ktdorym natezenie pola elekirycznego moze (w dowolnych
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warunkach pracy linii) przekroczyé 1 kV/m, tj. ustalong w przepisach wartos¢
dopuszczalng na terenach przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg. Nalezy
bowiem pamietaé, ze na terenach, na ktérych natezenie pola elektrycznego
przekracza wspomniang warto$¢ dopuszczalng (1 kV/m) obowigzuje zakaz realizacji
zabudowy mieszkaniowej. W sytuaciji, kiedy inwestor przedsiewziecia nie dysponuje
odpowiednim tytutem prawnym do terenu, na ktérym natezenie pola elekirycznego
wytwarzanego przez pracujgca linie moze przekroczy¢ wartos¢ 1 kV/m, a teren jest
przeznaczony pod zabudowe mieszkaniowg (w  miejscowym  planie
zagospodarowania przestrzennego lub na podstawie wydanej decyzji o warunkach
zabudowy) konieczne moze sta¢ sie utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania, o ktorym mowa w art. 135 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

4,0+

3,54

3,04

2,5

1,54

1,0+

0,54

Natezenie pola elektrycznego E [kV/m]

P T T T T T I 1 I I

-40 -35-30-25-20-15-10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40

Odlegtos¢ od osi linii [m.]
Rys.1. Wyniki obliczen rozktadu natezenia pola elektrycznego E dla mozliwie najszerszego
oddziatywania. Linia 110 kV 1 tor.

Obliczenia przeprowadzone dla niniejszej karty wskazujg, ze obszary, w ktorych
natezenie pola elekitrycznego moze w pewnych warunkach przekroczy¢ wartosc 1

kV/m, wystepuja pod wszystkimi kategoriami przebudowywanych linii.

* 13 m po lewej lub prawej stronie stupa jednotorowej linii 110 kV (z uwagi
na brak szczegétowych rozwigzan nalezy przyja¢, ze taczny zasieg
oddziatywania wynosi 26m, gdyz podwieszenie moze by¢ zaréwno z

prawej jaki lewej strony stupa.
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Nalezy zwroci¢ uwage, ze aktualnie obszary, w ktérych natezenie pola elektrycznego
moze (w najbardziej niekorzystnych warunkach pracy linii) przekroczy¢ warto$¢
dopuszczalng 1 kV/m nie sg zaliczone do terendw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg. W zwigzku z tym stwierdzi¢ nalezy, ze w chwili obecnej na terenach
lezgcych pod fragmentami analizowanych linii nie sg przekroczone standardy jakosci

$rodowiska ustalone dla pola elektrycznego w rozporzadzeniu.

Rozkfad natezenia pola magnetyczneqgo w sasiedziwie planowanych do przebudowy

odcinkow linii napowietrznych.

Od pewnego czasu w polskich przepisach dotyczacych zasad ochrony srodowiska
przed polem elektromagnetycznym, wzorem zalecen i norm wprowadzonych w kilku
krajach Unii Europejskiej, obowigzuje ograniczenie dla poziomu sktadowej
magnetycznej pola elektromagnetycznego o czestotliwosci 50 Hz wystepujgcego w
Srodowisku. Dlatego tez w ramach niniejszego opracowania konieczne byto
przeprowadzenie obliczen rozktadu pola magnetycznego dla analizowanych,
planowanych do przebudowy odcinkéw linii 110. Podobnie jak w przypadku pola
elektrycznego (E), przy obliczeniach sktadowej magnetycznej (H), powszechnie
korzysta sie z metod opartych o zasade superpozycji, ktdérg poglgdowo

scharakteryzowano we wczesniejszych fragmentach opracowania.

Warto§¢ maksymalna natezenia pola magnetycznego (Hmax) w bezposrednim
otoczeniu linii, wyznaczana zgodnie z przepisami na wysokosci 2,0 m nad ziemig (tuz
nad gtowg cztowieka o przecietnym wzroscie) zalezy przede wszystkim od prgdu
obcigzenia linii (I) oraz odlegtosci przewoddéw fazowych od ziemi (h). Najwieksze
wartosci natezenia pola magnetycznego wystepuja przy obcigzeniu linii
maksymalnym prgdem (lmax) i przy najmniejszej odlegtosci przewodéw fazowych od

ziemi.

Z powoddw wyjasnionych wczesniej do analizy obliczeniowej dla stanu istniejgcego
(wariant bezinwestycyjny) przyjeto identyczne, jak w obliczeniach rozktadu pola

elektrycznego, przesta linii przeznaczone do przebudowy, tj.:

- linia wysokiego napiecia 110 kV jednotorowa hmin = 5,7 m
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Wyznaczajgc rozktady pola magnetycznego w identycznych przekrojach, jak w
przypadku pola elektrycznego przyjeto, ze maksymalny (dopuszczalny) prad
obcigzenia kazdej z linii wynosi 735 A dla linii 110 kV.

Obliczenia wskazujg, ze przy takich zatozeniach mozna mie¢ pewnos¢, ze natezenie
pola magnetycznego pod istniejacymi, przeznaczonymi do przebudowy fragmentami
linii 110 kV.

Hmax = 23 A/m pod linig 110 kV jednotorowg

Rozktady natezenia pola magnetycznego H w funkcji odlegtosci od osi okreslonej linii

zaprezentowano na ponizszych rysunkach.
40 -
35 -

30+

25

Natezenie magnetycznego H [A/m]

I I T I T T T I 1 T I 1 1 1

I I
-40 -35-30-25-20-15-10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 4
Odlegtosé od osi linii [m.]

Rys.2. Wyniki obliczen rozktadu natezenia pola magnetycznego H dla mozliwie najszerszego

Jak juz wspomniano, rozktady natezenia pola magnetycznego zaprezentowane na
rys. 2 ilustruje sytuacje najbardziej niekorzystng, gdyz obliczenia przeprowadzono dla
najmniejszych mozliwych w konkretnym przesle odlegto$ci przewody fazowe -
ziemia. Nalezy podkresli¢, ze przy wiekszych odlegtosciach przewodéw fazowych od
ziemi lub tez przy mniejszym obcigzeniu linii natezenie pola magnetycznego H
bedzie z pewnoscig mniejsze od zilustrowanego na kazdym z zaprezentowanych

rysunkéw.
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Analizujgc rozktady pola magnetycznego zaprezentowane na rys. 2 nie ulega
watpliwosci, ze w otoczeniu funkcjonujgcych obecnie, planowanych do
przebudowania przeset rozpatrywanych linii napowietrznych, natezenie pola
magnetycznego H w zadnym miejscu pod tymi liniami (zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, na wysokosci 2,0 m nad ziemig), nawet przy najbardziej niekorzystnych
warunkach ich pracy nie przekroczy wartosci dopuszczalnej (60 A/m) ustalonej w

przepisach dla miejsc dostepnych dla ludzi.

Podsumowanie.

Z uwagi na skale oraz rodzaj oddziatywania nie przewiduje sie wprowadzenia
$rodkdéw tagodzacych oddziatywanie. W przypadku linii wysokiego napiecia
najlepszym sposobem jest odsuwanie wszelkiego siedzib ludzkich. Tym samym
minimalizuje sie réwniez potencjalne konflikty spoteczne, ktdre rodzg sie praktycznie

zawsze, gdy w poblizu domostw przebiegajg tego typu inwestycje.

Gospodarka wodno-sciekowa

Akty prawne:

e ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodnie (1j. Dz.U. z 2020 r., poz. 310 ze
zm.),

* rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 2 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi
Sciekdéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wod
lub do urzadzen wodnych (Dz.U. z2019r., poz. 1311).

Ocena potencjalnego zagrozenia wod powierzchniowych

Oqgdlna charakterystyka zagrozen zwigzanych z inwestycjami drogowymi

Drogi sg obiektami o okreslonym stopniu ucigzliwosci dla srodowiska ze
wzgledu na mozliwos¢ zanieczyszczenia Srodowiska  gruntowo-wodnego
substancjami ropopochodnymi, zanieczyszczeniami mineralnymi, takimi jak piasek

oraz wszelkimi substancjami wielorakiego pochodzenia, na przyktad gazy spalinowe,
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produkty Scierania opon i zuzycia elementéw pojazdéw, niewtasciwy transport
materiatow sypkich i ptynnych, opad pylu z powietrza, chemikalia uzywane do
przeciwdziatania sliskosci, substancje wymywane z materiatdw stosowanych do
budowy, sol i piasek do posypywania w okresie zimowym. W takich przypadkach
zanieczyszczenia te sg sptukiwane z powierzchni podczas opadéw atmosferycznych
i sptywow roztopowych. Drogi oraz parkingi mogg by¢ tez zrdédtem skazenia
Srodowiska gruntowo-wodnego podczas nagtych gwattownych i nieprzewidzianych
awarii pojazdoéw transportujgcych niebezpieczne substancje o szczegbélnym stopniu
zagrozenia w przypadku przedostania sie ich do srodowiska gruntowo-wodnego.

Charakterystyka zagrozen w odniesieniu do inwestycji

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej drogi bedg odprowadzone do rowéw

trawiastych z odprowadzeniem do zbiornikbw odparowujacych.

Projektowane drogi przecinaja:

row nr R-B (Pogona) — dziatka nr 173/2

- réw nr R-R7 — dziatka 507/2, 507/1 i 507/3

- Roéw R-R8/R/R10 — dziatka 263, row bez nazwy dziatka 262/2 i 282/9

- Rzeka Orla — dziatka nr 3

- Roéw R-N — dziatka 115/1, 115/2 i 115/3

- Roéw bez nazwy — dziatka 121/1, 125/2, 125/3 126/3, 126/2 i 126/5

- Row bez nazwy — dziatka nr 128/1, 128/2, 128/3, 129/1, 129/2, 129/3

- Roéw R-N3 - dziatka nr 115/4, 137/1 1 131/2

- Roéw R-M —dziatka 137/2, 137/3, 137/4, 86/2, 86/1 i 94/3

Z uwagi na klase i kategorie projektowanej drogi i niewielki ruch pojazdow

(ponizej 11500 pojazddéw na dobe), przekroczenia ilosci zawiesiny ogélnej w wodach
opadowych nie bedg wystepowac. Nalezy przy tym zwréci¢ uwage, ze wymogi prawa
stanowig, ze wody opadowe z drog krajowych, wojewddzkich lub powiatowych klasy
G ujete w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne muszg spetnia¢ odpowiednie
wymagania w zakresie stezenia zawiesiny o0go6lnej oraz weglowodoréw
ropopochodnych przed ich odprowadzaniem do wéd lub ziemi. W tym przypadku w
Zzadnym miejscu nie mamy do czynienia ze szczelnym systemem odprowadzania

wod opadowych.
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Dla odcinkébw drogowych mozna skorzystaé ze wzoru empirycznego,

wyznaczonego na podstawie 1400 punktow pomiarowych zlokalizowanych na terenie

catej polski. Wz6r opracowata firma EKKOM z Krakowa.

Szo = 0,718 * Q%529 [mg/l]

gdzie:
Szo - stezenie zawiesiny ogdlnej w sieci drég krajowych [mg/l]
Q - dobowe natezenie ruchu [poj./doba]

Sz0= 0,718 * 79940529 — 99,62 [mg/I]

Powyzszy wz6r dotyczy drég jednojezdniowych o dwéch pasach ruchu.

Z badan przeprowadzonych w 2005 - 2008 r. w wojewoddztwie wielkopolskim na

ponad 2200 prébek tylko w niespetna 640 oznaczono stezenia weglowodorow

ropopochodnych wyzsze niz 0,1 mg/l. Nigdzie nie stwierdzono wartosci wyzszych niz

8 mg/l. 90% probek, gdzie stwierdzono wartosci stezeh ropopochodnych powyzej

progu oznaczalnosci miescity sie w zakresie 0,05-0,1 mg/l. Badania wykonano na

sieci drog krajowych o natezeniu ruchu od 2 000 do 20 000 pojazdéw na dobe.

Odbiorniki wéd deszczowych.

Réw R-B —wg PGW (réw nr 12 wg spétki wodnej) w przekroju km 0+205,50

posiada zlewnie mieszczacg sie w km 0+000 — 0+610,11 obwodnicy

Powierzchnia zlewni wynosi 0,692 ha natomiast sptyw Q = 0,692 x 0,9 x 130
= 80,9 dcm?/s

Niniejszy odptyw odprowadzany jest do rowu nr 12 szescioma wylotami z
ktérych najwiekszy ma wydatek 34 dcm?s, (23,8 po uwzglednieniu
ewapotranspiracji roslin, parowania i infiltracji do gruntu). Poniewaz odptyw ze
zlewni odbywac¢ sie bedzie rowami przydroznymi, trawiastymi jego wielkos¢
wymaga korekty. Okoto 30% sptywu pozostanie w rowach na
ewapotranspiracje roslin, parowanie i infiltracje do gruntu. Czyli odptyw do
odbiornika wyniesie max. 80,9 x (1 — 0,3) = 56,6 decm?/s. Jest to ilos¢ wody

powodujgca napetnienie koryta odbiornika ca 6 cm i w zwigzku z tym nie
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przewiduje sie zbiornika retencyjnego przed odprowadzeniem wod do rowu R-
B.

Réw R-R7 wg. PGW (row nr 21 wg spotki wodnej) w przekroju 1+156,50

posiada zlewnie mieszczacg sie w km 0+610,11 — 1+512,47 obwodnicy.

Powierzchnia zlewni wynosi 0,66 ha po stronie lewej odbiornika natomiast
0,32 ha po prawej stronie. Sptywy wynoszg Q = 0,66 x 0,9 x 130 = 77,2
dcm?®/s strona lewa i Q = 0,32 x 0,9 x 130 = 37,4 dcm®s z prawej strony.
Niniejszy odptyw odprowadzany jest do rowu nr 21 czterema wylotami z
ktérych najwiekszy mialby wydatek 48,5 dcm?®/s, (34,0 po uwzglednieniu
ewapotranspiracji roslin, parowania i infiltracji do gruntu).. Odptyw ze zlewni
odbywac sie bedzie rowami przydroznymi, trawiastymi i w zwigzku z tym okoto
30% sptywu pozostanie w rowach na ewapotranspiracje roslin, parowanie i
infiltracje do gruntu. Czyli odptyw do odbiornika wyniesie max. 77,2 x (1 — 0,3)
= 54,0 dcm3/s z lewej strony i 37,4 x (1 — 0,3) = 26,2 dcm?/s z prawej. Sg to
ilosci wody powodujgca napetnienie koryta odbiornika ca 10 cm i w zwigzku z
tym nie przewiduje sie zbiornika retencyjnego przed odprowadzeniem wéd do
rowu R-R7.

Rzeka Orla w przekroju km 2+883,90 posiada zlewnie mieszczacg sie w km
1+512,47 — 3+296,30 obwodnicy.

Powierzchnia zlewni wynosi 1,313 ha po stronie lewej odbiornika natomiast
0,564 ha po prawej stronie. Sptywy wynoszg Q = 1,313 x 0,9 x 130 = 153,6
dcm?/s strona lewa i Q = 0,564 x 0,9 x 130 = 66,0 dcm?®/s z prawej strony.
Niniejszy odptyw odprowadzany jest do rzeki Orli czterema wylotami z kt6rych
najwiekszy mialby wydatek 76,8 dcm®/s (53,8 po uwzglednieniu
ewapotranspiracji roslin, parowania i infiltracji do gruntu). Odptyw ze zlewni
odbywac sie bedzie rowami przydroznymi, trawiastymi i w zwigzku z tym okoto
30% sptywu pozostanie w rowach na ewapotranspiracje roslin, parowanie i
infiltracje do gruntu. Czyli odptyw do odbiornika wyniesie max. 153,6 x (1 —
0,3) = 107,5 dcm?/s z lewej strony i 66,0 x (1 — 0,3) = 46,2 dcm?3/s z prawe;.
S3 to ilosci wody powodujgca napetnienie koryta odbiornika ca 2 cm i w
zwigzku z tym nie przewiduje sie zbiornika retencyjnego przed

odprowadzeniem wod do rzeki Orli.
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Roéw przydrozny w przekroju km 3+550,00 posiada zlewnie mieszczacg sie w
km 3+296,30 — 3+990,00 obwodnicy

Powierzchnia zlewni wynosi 0,889 ha natomiast sptyw Q = 0,889 x 0,9 x 130
=104,0 dcm?/s

Niniejszy odptyw odprowadzany jest do rowu przydroznego czteroma wylotami
z ktérych najwiekszy ma wydatek 26 dcm?d/s, (18,2 po uwzglednieniu
ewapotranspiracji roslin, parowania i infiltracji do gruntu). Poniewaz odptyw ze
zlewni odbywac¢ sie bedzie rowami przydroznymi, trawiastymi jego wielkosé
wymaga korekty. Okoto 30% sptywu pozostanie w rowach na
ewapotranspiracje roslin, parowanie i infiltracje do gruntu. Czyli odptyw do
odbiornika wyniesie max. 104,0 x (1 — 0,3) = 72,8 dem?/s. Jest to ilos¢ wody
powodujgca napetnienie koryta odbiornika ca 8 cm i w zwigzku z tym nie
przewiduje sie zbiornika retencyjnego przed odprowadzeniem wod do rowu

przydroznego.

Row R-N w przekroju km 4+552,60 posiada zlewnie mieszczaca sie w km
3+990,00 — 4+895,54 obwodnicy

Powierzchnia zlewni wynosi 0,298 ha po stronie lewej odbiornika natomiast
1,01 ha po prawej stronie. Sptywy wynoszg Q = 0,298 x 0,9 x 130 = 34,9
dcm?/s strona lewa i Q = 1,01 x 0,9 x 130 = 118,2 dcm?/s z prawej strony.
Niniejszy odptyw odprowadzany jest do rowu R-N czterema wylotami z kt6rych
najwiekszy miatby wydatek 62,7 dcm®s (43,9 po uwzglednieniu
ewapotranspiracji roslin, parowania i infiltracji do gruntu). Odptyw ze zlewni
odbywac sie bedzie rowami przydroznymi, trawiastymi i w zwigzku z tym okoto
30% sptywu pozostanie w rowach na ewapotranspiracje roslin, parowanie i
infiltracje do gruntu. Czyli odptyw do odbiornika wyniesie max. 34,9 x (1 — 0,3)
= 24,4 dcm?/s z lewej strony i 118,2 x (1 — 0,3) = 82,7 dcm?®/s z prawej. Sg to
ilosci wody powodujgca napetnienie koryta odbiornika ca 10 cm i w zwigzku z
tym nie przewiduje sie zbiornika retencyjnego przed odprowadzeniem wéd do
rowu R-N.
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Réw R-N3 w przekroju km 4+953,50 posiada zlewnie mieszczacg sie w km
4+895,54 — 5+149,00 obwodnicy

Powierzchnia zlewni wynosi 0,409 ha po stronie lewej odbiornika natomiast
0,072 ha po prawej stronie. Sptywy wynoszga Q = 0,409 x 0,9 x 130 = 47,9
dcm?/s strona lewa i Q = 0,072 x 0,9 x 130 = 8,4 dcm?®s z prawej strony.
Niniejszy odptyw odprowadzany jest do rowu R-N4 czterema wylotami z
ktérych najwiekszy miatby wydatek 24,7 dcmd/s, (17,3 po uwzglednieniu
ewapotranspiracji roslin, parowania i infiltracji do gruntu). Odptyw ze zlewni
odbywac sie bedzie rowami przydroznymi, trawiastymi i w zwigzku z tym okoto
30% sptywu pozostanie w rowach na ewapotranspiracje roslin, parowanie i
infiltracje do gruntu. Czyli odptyw do odbiornika wyniesie max. 47,9 x (1 — 0,3)
= 33,5 decm?®/s z lewej strony i 8,4 x (1 — 0,3) = 5,9 dem?/s z prawej. Sg to
ilosci wody powodujgca napetnienie koryta odbiornika ca 4 cm i w zwigzku z
tym nie przewiduje sie zbiornika retencyjnego przed odprowadzeniem wéd do
rowu R-N3.

Réw R-M w przekroju km 5+395,00 posiada zlewnie mieszczgcg sie w km
5+149,00 — 5+882,24 obwodnicy

Powierzchnia zlewni wynosi 0,379 ha po stronie lewej odbiornika natomiast
0,494 ha po prawej stronie. Sptywy wynoszg Q = 0,379 x 0,9 x 130 = 44,3
dcm?®/s strona lewa i Q = 0,494 x 0,9 x 130 = 57,8 dcm?/s z prawej strony.
Niniejszy odptyw odprowadzany jest do rowu R-M czterema wylotami z
ktérych najwiekszy miatby wydatek 36,8 dcm?/s, (25,8 po uwzglednieniu
ewapotranspiracji roslin, parowania i infiltracji do gruntu). Odptyw ze zlewni
odbywac sie bedzie rowami przydroznymi, trawiastymi i w zwigzku z tym okoto
30% sptywu pozostanie w rowach na ewapotranspiracje roslin, parowanie i
infiltracje do gruntu. Czyli odptyw do odbiornika wyniesie max. 44,3 x (1 — 0,3)
= 31,0 dem?/s z lewej strony i 57,8 x (1 — 0,3) = 40,5 dcm?/s z prawej. Sg to
ilosci wody powodujgca napetnienie koryta odbiornika ca 8 cm i w zwigzku z
tym nie przewiduje sie zbiornika retencyjnego przed odprowadzeniem wéd do
rowu R-M.
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Lokalizacja oraz wptyw inwestycji na JCWP, JCWPd oraz GZWP.

Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w granicach Jednolitej Czesci Wéd
Podziemnych JCWPdnr79 o dobrym stanie ilosciowym i dobrym stanie
chemicznym, niezagrozonej nieosiggnieciem celéw Srodowiskowych dla niej

wyznaczonych.
Inwestycja lezy poza obszarem GZWP.

Zgodnie z definicjg zawartg w RDW dobry stan wdd podziemnych oznacza stan
osiggniety przez cze$¢ wodd podziemnych, jezeli zaréwno stan ilosciowy jak
i chemiczny jest okreslony jako co najmniej ,dobry” — taka sytuacja wystepuje na

obszarze, przez ktéry przebiega analizowana inwestycja.

Gtéwnymi celami srodowiskowymi dla JCWPd zgodnie z zapisami Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry s3:

zapobieganie doptywowi lub ograniczanie doptywu zanieczyszczeh do
wod podziemnych,
» zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wdd
podziemnych,
e zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wdd
podziemnych,
e wdrozenie dzialan niezbednych do odwrécenia znaczacego
i utrzymujgcego  sie rosngcego  trendu stezenia  kazdego
zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka.
Dla spetnienia wymogoéw niepogarszania stanu czesci wod bedgcych w co
najmniej dobrym stanie chemicznym i ilosciowym celem $rodowiskowym bedzie
utrzymanie tego stanu. Realizacja omawianej inwestycji w zaden sposob nie wptynie

na nieosiggniecie wymaganych celéw srodowiskowych.

W bezposrednim sagsiedztwie planowanej inwestycji nie ma uje¢ wod

podziemnych, na ktére mogtaby oddziatywac przedmiotowa droga.

Przedsiewziecie realizowane bedzie w obrebie Jednolitej Czesci Wod
Powierzchniowych: ,Orla od zrédta do Rdecy” o kodzie PLRW60001714639, statusie

,Silnie zmieniona czes¢ wod”, o zlym stanie, zagrozonej nieosiggnieciem celow
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srodowiskowych. W planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, z
uwagi na brak mozliwosci technicznych, przewidziano przedtuzenie terminu
osiggniecia celu srodowiskowego do 2027 roku. W zlewni JCWP wystepuje presja
rolnicza. W programie dziatan zaplanowano wszystkie mozliwe dziatania majgce na
celu ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe byto osiggniecie wskaznikow zgodnych z
wartosciami dla dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdrozenia
dziatan, a takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania przyniosty wymierne efekty,
dobry stan bedzie mégt by¢ osiggniety do roku 2027.

Inwestycja nie jest zlokalizowana na terenie GZWP.

Wody gruntowe. W zdecydowanej wiekszosci wykonanych otworéw do
gtebokosci 3,0 m nie nawiercono wody. W kilku otworach wode nawiercono na
gtebokosci przewaznie 2 m pod warstwag glin.

Na odcinku od km 1+150 do km 1+650 stwierdzono wode na gtebokosci od 0,7
do 1,0 m ppt. Jest to zwigzane z bliskg obecnoscig rowu R-B i R-R7. Okoto km
2+650 w lokalnej niecce natrafiono na torfy niewielkiej migzszosci 0,4 m a pod nimi
wode gline i wode na gtebokosci 1,6 m. Roéwniez w poblizu Orli woda znajduje sie na
poziomie okoto 1,5 m ppt. Na torfy natrafiono takze w poblizu km 5+550 0 migzszosci
0,8 m (1,6 m -2,4 m ppt) oraz wode na gtebokosci 1,3 m.

Nawiercony poziom wodonosny nie jest wykorzystywany na cele spozywcze

czy przemystowe.

Z uwagi na zakres i skale prac zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia oraz
system odwodnienia nawierzchni jezdni nie przewiduje sie wptywu planowanej
inwestycji na Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych. Planowana droga nie wptynie
na elementy hydromorfologiczne cieku bedacego JCWP, a w wyniku realizacji
inwestycji nie zwiekszy sie liczba poruszajgcych sie pojazdéw pod DK 15. Nastgpi
natomiast odseparowanie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego. Plynny ruch
przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen pytowych, osiadajgcych na
jezdni (Scieranie opon, klockdbw hamulcowych, mniejsza emisja spalin) i docelowo
mogacych trafi¢ do wod powierzchniowych. Nowe, dobrze wyprofilowane rowy
trawiaste mogg przyczyni¢ sie do poprawy jakosci wéd w rowach melioracyjnych w
stosunku do stanu istniejgcego.
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Wptyw na wody powierzchniowe i podziemne na etapie budowy.

Na etapie budowy szczegblng uwage nalezy zwréci¢ na Orle jedyny ciek, ktory

przez caty rok prowadzi wode, oraz obszary o ptytkim zaleganiu wéd gruntowych.

Na etapie budowy niezbedne bedzie wykonanie wykopow pod fundamenty
obiektu, czy przepustu. Rzeka Orla jak i pozostate rowy melioracyjne petnig funkcje
drenujgcg w stosunku do pobliskiego terenu. Dlatego tez ptytkie zaleganie wéd
gruntowych napotykano przy ciekach. Realizujgc prace wymagajgce odwodnienia
wykopdw nalezy wykona¢ w $ciankach szczelnych. Powyzsze ogranicza ilos¢
spomowywanej wody oraz nie powoduje powstania leja depresji (po usunieciu
Scianek lej depresiji pojawia sie, gdyz wody naptywajg w wolne przestrzenie, ale jest

to krétkotrwate dziatanie o ograniczonym zasiegu).

W takcie konserwacji dna i skarp Orli nalezy prowadzi¢ prace tak by w jak
najmniejszym stopniu prowadzi¢ do zamulenia cieku, a do umacniania stosowaé
(jesli zarzadca cieku nie nakaze w pozwoleniu wodnoprawnym inaczej) materiaty

naturalne: narzut kamienny, kiszka faszynowa.

Podsumowanie

Biorgc pod wuwage =zakres i skale prac zwigzanych zrealizacjg
przedsiewziecia, system odwodnienia nawierzchni jezdni, sposéb postepowania
z wytworzonymi na etapie realizacji przedsiewziecia odpadami, atakze klase
i kategorie drogi, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na
Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych i Jednolite Czesci Wod Podziemnych.
W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie pogorszenia istniejacego stanu wod
podziemnych i powierzchniowych w wyniku realizacji i eksploatacji planowanego
przedsiewziecia.

Zgodnie z § 17 ust. 1 rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlgdowej w sprawie substancji szczegbélnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi
Sciekéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub
do urzadzen wodnych normy dla wod opadowych dotyczg drég krajowych,
wojewodzkich i powiatowych klasy G ujetych w otwarte lub zamkniete systemy

kanalizacyjne. W przedmiotowym przypadku nie mamy do czynienia z szczelnymi
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zamknietymi systemami odprowadzania wod opadowych z wyjgtkiem obiektu
mostowego gdzie na koncu obiektu niezbedne bedzie zastosowanie maksymalnie 4
wpustéw deszczowych wyposazonych w osadniki, ktére ograniczg ilos¢ zawiesiny

ogélnej.

Pomimo braku metod prognostycznych dotyczacych spodziewanego stezenia
zanieczyszczen w wodach opadowych weglowodoréw ropopochodnych, kierujgc sie
wiedzg i dostepng literaturg mozna uzna¢, ze stezenia weglowodoréw

ropopochodnych beda miescic¢ sie w obowigzujgcych normach.

Przedstawione powyzej informacje wskazuja, ze inwestycja nie bedzie wptywaé
zarébwno na wody podziemne, wody powierzchniowe oraz nie przyczyni sie do
nieosiggniecia celow zawartych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze

dorzecza Odry”.

- Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze.
Na potrzeby KIP dwa zespoty przyrodnicze wykonywaty inwentaryzacje wszystkich

grup zwierzat, roslin i grzybdw.

Dodatkowo w miesigcu kwietniu br. dokonano szczego6towej inwentaryzacji drzew
w pasie drogowym, przy okazji zwrécono uwage na obecnos¢ gniazd ptasich (w tym

okresie drzewa nie posiadaty lisci).

Opracowania stanowig zatacznik do KIP.

Na podstawie inwentaryzacji nalezy stwierdzi¢, ze w pasie drogowym znajdzie sie
stanowisko 6 stanowisk pedzliczka zielonawego, jedno stanowisko nastroszka
kedzierzawego i jedno stanowisko wabnicy kielichowatej. Rozbieznos¢ niszczonych
stanowisk pedzliczka wzgledem wykazu znajdujacego sie w inwetaryzacji wynika z
faktu, ze koncepcja bedgca aktualizacjg starego projekiu budowlanego zostata
wykonana juz po wykonaniu pracy przez zespdt odpowiedzialny za botanike
bezkregowce i ryby. Tym samym tym samym nie mogt wiedzie¢, ze pas drogowy
bedzie nieco poszerzony.

W pasie drogowym nie stwierdzono gniazd ptasich na drzewach ani dziupli
zasiedlonych przez nietoperze lub ptaki, co potwierdzita rowniez pbézniejsza
szczeg6towa inwetaryzacyjna drzew w pasie drogowym stanowigca zatgcznik do
KIP.
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Jednoczesnie nalezy wyjasni¢, ze w przypadku najbardziej okazatych drzew byc¢
moze uda sie unikngé wycinki np.: 181, 182, 183, 188, 189, 190, 191, 448, 489, 527,
528, 577, 578.

W ramach kompensac;ji strat w zwigzku z wycinkg drzew przewiduje sie nasadzi¢ 570
drzew. Przy okre$laniu ilosci drzew zastosowano nastepujacy algorytm: drzewa o
piersnicy do 99 cm bedg nasadzane w stosunku 1:1, drzewa o piersnicy od 100 cm
do 199 bedg nasadzane w stosunku 2:1 a o piersnicy 200 cm i wiecej 3:1. W
ustaleniu ilosci drzew do nasadzen uwzgledniono rowniez drzewa wielopienne.
Nasadzane bedg gatunki uzgodnione z siedliskiem. W miare mozliwosci bedg tez
sadzone gatunki miododajne (z wytgczeniem robinii).

Na terenie przez ktory przebiega inwestycja notowano slimaki winniczki i kilka
gatunkow trzmieli oraz pospolite gatunki ptakow. W pasie drogowym nie stwierdzono
roslin w tym mszakoéw, porostéw czy grzybow prawem chronionych z wyjgtkiem

wyzej wspomnianego 3 wymienionych powyzej gatunkéw.

Sucha wiosna 2020 r. z pewnoscig miata wptyw na migracje ptazéw, stad
okreslone w inwentaryzacji ilosci mogg nie odzwierciedla¢ $redniej populacji w tym

obszarze.

Proponowane dziatania ochronne zostaty opisane w rozdziale 4.6.

Podsumowanie

Teren planowanej inwestyciji jest relatywnie ubogi zaréwno pod kgtem faunistycznym
jak i florystycznym. Na przebiegu drogi nie stwierdzono zadnych istotnych szlakéw
migracji zwierzat. Zaproponowane przejscie dla zwierzat srednich na Orli oraz kilka
przepustow dla ptazéw z ktérych z powodzeniem bedg mogly korzysta¢ mate

zwierzeta zagwarantujg zachowanie lokalnych szlakow migraciji.
W ramach prac kompensacyjnych proponuje sie nasadzenia drzew 570 drzew.

W inwentaryzacji wskazano takze by przed usunieciem dzew z pedzliczkiem
zielonawym i wabnicg kielichowatg nalezy dokona¢ transplantaciji tj: pobranie kory z
przedmiotowym mchem i przeniesienie jej na najblizsze drzewa nie podlegajgce
wycince. Inwestor moze dokona¢ takiego zabiegu, jednak nie wcinane drzewa

znajdujg sie poza pasem drogowym DK 15 wiec GDDKIA nie jest w stanie
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zagwarantowac, ze pozostate drzewa na ktére zostanie dokonana transplantacja nie

zostang wyciete.
Klimat.

Sama inwestycja nie bedzie miata wptywu na zmiany klimatyczne. Obwodnica
znaczgco przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu segregacji ruchu lokalnego i
tranzytowego. W wyniku realizacji prac nalezy spodziewaé sie sumarycznego

zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza w tym gazow cieplarnianych.

Projektujgc droge bierze sie pod uwage zmiennos$é klimatu i warunkéw
pogodowych. Dla nawierzchni drég najwiekszym zagrozeniem sg przejscia przez
0°C, gdzie woda pozostajgca wporach zamarza i niszczy nawierzchnie.
Nawierzchnia brukowa jest tatwo naprawialna. Wystarczy jg zdemontowac ponownie
zagesci¢ grunt i utozy¢é ponownie. Sam beton jest odporny w duzym zakresie
temperatur.

Urzadzenia odbierajgce wody opadowe sg projektowane na deszcze nawalne, z
pewng rezerwg. Stad nalezy uznaé ze jest przystosowana do zmiennych warunkow

klimatycznych.

Przepusty zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. (Dz. U nr 63. Poz. 735 ze zm.) w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie nalezy projektowa¢ na przeptywy miarodajne o prawdopodobienstwie
wystgpienia 0,5% dla mostu i 1% przepustu dla drogi klasy A,S,GP,G i Z. To
oznacza, ze wszystkie przepusty i most bedg zaprojektowane na najwyzszg wode
odpowiednio ze stu lub dwustulecia.
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4.8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Nie stwierdza sie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko

Z uwagi na znaczng odlegto$¢ od najblizszej granicy panstwa.

4.9. Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody znajdujacego sie w zasiegu znaczgcego
oddziatywania na srodowisko, oraz korytarze ekologiczne, znajdujace sie
w zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewziecia

Inwestycja lezy poza jakimikolwiek formami ochrony przyrody.
Najblizej obwodnicy znajdujg sie:

— OChK Dabrowy Krotoszynskie Baszkéw-Rochy — 5,9 km
— Dabrowy Krotoszynskie PLB300007 — 8,2 km

— Uroczyska Ptyty Krotoszynskiej PLH300002 — 8,2 km

— taka w dolinie rzeki Orli — 0,9 km

— Dolina Mogielnicy PLH300033 — 8,0 km

W promieniu 1 km rak jest pomnikéw przyrody.

Planowana inwestycja znajduje poza zasiegiem korytarzy ekologicznych.
Inwestycja przebiega gtébwnie przez tereny rolnicze z bardzo ubogg siecig z dosc
ubogg siecig hydrograficzng. Jak wykazata inwentaryzacja niezbedna jest budowa
przejs¢ dla ptazéw oraz zwierzat matych. Na rz. Oli powstanie obiekt przystosowany
do zwierzat srednich.
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4.10 Wptyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego
w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej

Przedmiotowa inwestycja nie nalezy do transeuropejskiej sieci drogowej.

4.11 Przedsiewzieciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujacych sie na
terenie, na ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze
oddziatywania przedsiewziecia lub ktorych oddziatywania mieszcza sie
w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia - w zakresie,

w jakim ich oddziatywania moga prowadzié¢ do skumulowania oddziatywan

z planowanym przedsiewzieciem

Droga krzyzuje sie z drogami powiatowymi, gminnymi oraz starg drogg nr 15.
Najwiekszym obcigzeniem ruchem bedzie cechowata sie stara droga powiatowa- ul.
Pleszewska (por. prognoza ruchu) lecz ten ruch i tak nie bedzie stanowit okoto 20%
ruchu na obwodnicy. W obliczeniach akustycznych uwzgledniono oddziatywanie
skumulowane z drogami poprzecznymi. Zaproponowano tez rozwigzania

ograniczajgce skumulowane oddziatywanie.

Skumulowane oddziatywanie na powietrze atmosferyczne uwzgledniono w dwojaki
sposoOb. Po pierwsze obliczenia wykonano na skrzyzowaniu najbardziej obcigzonym
ruchem (najbardziej niekorzystna sytuacja) dodatkowo przy obliczeniach
uwzgledniono tto zanieczyszczen reprezentujgce wszystkie pobliskie zaktady czy
ciggi komunikacyjne.
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4.12 Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej
i budowlanej

Awaria majgca wptyw na Srodowisko moze dotyczy¢ wypadku z udziatem
samochodu przewozgcego substancje niebezpieczne. Jednym z celéw inwestyciji jest
wyprowadzenie ruchu z zabudowanej czesci Strykowa, a co za tym idzie zmniejszy
sie prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii (brak zjazdéw bezposrednich,
ograniczona liczba pieszych i roweréw). Systematyczne objazdy drég i przeglady
obiektow inzynierskich wykonywane przez Zarzadce drogi réwniez majg wptyw
bezpieczenstwo ruchu drogowego, gdyz podczas takich objazdow dokonywana jest
ocena stanu bezpieczenstwa na drodze, a w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci podejmowane sg dziatania zapobiegawcze.

Zgodnie z ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i sSrodowiska od szlakdéw
transportu niebezpiecznych” substancji, M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut
Energii Atomowej, Otwock — Swierk 2001, ryzyko wystgpienia powaznej awarii
mogacej stanowi¢ zagrozenie dla zycia ludzi siega okoto 4,7*107 na kilometr drogi.
Jest to warto$¢ niska i akceptowalna.

Katastrofy budowlane zwigzane z drogami zdarzajg sie niezwykle rzadko. Droga nie
znajduje sie na terenie gdzie mogg wystepowaé trzesienia ziemi, lub znajdujg sie
niestabilne grunty lub osuwiska.

W celu minimalizacji oddziatywania na s$rodowisko naturalne i ewentualnego
wybuchu przetgczenie i podigczenie projektowanych odcinkéw sieci gazowej do
czynnej sieci gazowej wykonane zostanie metodg T.D. Williamson. Jest to metoda

hermetyczna bez upuszczania gazu do atmosfery i wstrzymywania przeptywu.
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4.13 Przewidywane iloSciach i rodzajach wytwarzanych odpadow oraz ich
wplywie na srodowisko
Przewidywane ilosci i rodzaje powstajgcych na etapie realizacji i eksploatacii
planowanej inwestycji odpaddéw, a takze szczegdtowy sposdb ich magazynowania
i zagospodarowania opisano w punkcie 4.5 niniejszej karty informacyjne;.

Gospodarowanie odpadami odbywac sie bedzie na zasadach okreslonych
w aktualnie obowigzujgcych przepisach szczegétowych. Gospodarka odpadami
prowadzona bedzie w sposob wykluczajagcy mozliwos¢ negatywnego oddziatywania
odpaddéw na srodowisko m.in. poprzez wtasciwe ich magazynowanie. W przypadku
postepowania z odpadami w sposdéb opisany w niniejszej karcie informacyjnej nie

przewiduje sie by oddziatywaty one negatywnie na srodowisko.

W  przypadku nieprzestrzegania zasad ochrony sSrodowiska najwieksze
zagrozenie stwarzajg odpady niebezpieczne: 13 02 05, 13 01 10, 15 02 02 i 16 06
01. Nieprawidtowo przechowywane mogag doprowadzi¢ do zanieczyszczenia gleby
i wdéd gruntowych — substancje podatne na migracje w gtab profilu glebowego.

Pozostate odpady nalezg do grupy obojetnych.

Z uwagi na rodzaj planowanego przedsiewziecia, na etapie jego realizacji
przewiduje sie powstawanie typowych odpadéw budowlanych zwigzanych
z prowadzeniem rob6t ziemnych i uktadaniem warstw nawierzchni drogi. Powstajgce
na etapie budowy odpady bedg przekazywane uprawnionym podmiotom do dalszego
zagospodarowania, zgodnie z przepisami szczegétowymi. Na etapie eksploatacji
inwestycji powstawac¢ bedg odpady zwigzane z utrzymaniem drog. Za gospodarke
odpadami bedzie odpowiedzialny wykonawca wytoniony w postepowaniu

przetargowym.
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4.14 Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzieé mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko

Co do zasady nie przewiduje sie likwidacji przedsiewziecia. Zagorzenia, emisje i
ilosci odpaddw powstajacych w trakcie likwidacji bedg porownywalne z iloscig
materiatow wykorzystanych na etapie budowy. Nie przewiduje sie takze rozbidrki
innych przedsiewzigé mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko. Jedynie w
miejscach skrzyzowan nastepuje konieczno$¢ rozbidrki konstrukcji nawierzchni
drogowej (gruntowej i bitumicznej) a takze elementéw ogrodzen zajmowanych

posesiji.
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5. Podsumowanie

Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego o
dtugoséci okoto 5,9 km

Przeprowadzone i opisanie w niniejszej karcie informacyjnie przedsiewziecia
analizy wykazaty, iz przebudowa infrastruktury drogowej nie bedzie powodowaé
znaczgcego negatywnego oddziatywania na srodowisko po zastosowaniu rozwigzan
minimalizujgcych.

W wyniku realizacji przedsiewziecia nie bedzie dochodzi¢ do przekroczenia
dopuszczalnych standardéw jakosci srodowiska.

Jak pokazaty obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen nie bedzie
dochodzi¢ do przekroczen dopuszczalnych standardow nawet w liniach
rozgraniczajgcych, stad nie przewiduje sie dziatarh minimalizujgcych.

Na obiekcie mostowym bedg wpusty z osadnikami.

Gospodarowanie odpadami zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji
inwestycji odbywac sie bedzie na zasadach okreslonych w aktualnie obowigzujgcych
przepisach szczegdtowych, w sposob zabezpieczajgcy srodowisko gruntowo-wodne
przed zanieczyszczeniem.

W zwigzku z budowg drogi konieczna jest wycinka drzew i krzewéw. W pasie
drogowym znajdzie moga znalez¢ sie trzmiele (rézne gatunki) oraz slimak winniczek

oraz pedzliczek zielonawy, wabnica kielichowata i nastroszek kedziezawy.
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Zataczniki do karty informacyjnej przedsiewziecia:
Zal. 1 — plan orientacyjny
Zal. 2 — plan sytuacyjny
Zat. 3. — plan sytuacyjny z usunieciem kolizji LWN
Zat. 4 — Obliczenia akustyczne.
4.1 legenda
4.2 obliczenia akustyczne 2024 i 2034 bez zabezpieczen
4.3 obliczenia akustyczne 2024 i 2034 z zabezpieczeniami
4.4 kwalifikacja akustyczna
4.5 izofony w dwg. (tylko wersja elektroniczna)
Zal. 5 — obliczenia emisji zanieczyszczen
4.1 emisja DK 15
4.2 emisja starodroze
4.3 immisja skumulowane
4.4 dane gus
Zat. 6 — prognoza ruchu
Zat. 7 - Przedmiary
Zal. 8 — Inwentaryzacja kregowcow bez ryb
Zat. 9 — Inwentaryzacja bezkregowcow, ryb, roslin, grzybow i porostow
6.1 Czes¢ opisowa
6.2 Czes¢ graficzna
6.3 Grad srodkowoeuropejski — stan zachowania
Zal. 10 — Inwentaryzacja drzew do wycinki
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