UCHWALA NR XXI1.143.2020
RADY MIEJSKIEJ W KOZMINIE WIELKOPOLSKIM

z dnia 29 wrzesnia 2020 .

w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy KoZzmin Wielkopolski
na lata 2019 - 2035.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6a w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 8 marca 1990r.
0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 713) Rada Miejska w Kozminie Wielkopolskim uchwala,
co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie Strategie rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski
na lata 2019 —2035 stanowigcg zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Kozminie
Wielkopolskim

mgr inZ. Justyn Zaradniak
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StOWNIK TERMINOW | POJEC

Analiza SWOT — metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych liter
angielskich stéw, ktére odpowiadajg czesciom tej metody. Sktada sie z czterech elementdéw: mocne
strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse (ang. Opportunities), zagrozenia (ang.
Threats). Mocne i stabe strony zawierajg czynniki, na ktére zarzadzajacy strategiag ma duzy wptyw. Szanse
i zagrozenia to czynniki zewnetrzne, na ktore mozna jedynie reagowac. SWOT jest uniwersalnym
narzedziem analizy projektow i rozwigzan zaréwno w zarzgdzaniu publicznym, jak i biznesowym.

Big Data — zbiory danych posiadajgce wiele obserwacji i zmiennych, ktére mogg by¢ wykorzystane do
zdobywania nowej wiedzy i podejmowania decyzji.

Elektromobilnos¢ — idea dgzenia do stopniowego zastepowania napedu pojazddw wykorzystywanych
na co dzien przez mieszkancéw na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na celu m.in. likwidacje
problemow zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do atmosfery.

GIS - system informacyjny stuzacy do wprowadzania, gromadzenia, przetwarzania i wizualizacji danych
geograficznych.

Gmina — Gmina Kozmin Wielkopolski

ICT — technologie infromacyjno - komunikacyjne przetwarzajgce, gromadzace i przesytajgce informacje
w formie elektronicznej.

KBR (Kompleksowe Badania Ruchu) — badania dotyczace podrézy i zachowan komunikacyjnych na
danym obszarze np. gminy na podstawie ktérych opracowuje sie matematyczny model symulacyjny.
Zbudowanie modelu pozwala na przygotowanie prognoz i podejmowania decyzji inwestycyjnych w
zakresie rozwoju systemu transportowego.

Kontrapas rowerowy — wydzielony pas ruchu na jezdni, ulicy jednokierunkowej, ktéry pozwala jechac
rowerem réwniez w strone przeciwng do odbywajgcego sie ruchu pojazdéw. Minimalna szerokos¢ pasa
wynosi 1,5 metra. Stosowany na odcinkach drdg, na ktérych maksymalna predkosé jest nie wieksza niz
50 km/h.

Kontraruch rowerowy — organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej obowigzujgca na mocy
wytgcznie znakdw pionowych, ktdra pozwala jecha¢ rowerem réowniez w drugg strone. Polega na
umieszczeniu pod znakami ,,zakaz wjazdu” na jednym koricu odcinka drogi i ,ulica jednokierunkowa” na
drugim tabliczek z napisem ,nie dotyczy roweréw”. Zgodnie z rozporzgadzeniem o znakach i sygnatach
drogowych to rozwigzanie wolno stosowac tylko w terenie zabudowanym w miejscach, w ktérych
predkos¢ pojazdow jest ograniczona do najwyzej 30 km/h. Kontraruch gtéwnie stosowany jest w celu
skrdcenia czasu i dtugosci podrézy rowerami oraz dla poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Miasto — Miasto Kozmin Wielkopolski

Mobilno$¢ transportowa — sktonnosé ludzi do odbywania podrézy bez zmiany statego miejsca
zamieszkania. W przedstawionym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika. Nalezy jednak
pamietaé, ze stowo mobilnos¢ ma takze inne znaczenia — mobilno$¢ ludnosci (zmiana migjsca
zamieszkania), mobilno$¢ zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu), mobilno$¢ spoteczna (zmiana
klasy spotecznej), mobilnos¢ kapitatu (mozliwos¢ przenoszenia aktywow finansowych).

NGO - organizacja pozarzqdowa dziatajgca na rzecz wybranego interesu iniedziatajgca w celu
osiggniecia zysku
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Niska emisja — emisja szkodliwych pytow i gazéw z niskich kominéw (na wysokosciach do 40 metréw
nad ziemig. Gtéwnymi Zrédtami niskiej emisji sg: indywidualne gospodarstwa domowe i rolne,
samochody i inne pojazdy spalinowe, lokalne kottownie.

OZE (Odnawialne Zrédta Energii) - zrédta energii, ktérych uzywanie nie wiaze sie z dtugotrwatym
deficytem. Energia odnawialna moze by¢ wykorzystywana do pozyskiwania ciepta i energii elektrycznej
przez przetwarzanie energii wiatru, promieniowania stonecznego, geotermalnej, spadku rzek. Mozliwe
jest takze pozyskanie energii z biomasy, biogazu wysypiskowego, a takze z biogazu powstatego w
procesach odprowadzania lub oczyszczania Sciekdw albo rozktadu szczatkéw roslinnych lub zwierzecych.

Pojazd zeroemisyjny — pojazd nie generujgcy emisji szkodliwych substancji do atmosfery.

Smart City — sposéb zarzadzania miastem polegajgcy na wykorzystaniu wspotczesnych technologii
informacyjnych i analizy danych w celu zwiekszenia efektywnosci wykorzystania infrastruktury i
dostosowania jej do potrzeb mieszkancow. Opiera sie w duzej mierze na rozszerzeniu form komunikacji
z mieszkaricami w celu biezgcego odpowiadania na pojawiajgce sie potrzeby.

SPP — Strefa Ptatnego Parkowania

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy KoZzmin Wielkopolski na lata 2019-2035
(dalej takze Strategia) — dokument okreslajgcy kierunki dziatart samorzadu Miasta obowigzujacy na lata
2019 -2035.

Strefa ruchu uspokojonego tempo 20 lub tempo-30 - fragment sieci drogowej, na obszarze ktérego
obowiqzuje ograniczenie predkosci pojazddéw do 20 lub 30 km/h. Strefa stosowana jest na terenach
mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach tempo-20 i 30 wystepuje podziat
przestrzeni drdg na jezdnie i chodniki. Powszechne sq za to rozwigzania spowalniajgce ruch pojazdow
takie jak wyniesione przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, minironda czy wyspy na przejsciach
dla pieszych. nie ma koniecznosci tworzenia osobnych pasow ruchu dla rowerzystow, choc¢ praktycznie
sq one stosowane w wiekszych miastach.

Strefa zamieszkania — odcinek drogi (w tym takze placu), po ktérym piesi mogg swobodnie poruszac
sie catg jej szerokoscig i majg pierwszenstwo przed pojazdami. Ponadto obowigzuje tam ograniczenie
predkosci do 20 km/h, wolno parkowaé wytgczenie w oznaczonych miejscach, a progi zwalniajace nie
muszg by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu bezpieczerstwa wokédt
budynkow, szkot, sklepédw czy terendw wypoczynkowych. W Polsce zgodnie z rozporzadzeniem
oznaczone sg specjalnymi znakami.

Woonerf — typ strefy zamieszkania, ktdrej wyrdznikami sg wyraznie oznaczone wejscia, zastosowanie
matej architektury i zieleni, fizyczne bariery uniemozliwiajgce przekraczanie dozwolonej predkosci.
Stowo woonerf pochodzi z jezyka niderlandzkiego i wolnym ttumaczeniu oznacza ulice do mieszkania.
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1 Wstep

Wyzwania wspodfczesnego Swiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi, rodza
potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest ograniczenie kosztow
zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych srodowiskowych.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych panstw
europejskich, szereg dziatan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym dokumentem w
tym zakresie jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoscii paliwach alternatywnych. Dzieki
postepom w technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym stajg sie dzis mozliwg i wskazang alternatywa
dla pojazdow spalinowych. Wedtug szacunkéw, w 2040 udziat sprzedazy pojazdow elektrycznych w
globalnym rynku bedzie stanowit 57%!. Znaczna czes$¢ przewagi pojazddw spalinowych nad pojazdami o
napedzie elektrycznym zwigzana jest z dostepnoscig infrastruktury idostosowaniem systemu do
okreslonego sposobu napedzania silnikdw. Nowe regulacje majg na celu przyspieszenie procesu
transformacji poprzez stworzenie preferencyjnych warunkéw do rozwoju elektromobilnosci.

W latach 2010-2017 ceny baterii litowo-jonowych wykorzystywanych do produkcji samochoddow
elektrycznych spadty o ok. 79%?.

Wykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2010-2017 $/kWh
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Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

Zmiany na rynku pojazdéw powodujg, ze samorzady bedg musiaty podja¢ znaczgce wysitki w celu
dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian powoduje, Ze elektromobilnos¢ nie jest
wyzwaniem przysztosci, ale teraZzniejszosci.

Dostepnos¢ wsparcia finansowego i podporzgdkowanie dziatart celom polityki publicznej powoduje, ze
dzi$ to miejskie samorzady s3 gtdwnym podmiotem wdrazajgcym rozwigzania z zakresu
elektromobilnosci w Polsce. Wedtug prognoz juz w okolicy 2030 r. liczba autobuséw zasilanych silnikami
elektrycznymi przescignie na europejskich, amerykanskich i chinskich rynkach liczbe autobuséw
o klasycznym napedzie. Strategia opracowywana byta w okresie panujacej na Swiecie pandemii
zwigzanej z wirusem SARS-CoV-2 (trwajgcej od stycznia 2020 r.), ktory spowodowat zatamanie
gospodarcze i drastyczne spadki cen ropy, co moze mie¢ tymczasowy wptyw na zmiane trendow

1 Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

2 |bidem.
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panujacych na rynku sprzedazy $rodkéw transportu. Jednak czotowi analitycy® w dalszej perspektywie
nie przewidujg odwrotu od elektryfikacji transportu. Nalezy zauwazy¢, ze dotychczas rynek pojazdow
spalinowych w skali globalnej zostat powazniej dotkniety spadkami sprzedazy niz rynek pojazdéw
elektrycznych. Nawet w Polsce, gdzie elektromobilnos¢ nie jest jeszcze powszechna, w | kwartale 2020
r. zanotowano spadek rejestracji nowych samochoddéw o 23% rok do roku, natomiast sprzedaz nowych
pojazddw elektrycznych i hybrydowych zwiekszyta sie 0 94% rok do roku®.

Whykres 2. Udziat samochodoéw elektrycznych we flocie pojazdéw wedtug segmentdw rynku (prognoza)®
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Zrédfto: Electric Vehicle Outlook 2020 Bloomberg NEF, (ttumaczenie wtasne)

e Ze statystyk emisji gazéw cieplarnianych wskazujacych, iz transport drogowy jest
odpowiedzialny niemal za pofowe emisji gazéw cieplarnianych, co wymusza ograniczenie
zuzycia emisyjnych paliw ptynnych.

e 7 ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu globalnej
Sredniej temperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad poziom
przedindustrialny i kontynuowanie wysitkdw na rzecz ograniczenia wzrostu temperatury do
1,5 stopnia Celciusza.

e W Polsce, ktéra jest sygnatariuszem miedzynarodowych porozumien w zakresie redukcji emisji
gazéw cieplarnianych do atmosfery i zanieczyszczen do ziemi- przyjeto strategiczny, narodowy
program pod nazwg ,Czyste Powietrze”, ktérego elementem jest Ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

e Na catym Swiecie wzrdst udziat wytwarzania energii elektrycznej (i cieplnej) z odnawialnych
zrédet energii (OZE), w tym gtownie energii wytwarzanej z wiatru i stonca.

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-impact-of-covid-19-on-
future-mobility-solutions [dostep: 8 maja 2020]

4 Elektromobilno$é broni sie przed COVID-19, https://orpa.pl/elektromobilnosc-broni-sie-przed-covid-19/ [dostep:

8 maja 2020 r.].

> Prognoza dla samochoddw osobowych i autobusdw jest globalna, dla samochodéw uzytkowych i ciezarowych
obejmuje kluczowe rynki Chin, Europy i USA.
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e Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma te specyficzng ceche,
ze musi by¢ zuzyta w tej samej chwili, w jakiej zostata wygenerowana i dostarczana odbiorcy,
a nie daje sie ona akumulowad w wielkiej skali wtedy, gdy jest jej nadmiar.

e Rosnhacy udziat wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zrédet Energii, generujacych
te energie w losowy sposdb spowodowat, ze podjeto idee jej retencji (magazynowania)
w akumulatorach pojazdéw drogowych napedzanych silnikami elektrycznymi z uktadami do
rekuperacji (odzysku) energii kinetycznej, wychodzac naprzeciw idei transportu drogowego
bezemisyjnego.

Zmian w mobilnosci nie nalezy traktowad wytgcznie technicznie. Wraz ze zmiang technologii, konieczne
sg takze dostosowania, zmiany w zakresie polityki transportowej i zmiany przyzwyczajen mieszkancow.
By w petni dostosowaé polityke transportowg Gminy do zatozen krajowej i europejskiej polityki
energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie spojrzenie na istniejgce dzi$ problemy, wyzwania
i ich mozliwe rozwigzania.

1.2 CEL|ZAKRES OPRACOWANIA

Gmina KoZzmin Wielkopolski jest jednym z samorzaddw terytorialnych, ktéry podjat dziatania zwigzane
z wprowadzeniem strategii majgcej usystematyzowaé dziatania Gminy zwigzane z promowaniem
elektromobilnosci i paliw alternatywnych. Celem opracowanej Strategii Elektromobilnosci jest
wskazanie kierunkdw rozwoju w zakresie mobilnosci, transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz rozwigzan
z obszaru Smart City w Gminie. Dziatania zawarte w opracowaniu wpisujg sie polityke elektromobilnosci,
prowadzong przez Polske i Unie Europejska. Wdrozenie zaproponowanych w dokumencie rozwigzan
przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w miescie poprzez obnizenie niskiej emisji, a takze zniwelowanie
hatasu pochodzacego z transportu.

W pierwszym rozdziale dokumentu scharakteryzowano Gmine Kozmin Wielkopolski oraz przedstawiono
jej cele strategiczne i rozwojowe, zawarte w obowigzujgcych dokumentach strategicznych. W kolejnych
czesciach dokumentu poruszono temat stanu jakosci powietrza, dokonano analizy stanu obecnego
systemu transportowego na terenie Gminy oraz istniejgcego systemu energetycznego. W rozdziale
pigtym okreslono kierunki i priorytety rozwoju w zakresie elektromobilnosci oraz cele strategiczne
i operacyjne ujete w niniejszym dokumencie. W ostatnim rozdziale przedstawiono plan wdrozenia
elektromobilnosci w Gminie Kozmin Wielkopolski, a takze narzedzia do monitorowania wdrazania
strategii. Dokument zostat poddany konsultacjom spotecznym w dniach od 12 sierpnia do 1 wrzesnia
2020 roku. W trakcie konsultacji nie wptynety zadne uwagi do tresci dokumentu.

1.3 ZRODA PRAWA

Rosngca Swiadomosc¢ ekologiczna spoteczenstw, a takze dynamiczny rozwdj elektromobilnosci i paliw
alternatywnych w Europie spowodowat stworzenie nowych uregulowan prawnych. Jednym z nich jest
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE, ktéra wymogta na panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej rozmieszczenie na swoim terenie infrastruktury do tfadowania pojazdéw
zeroemisyjnych  zasilanych  energig elektryczng i tankowania pojazdéw  niskoemisyjnych
wykorzystujgcych gaz ziemny. Implementacja prawa unijnego do polskiego systemu prawnego
przyczynita sie do powstania dokumentéw krajowych, ktére zostaty uwzglednione w niniejszym
dokumencie: Krajowej ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych z 29 marca 2017 roku
oraz Planu Rozwoju Elektromobilnosci z dnia 16 pazdziernika 2017 roku. Przyjete strategiczne
dokumenty rzadowe stanowity podstawe do uchwalenia Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2020 poz. 908), ktéra zobowigzuje jednostki samorzgdu
terytorialnego do:
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zapewnienia odpowiedniego udziatu pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw
w obstugujgcym jg urzedzie,

wykonywania zadan publicznych przy zapewnieniu odpowiedniego udziatu pojazdéw zero- lub
niskoemisyjnych,

wykonania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych,

zapewnienia odpowiedniej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych.

Ustawa umozliwia takze stworzenie stref czystego transportu.

W trakcie tworzenia Strategii uwzgledniono takze akty prawa miejscowego, takie jak:

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski na lata 2008-2020,
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kozmin Wielkopolski,
Lokalny Program Rewitalizacji Miasta i Gminy KoZzmin Wielkopolski na lata 2017-2023,
Wieloletni Plan Inwestycyjny Gminy KoZmin Wielkopolski na lata 2016-2020.
Rysunek 1. Historyczna zabudowa Kozmina Wielkopolskiego

Zrédto: materiaty wiasne Gminy KoZmin Wielkopolski.
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1.4 CHARAKTERYSTYKA GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI

Gmina Kozmin Wielkopolski potozona jest w potudniowej czesci wojewddztwa wielkopolskiego
w powiecie krotoszynskim. Gmina Kozmin Wielkopolski jest gming miejsko — wiejskg. Graniczy z gminami
miejsko-wiejskimi Borek Wielkopolski, Dobrzyca, Jaraczewo, Jarocin, Krotoszyn, Pogorzela, Rodrazew.

Rysunek 2. Potozenie Kozmina Wielkopolskiego na mapie wojewddztwa wielkopolskiego i powiatu
krotoszyriskiego

Zrédto: opracowanie wiasne

13 211 mieszkancow

Powierzchnia gminy wynosi 153 km?, z czego na miasto
przypada 6 km?. Przewazajg uzytki rolne, ktére stanowig udziat e

88,30% powierzchni Gminy. Grunty leSne stanowig 6,51%
powierzchni ogdtem. Tereny mieszkalne zajmujg powierzchnie
743 ha, co stanowi 4,87% powierzchni ogétem w Gminie. 153 km? powierzchnia
Zgodnie z danymi GUS, liczba ludnosci Gminy wynosi 13 211

mieszkancéw (stan na 31.12.2019 r.)® i byta nizsza 0 1,4% niz w
2015 roku. Wedtug prognozy GUS liczba mieszkancéw powiatu
krotoszynskiego bedzie wcigz spadac (0 1,9% w 2030 roku i 3,7%
w 2035 roku wzgledem 2020 roku).

rolny charakter
gminy

6 Bank Danych Lokalnych, https://bdl.stat.gov.pl (dostep: 15.02.2020 r.)
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Whykres 3. Liczba mieszkaricéw Gminy Kozmin Wielkopolski w latach 2000-2019

2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019
13878 13828 13683 13397 13423 13361 13 307 13211

14 500
14 000
13500
13 000
12 500
12 000
11500
11 000
10500
10 000

M Liczba os.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Liczba oséb pracujgcych w Kozminie Wielkopolskim w roku 2018 wyniosta 204 osoby na 1000
mieszkancéw, co stanowi warto$s¢ mniejszg niz w wojewddztwie wielkopolskim (281 oséb na 1000
mieszkancow) i wartos$¢ znacznie mniejszg niz w catej Polsce (251 oséb na 1000 mieszkarcow). W 2019
roku udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wynidst 1,9% i jest
nizszy niz wartos¢ dla wojewoddztwa wielkopolskiego (2,2%) i znacznie nizszy niz w Polsce (3,8%).

Siedziba Gminy — KoZmin Wielkopolski jest pofozona w odlegtosci okoto 90 km od Poznania — stolicy
wojewddztwa wielkopolskiego oraz okoto 100 km od Wroctawia — stolicy sgsiedniego wojewddztwa
dolnoslaskiego. W odlegtosci okoto 17 km znajduje sie Krotoszyn - siedziba powiatu krotoszynskiego, do
ktorego nalezy Gmina oraz Jarocin — siedziba sgsiedniego powiatu jarociniskiego. Potozenie Gminy przy
szlaku komunikacyjnym znaczenia krajowego (droga krajowa nr 78 oraz linia kolejowa nr 281) pozwala
na dobre skomunikowanie z osrodkami powiatowymi, a takze dojazd do drég prowadzgcych do miast
wojewddzkich.

&> 1TH20MIN =, 20 MIN
BRAK 35 MIN
S 1H20MIN = 20 MIN
Poznan Jarocin

A\

o

Gostyn Pleszew
40 MIN < Kozmin Wielkopolski ) = 30 MIN
BRAK BRAK
=S BRAK Y, =S 1H 05 MIN
Wroctaw  Krotoszyn Ostréw Wielkopolski

&> 1H 45 MIN

= &> 20MIN > 45MIN

BRAK &3 20 MIN BRAK
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Stacja kolejowa w Kozminie Wielkopolskim jest zlokalizowana w zachodniej czeSci miasta. Mieszkaricy
Gminy mogg takze skorzysta¢ z przystanku kolejowego w miejscowosci Stara Obra znajdujacej sie w
pdétnocnej czeSci Gminy. Punkty obstugi podréoznych umozliwiajg skorzystanie z potgczen kolejowych
pociggami regionalnymi w kierunku Krotoszyna, Jarocina, Poznania, Gniezna.

Najblizszy od Gminy Kozmin Wielkopolski miedzynarodowy port lotniczy znajduje sie w Poznaniu oraz
we Wroctawiu.

1.5 CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI

Cele rozwojowe i strategie Gminy Kozmin Wielkopolski zostaty przedstawione w Strategii Rozwoju
Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski na lata 2008-2020. Przed okresleniem celéw strategicznych w
dokumencie dokonano diagnozy stanu obecnego Gminy na podstawie analizy SWOT. Za mocne strony
Gminy uznano m.in.: dobrze wyksztatcone spoteczenstwo gminy, niewielki stopier zanieczyszczenia
powietrza, dobre uzbrojenie w sieci elektroenergetyczne. Do stabych stron Gminy zaliczono:

e brak nowych, duzych zaktadéw pracy,

e znaczne oddalenie od duzych aglomeracji,

e brak znacznych zasobdw kapitatowych,

e emigracje mtodych oséb za granice,

e brak obwodnicy miasta Kozmin Wlkp.,

e stabg jakosc¢ drég lokalnych, krajowych, wojewddzkich,

e brak miejsc parkingowych w centrum miasta,

e niskg $wiadomos¢ ekologiczng mieszkancow,

e zbyt mate mozliwosci finansowe w stosunku do potrzeb,

e niski poziom przyrostu naturalnego w Gminie Kozmin Wielkopolski.
Za szanse w rozwoju Gminy uznano:

e budowe obwodnicy Kozmina Wielkopolskiego,

e panstwowg polityke zachet ekonomicznych stwarzajgcg warunki do zachowan
proekologicznych,

e pozyskiwanie srodkow z funduszy unijnych na ochrone srodowiska,

e istniejgcy siec drog jako baze do tworzenia nowoczesnego systemu komunikacji.
Do zagrozen dla rozwoju gminy zaliczono:

e emigracje 0s0b mtodych za granice oraz wyjazd mtodych ludzi do miast,

e zmniejszajgca sie liczbe mieszkancow,

e trudnos¢ w pozyskiwaniu funduszy na ochrone srodowiska,

e pogorszenie stanu drég i bezpieczenstwa na drogach,

e likwidacje potaczen kolejowych oraz problemy gospodarcze kraju.

Na podstawie stanu obecnego okreslono misje Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski jako nowoczesnej
gminy oferujgcej rolnikom i przedsiebiorcom przyjazny klimat inwestycyjny, a swoim mieszkaricom
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wysokg jakos¢ zycia oraz mozliwo$¢ realizacji wtasnych aspiracji i pomystow. Gmina, dla ktérej
otaczajgce Srodowisko jest przedmiotem najwyzszej dbatosci. Nastepnie okreslono 5 celéw
strategicznych, na ktdre sktadajg sie cele operacyjne:

e cel strategiczny | - Zréwnowazony rozwdj gminy zapewniajgcy dbatos¢ o Srodowisko
naturalne, w tym miedzy innymi:

e cel operacyjny 1.1 — Budowa obwodnicy miasta Kozmin Wielkopolski (podmiot
odpowiedzialny: GDDKIA o/Poznan),

e cel operacyjny 1.2 — Dgzenie do poprawy bezpieczenstwa ruchu poprzez modernizacje
drog publicznych, budowe ciggdw pieszo-jezdnych (podmiot odpowiedzialny: UMIG
Kozmin Wielkopolski, PZD Krotoszyn, WZD Poznar, GDDKIA o/Poznan),

e cel operacyjny .5 — Modernizacja i przebudowa oswietlenia ulicznego i drogowego
(podmiot odpowiedzialny: UMIG Kozmin Wielkopolski, OUID Kalisz),

e cel operacyjny 1.6 — Opracowanie planu zagospodarowania miasta i gminy Kozmin
Wielkopolski (podmiot odpowiedzialny: UMIiG Kozmin Wielkopolski),

e cel strategiczny Il — Rozwdj konkurencyjnej gospodarki i rolnictwa,

e cel strategiczny lll — Wykorzystanie i wzmocnienie potencjatu kulturalnego, rekreacyjnego i
sportowego,

e cel strategiczny IV — Wzrost standardu zycia mieszkancow,
e cel strategiczny V — Podniesienie poziomu wyksztatcenia w gminie.

Podstawowym warunkiem realizacji celéw okreslonych w dokumencie bedzie monitoring wdrazania
strategii. W celu zapewnienia wsparcia merytorycznego oraz uspotecznienia monitoringu strategii
Burmistrz Miasta i Gminy KoZmin Wielkopolski powofat kilkuosobowy Zespdt ds. Strategii
odpowiedzialny za jej monitoring. W zakresie oczekiwanych efektéw dtugofalowych realizacji strategii
do 2020 roku wpisano m.in.: zwiekszenie sie zasiegu i dostepnosci urzgdzen infrastruktury technicznej,
poprawe stanu drég na terenie gminy, ograniczenie czynnikdw pogarszajgcych stan $rodowiska
naturalnego. Strategia Elektromobilnosci jako dokument w petni zgodny ze Strategig Rozwoju Miasta
bedzie stanowic jego uzupetnienie.

1.6 WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Potozenie Gminy Kozmin Wielkopolski daleko od wiekszych os$rodkéw aglomeracyjnych oraz rolny
charakter gminy powoduje wolniejszy rozwéj Gminy w poréwnaniu do obszaréw aglomeracyjnych.
Przebiegajgca przez Gmine droga krajowa nr 15 umozliwia dogodny dojazd do pobliskich miejscowosci,
jednak przyczynia sie takze do ruchu tranzytowego w centrum KoZmina Wielkopolskiego. Budowa
obwodnicy KoZmina Wielkopolskiego powinna pozwoli¢ na zmniejszenie ruchu oraz swobodnigjsze
poruszanie sie po Miescie. Gmina charakteryzuje sie takze stabg jakoscig drog oraz infrastruktury pieszo-
rowerowej. Stabg strong Gminy sg takze niekorzystne tendencje demograficzne.




Stan jakosci powietrza
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2 Stan jakosci powietrza

Stan jakosSci powietrza stanowi jeden z wyznacznikdéw jakosci zycia w miescie. Jednym z czynnikéw
pogarszajgcym jakos$é powietrza jest transport, ktéry jest zrodtem emisji liniowej. Rozwdj nisko- i
zeroemisyjnych sposobdw poruszania sie moze przyczyni¢ sie do ograniczenia emisji pytow i
zanieczyszczen do atmosfery. Najblizsza stacja Gtéwnej Inspekcji Ochrony Srodowiska z pomiarem
catorocznym w sgsiedztwie Miasta znajduje sie w Pleszewie przy ul. Mickiewicza. Warto zaznaczy¢, ze
na terenie Gminy Kozmin Wielkopolski znajdujg sie 7 sensoréw jakosci powietrza mierzgce stezenie
pytéw zawieszonych PM10 oraz PM2,5 w powietrzu (4 w Kozminie Wielkopolskim i po 1 w Mokronosie,
Borzeciczkach, Borzecicach i Starej Obrze).

2.1 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN

Do zrodet zanieczyszczen powietrza mozna zaliczy¢ niskg emisje jako efekt spalania paliw statych,
ciektych i gazowych wynikajaca z produkcji ciepta dla potrzeb ogrzewania i cieptej wody oraz sektora
transportowego. Wedtug Programu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy KoZmin Wielkopolski gtdwna
przyczyng emisji CO; na terenie Miasta jest emisja z indywidualnego ogrzewania budynkéw zasilanych
drewnem lub weglem. Sektor transportowy gtdwnie generuje emisje zanieczyszczen w postaci tlenku
wegla, tlenkéw azotu, weglowodordw, zwigzkéw ofowiu i sadzy. Wielkos¢ zanieczyszczenia zalezy od:
rodzaju pojazdu, stosowanego paliwa, obcigzenia i stanu technicznego pojazdu oraz normy emisji spalin
EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma spalania EURO 6, ktdra znaczgco obniza emisje tlenkéw azotu
oraz czastek statych wzgledem normy EURO 5. Znaczgce zanieczyszczenie mozna gtéwnie odnotowad
przy gtownym szlaku komunikacyjnym — drodze krajowej nr 15. Oprdécz emisji spalin w sektorze
transportu pojawia sie emisja wtdérna wynikajgca ze scierania sie opon, oktadzin hamulcowych oraz
stanu nawierzchni drogi.

2.2 METODYKA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN

Do pomiaru wskaznika zanieczyszczen na stacji w Pleszewie biezgco wykorzystywany jest Polski indeks
jakosci powietrza. Jego wartosci sg wyliczane na podstawie 1-godzinnych danych ze stacji
funkcjonujacych w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Polski indeks jakosci
powietrza dotyczy pomiardéw stezen w powietrzu: dwutlenku siarki (SO,), dwutlenku azotu (NO,), pytu
PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu (CgHg), 0zonu (Os).

Tabela 1. Polski indeks jakosci powietrza

Indeks jakosci PM10  PM2,5 03 NO2
powietrza [ug/m3] [pg/m3] [ug/m3]  [pg/m3]
Bardzo dobry
Dobry
: 50,1 - 35,1 - 120,1 - 100,1 - 100,1 -
Umiarkowany 30 5c 150 150 200 11,1-16 7,1-11
80,1 - 55,1 - 150,1 - 150,1 - 200,1 -
110 75 180 200 350 16,1-21 1 11,1-15
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Indeks jakosci PM10 PM2,5 03
powietrza [ug/m3] | [pg/m3] | [ug/m3]

NO2
(ng/m3]

S02
[ug/m3]

C6H6
[ug/m3]

)
[mg/m3]

751 - 180,1 - 200,1 - 350,1 -
150 110 240 400 500

Zty

Bardzo zty > 150 >110 > 240 > 400 > 500 >51 >21

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current

Podczas rocznej oceny jakosci powietrza stosuje sie kryteria ochrony zdrowia, ktore pozwalajg ustali¢
czy doszto do przekroczenia poziomu dopuszczalnego zanieczyszczen w danej strefie. Kryteria
przedstawiono w Tabela 2. Klasa A oznacza, ze nie przekroczono poziomu dopuszczalnego, a klasa C
przekroczenie poziomu dopuszczalnego.

Tabela 2. Klasyfikacja w rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie

: . Wyniki klasyfikacji strefy

Substancja Kryteria GG

Nie wiecej niz 24 stezenia 1-

godz. powyzej 350 ug/m?inie

wiecej niz 3 stezenia 24 godz.
powyzej 125 pg/m3

Nie wiecej niz 18 stezen 1-
godz. powyzej 200 pug/m? i
Srednie stezenie roczne.
ponizej 40 pg/m3

Srednia maksymalna 8-
godzinna nie wieksza niz 10 A

ng/m?

Nie wiecej niz 35 stezen 24-
godz. powyzej 50 ug/m?i
Srednie stezenie roczne.
ponizej 40 pg/m?3

Srednie roczne stezenie ponizej
25 pg/m? (I faza) i ponizej 20 A
ug/m?

Poziom docelowy 120 pg/m? i
dopuszczalna liczba
przekroczen wynoszgca 25 dni
usredniona w ciggu kolejnych
trzech lat oraz poziom celu
dtugoterminowego —
maksimum ze stezen 8 godz.
Ponizej 120 ug/m?
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Wyniki klasyfikacji
wielkopolskiej

Substancja S

Srednie stezenie roczne ponizej
arsen w pyle PM10 6 ng/m?
benzo(a)piren Srednie stezenie roczne ponizej c
P 1 ng/m?
kadm w pyle PM10 Srednleastezeme roczne ponizej A
5 ng/m
o Srednie stezenie roczne ponizej
A
nikiel w pyle PM10 20 ng/m?
a Srednie stezenie roczne ponizej
otéw w pyle PM10 0,5 ug/m? A

Zrédto: Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa slgskiego w 2019 roku

2.3 OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA —PODSUMOWANIE INWENTARYZACI

Ocene obecnego stanu jakosci powietrza w pierwszej kolejnosci dokonano na podstawie pomiaréw ze
stacji pomiarowej w Pleszewie oraz raportéw Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w
Poznaniu. Wedtug rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim w 2019 roku za
najwiekszg emisje pytow tlenku siarki, pytdw PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu w strefie wielkopolskie]
odpowiadat sektor komunalno-bytowy. Emisja liniowa odpowiadata gtéwnie za emisje tlenkéw azotu
(47,1%), a w przypadku pytéw jedynie za okoto 5-6% catkowitej ich emisji w wojewddztwie.

W Pleszewie przekroczenie zanieczyszczen powietrza pytem zawieszonym PM10 odnotowano 46 razy
przekroczenie $redniej dobowej powyzej 50 pg/m3, co jest przekroczeniem norm rocznych. 36
maksymalne stezenie pytu zawieszonego PM10 wyniosto 57 pg/m?. Srednia roczna wyniosta 33 pg/m?i
byta nizsza niz dopuszczalna. W przypadku pytu PM2,5 $rednia roczna wyniosta 24 pg/m?i byta nizsza
niz dopuszczalna.

Tabela 3. Srednie stezenia pytéw w 2019 r.

. . Stezenie Srednie roczne
Liczba przekroczen

Lokalizacja staciji stezeri 24h pytu PM10

pytu PM10 (ug/m?3) Pytu PM2,5(ug/m?3)

Pleszew

ul. Gatczynskiego

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim w 2019 roku

Dla poréwnania, w niniejszym dokumencie przedstawiono dane ze stacji pomiarowej w Kozminie
Wielkopolskim przy ul. Marciica z okresu listopad 2019 — czerwiec 2020. Najwyzsze srednie miesieczne
odnotowano w okresach grzewczych tj. (listopad — marzec), kiedy s$rednia (z wyjatkiem lutego)
przekraczata 20 pg/m?3dla pytu PM2,5 oraz 30 pg/m?w przypadku pytu zawieszonego PM10. Srednia w
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okresie listopad-czerwiec byta podobna do sredniej zanotowanej na stacji w Pleszewie i miescita sie w
dopuszczalnych normach.

Tabela 4. Srednie stezenia pytéw odnotowane na stacji pomiaru jakoéci powietrza w KoZzminie
Wielkopolskim

$rednia miesieczna

Miesigc

lis.19
gru.19
sty.20

lut.20

mar.20

kwi.20

maj.20
cze.20

Srednia w okresie

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR na podstawie danych Urzedu Miasta i Gminy

Program ochrony Srodowiska dla wojewoddztwa wielkopolskiego na lata 2016-2020 zostat sporzadzony
w celu realizacji polityki ochrony srodowiska. Zostaty w nim ujete miedzy innymi takie cele jak:

e zakup pojazdéw niskoemisyjnych: spetniajgcych normy EUROG6, zasilanych paliwem
alternatywnym,

e budowa systemoéw rowerdw miejskich, uruchomienie wypozyczalni roweréw,
e modernizacja taboru transportu publicznego,

e promocja ecodrivingu

e budowa i modernizacja drog,

e poprawa efektywnosci energetycznej proceséw technologicznych poprzez wytworzenie i
dystrybucje energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii,

e promocja OZE.

Kolejnym dokumentem okreslajgcym dziatania zwigzane z ograniczeniem emisji zanieczyszczen
powietrza jest Program dziatar krotkoterminowych w zakresie ozonu dla strefy wielkopolskiej uchwalony
przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego w 2018 roku. Dokument powstat ze wzgledu na
przekroczenie pozioméw docelowych w zakresie ozonu w latach 2014-2016 (poziom docelowy zostat
przedstawiony w Tabela 2). W programie uznano, ze stezenie ozonu na poziomie 180 ug/m3 jest juz
stezeniem, ktére moze oddziatywaé szkodliwie na szczegdlnie podatne osoby, jak np. dzieci, osoby
starsze i chore, ktére powinny unika¢ przebywania w tak zanieczyszczonym powietrzu. W zwigzku z tym
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poziom ten ustalono, jako poziom, o ktérym spoteczenstwo powinno by¢ poinformowane. Za poziom
szkodliwy dla ogdtu spoteczeristwa uznano stezenia powyzej 240 ug/m3 . W zwigzku z tym
przygotowano dziatania krotkoterminowe w strefie wielkopolskiej dla ozonu. Mozna je sklasyfikowaé na
podstawie alertow poziomu |, poziomu Il, poziomu Ill:

e ALERT POZIOMU | (ryzyko przekroczenia poziomu docelowego lub przekroczenie poziomu
docelowego):

O

informacja o ryzyku wystgpienia przekroczenia poziomu docelowego lub przekroczenie
poziomu docelowego wraz z informacjg o zagrozeniu jakie niesie ze sobg O3 dla zdrowia
cztowieka,

wskazanie dobrych praktyk w zakresie ograniczenia emisji ozonu tj. korzystania z
komunikacji zbiorowej (tam, gdzie jest to mozliwe) zamiast komunikacji indywidualnej
w celu ograniczenia ruchu samochodowego, wspdlne podrézowanie,

wskazanie dobrych praktyk w zakresie ograniczenia emisji ozonu tj. korzystania z
alternatywnych sposobdw przemieszczania sie na krétkich odcinkach (rower, pieszo) w
celu ograniczenia ruchu samochodowego.

e ALERT POZIOMU II (ryzyko wystapienia przekroczenia poziomu alarmowego)

O

informacja o przekroczeniu poziomu informowania — ryzyku wystgpienia przekroczenia
poziomu alarmowego z informacjg o zagrozeniu jakie niesie ze sobg Os dla zdrowia
cztowieka,

zalecenie w zakresie korzystania z komunikacji zbiorowej (tam, gdzie jest to mozliwe)
zamiast komunikacji indywidualnej w celu ograniczenia ruchu samochodowego — na
obszarze, na ktérym wystgpito przekroczenie, wspdlne podrézowanie,

zalecenie w zakresie korzystania z alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie na
krétkich odcinkach (rower, pieszo) w celu ograniczenia ruchu samochodowego — na
obszarze, na ktérym wystgpito przekroczenie,

zalecenie  ograniczenia wykonywania prac zwigzanych z  zastosowaniem
rozpuszczalnikdw na otwartej przestrzeni — na obszarze, na ktorym wystgpito
przekroczenie.

e ALERT POZIOMU Il (przekroczenie poziomu alarmowego)

O

informacja o wystgpieniu przekroczenia poziomu alarmowego wraz z informacjg o
zagrozeniu jakie niesie ze sobg Oz dla zdrowia cztowieka,

zalecenie dla ludnosci korzystania z komunikacji zbiorowej zamiast indywidualnej oraz
wprowadzenie mozliwosci korzystania z darmowej komunikacji zbiorowej (na
podstawie okazania dowodu rejestracyjnego pojazdu) w dniach alarmowych na
obszarach przekroczen, tam, gdzie funkcjonuje tego typu komunikacja, wspdlne
podrdzowanie,

uptynnienie ruchu poprzez kierowanie ruchem na skrzyzowaniach (przez jednostki
uprawnione) w godzinach najwiekszego natezenia ruchu w miejscowosciach, dla
ktérych stwierdzono wykroczenia,

czasowy zakaz wjazdu pojazddw ciezarowych napedzanych silnikami spalinowymi do
miast z obszaru przekroczen,

czasowy zakaz wykonywania prac malarskich oraz prac zwigzanych z wykorzystaniem
rozpuszczalnikdw na otwartej przestrzeni w obszarach przekroczen,
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o czasowy zakaz uzywania sprzetu spalinowego na otwartej przestrzeni (budowlanego,
ogrodniczego).
Dla strefy wielkopolskiej uchwalono takze Plan dziatari krétkoterminowych w zakresie benzo(a)pirenu ze
wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym w 2013 roku. W
ramach dokumentu przedstawiono dobre praktyki zwigzane z transportem wptywajace na obnizenie
emisji benzo(a)pirenu:

> > >

korzystanie z komunikacji poruszanie sie pieszo stosowanie ekojazdy, ktéra
zbiorowej, zamiast lub rowerem, pozwala na zmniejszenie
samochodu osobowego a nie samochodem zuzycie paliwa

na krétkich odcinkach w samochodach
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2.4 PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDRAZANIEM STRATEGI

ELEKTROMOBILNOSCI

Wdrozenie Strategii Elektromobilnosci w Gminie Kozmin Wielkopolski wptynie bezposrednio na
poprawe jakosci lokalnego srodowiska naturalnego, a w szczegdlnosci na poprawe jakosSci powietrza w
Gminie. Dzieki wprowadzaniu ekologicznych pojazddéw (obstugujacych zadania publiczne) nastgpi
spadek emisji lokalnej substancji takich jak tlenki azotu (NOy), dwutlenek wegla (CO,), benzo(a)piren, czy
pytdéw PM2,5 i PM10. Powinno to podnies¢ jakos¢ zycia mieszkancéw Gminy oraz zmniejszy¢ liczbe
zachorowan dzieki lepszej jakosci powietrza. Ponadto nastgpi obnizenie emisji hatasu dzieki zastgpieniu
pojazddéw z napedem konwencjonalnym na pojazdy elektryczne oraz wprowadzeniu stref uspokojonego
ruchu. Dziatania podjete w Strategii powinny przyczynic¢ sie tez do wzrostu liczby oséb korzystajgcych w
codziennych dojazdach z roweru dzieki rozwojowi systemu roweru miejskiego oraz rozbudowy
infrastruktury rowerowej. Zadania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny
przyczyni¢ sie tez do zwiekszenia udziatu pieszych w KoZminie Wielkopolskim. Ponizej w tabeli
przedstawiono dziatania, dzieki ktérym bedzie mozliwe uzyskanie zatozonego efektu ekologicznego.
Dziatania zostaty podzielone na:

e bezposrednie - po ktérych wdrozeniu od razu spadnie poziom zanieczyszczen,

e posrednie - dziafania niezbedne w celu uswiadomienia spoteczenstwa, zmiany przyzwyczajen i
osiggniecia zaktadanego efektu.

Tabela 5. Dziatania majace wptyw na uzyskanie zaktadanego efektu ekologicznego

Dziatania majgce wptyw na uzyskanie zaktadanego efektu

: Bezposrednie Posrednie
ekologicznego

zwiekszenie Swiadomosci mieszkancéw w zakresie ochrony
Srodowiska

zaszczepienie zachowan proekologicznych wsrod
mieszkancow gminy

zwiekszenie wykorzystania energii pochodzacej ze zrédet
odnawialnych

prowadzenie programdéw promujgcych wymiane ogrzewania
w mieszkaniach na ekologiczne

wymiana zrédet ciepta (piecy) na ekologiczne X

zakup i utrzymywanie niskoemisyjnego publicznego
transportu miejskiego

zakup i utrzymanie pojazdéw ekologicznych
wykorzystywanych w urzedzie oraz przez stuzby komunalne

wdrazanie rozwigzan Smart City w mieScie X

wspieranie multimodalnej mobilnosci miejskiej X
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Dziatania majace wptyw na uzyskanie zaktadanego efektu

; Bezposrednie Posrednie
ekologicznego

budowa drég rowerowych

remonty, przebudowa i rozbudowa infrastruktury miejskiej
(w tym: modernizacja przystankow, wymiana oswietlenia itp.)

budowa punktéw tadowania dla pojazdéw elektrycznych

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.5 MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Jak wskazano we wstepie do rozdziatu 2, w czasie opracowywania Strategii, na terenie Gminy KoZmin
Wielkopolski znajdowato sie 8 stacji do monitoringu jakosci powietrza (najblizsza paristwowa stacja
znajduje sie w Pleszewie). Duzy wptyw na jakos¢ powietrza majg zanieczyszczenia pochodzgce ze zrodet
powierzchniowych oraz ze Zrédet liniowych. W celu poprawy jakosci zycia mieszkaricdéw Gmina KoZzmin
Wielkopolski powinna podjac sie dziatan zwigzanych z elektromobilnoscig, ktére zostang przedstawione
w dalszej czesci dokumentu oraz ograniczeniem emisji pochodzgcych z gospodarstw domowych.
Korzystajgc z doswiadczen innych samorzaddw, KoZzmin Wielkopolski moze sie takze podjgc¢ zakupu
drona do badania sktadu spalin emitowanych z przydomowych kottowni. Ciggty monitoring spalin,
szczegblnie w sposdb widoczny dla przecietnego mieszkanca oraz kampania informacyjna powinny
przyczynic sie do ograniczenia procederu nielegalnego spalania odpadéw. Natomiast zbieranie danych
na temat sktadu powietrza, w sposéb ciggty, w co najmniej jednej lokalizacji w miescie przyczyni sie
rowniez do lepszego dopasowania ewentualnych dziatarh majgcych na celu ograniczenie niskiej emisji.




Stan systemu komunikacyjnego

‘ Id: D59F3F3F-EQC4-4CBB-9D48-8148EC109AF9. Podpisany Strona 25
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3 Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu

terytorialnego
3.1 STRUKTURA ORGANIZACYINA

Za realizacje zadan zarzadcy drég gminnych na terenie Gminy Kozmin Wielkopolski odpowiada Referat

Inwestycji i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta i Gminy. Zadania jednostki organizacyjnej dotyczgce
drog i transportu zostaty przedstawione na ponizszej grafice.

umieszczanie i utrzymywanie w odpowiednim stanie technicznym tabliczek z nazwami ulic, placéw i
tablic informacyjnych

przygotowanie projektéw opinii w sprawie przebiegu drég powiatowych

przygotowanie projektéw uchwat w sprawie zaliczania drég do kategorii drég gminnych lub
lokalnych miejskich

realizacja zadan nalezgcych do zarzadcy drogi
wspotpraca z przewoznikami w zakresie transportu publicznego oséb

wspotpraca z przewoznikami w zakresie transportu publicznego oséb

nadzor nad stanem technicznym wiat autobusowych oraz planowanie remontow i wymian

przygotowywanie projektow decyzji zwigzanych z poborem opfaty za korzystanie z przystankow
komunikacyjnych, ktérych witascicielem lub zarzadzajagcym jest Gmina Kozmin Wielkopolski

nadzor nad utrzymaniem czystosci fadu i porzadku na drogach

planowanie oswietlenia miejsc publicznych i drég znajdujgcych sie na terenie gminy
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tgczna dtugosé drog gminnych i wewnetrznych na koniec 2019 roku wyniosta 123,9 km, w tym na terenie
Miasta Kozmin Wielkopolski 19,1 km i na terenie wsi 104,8 km. Za drogi krajowe na terenie Gminy o
dtugosci 13,15 km odpowiada Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Za drogi wojewddzkie o
dtugosci 9,75 km odpowiada Wielkopolski Zarzagd Drog Wojewddzkich, a za drogi powiatowe o dtugosci
86,2 km odpowiada Powiatowy Zarzad Drég w Krotoszynie.

Za infrastrukture kolejowg (tory, stacje kolejowsa, perony, urzagdzenia sterowania ruchem) na terenie
Miasta odpowiada PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Operatorami pasazerskich przewozéw kolejowych zatrzymujgcych sie na przystanku kolejowym w
Kozminie Wielkopolskim oraz Starej Obrze s3:

e Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. obstugujgce potgczenia regionalne na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego.

3.2 TRANSPORT PUBLICZNY

Gmina KoZmin Wielkopolski nie jest organizatorem pasazerskiego transportu gminnego. Warto
odnotowad, ze przez Gmine przejezdza 2 razy dziennie (po 1 kursie rano i w godzinach popotudniowych)
linia J (Krotoszyn — Wolenice — Czarny Sad- Lipowiec — Kozmin Wlkp. — Nowa Obra — Watkéw — Golina —
Jarocin) obstugiwana przez Miejski Zaktad Komunikacji w Krotoszynie. W czasie sporzgdzania Strategii
przedsiebiorstwo nie posiadato pojazdéw zero- i niskoemisyjnych. Ponadto jedna z firm na zasadach
komercyjnych uruchamia 15 linii autobusowych funkcjonujgcych miedzy innymi na terenie Gminy:

e KoZzmin WIlkp. — Krotoszyn,

e Kozmin WIkp. — Borek Wlkp. —Jaraczewo — Kozmin Wlkp.,

e Kozmin WIkp. - Dobrzyca. - Polskie Oledy - Kozmin Wlkp.,

e KoZmin WIkp. - Stara Obra - Golina — Jarocin,

e Kozmin Wlkp. - Gosciejew - Wielowie$ — Krotoszyn,

e KoZmin WIkp. - Rozdrazew - Nowa Wie$ - Grebow - KoZzmin Wlkp.,
e Kozmin WIkp. - Btuakdéw - Mokronos - Kozmin Wlkp.,

e Kozmin WIkp. - Biaty Dwor - Kozmin Wlkp.,

e KoZmin WIkp. - Orla - Cegielnia - Kozmin Wlkp.,

e Kozmin WIkp. - Stara Obra - Szymandéw - Kozmin Wlkp.,

e KoZzmin WIkp. - Kaniew - Czarny Sad - KoZzmin WIlkp.,

e KoZmin WIkp. - Sapiezyn - Bozecice - Kozmin Wlkp.,

e Kozmin WIkp. - Borzeciczki - Walerianéw - Kozmin Wlkp.,

e Kozmin WIkp. - Mokronos - Serafindw - Susnia - KoZzmin Wilkp.,

e Kozmin Wlkp. - Staniew - Kozmin WIkp.

Przedsiebiorstwo nie posiada pojazddéw zero- i niskoemisyjnych.
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3.3 POJAZDY WYKORZYSTYWANE PRZEZ JEDNOSTKI KOMUNALNE

Do jednostek organizacyjnych Gminy, instytucji oraz spétek bedacych witasnoscig Gminy Kozmin
Wielkopolski mozna zaliczy¢: Urzad Miasta i Gminy KoZzmin Wielkopolski, Ochotnicze Straze Pozarne
funkcjonujgce na terenie Gminy, Gminny Osrodek Sportu w KoZzminie Wielkopolskim, Miejsko-Gminny
Osrodek Pomocy Spotecznej, Gminny Zespdt Instytucji Kultury, KoZminskie Ustugi Komunalne oraz
spotdzielnie socjalng VIVO. Wszystkie eksploatowane pojazdy przez Urzad Miasta i Gminy oraz jednostki
podlegte posiadajg naped spalinowy. 7 samochoddw jest napedzanych silnikiem benzynowym, a 24
korzysta z oleju napedowego. Podziat floty wraz zwyszczegdlnieniem jednostki samorzadu
wykorzystujgcej dane pojazdy przedstawiono w tabeli.

Tabela 6. Pojazdy Urzedu Miasta i jednostek podlegtych

POJAZDY POIAZDY tACZNA

NAZWA JEDNOSTKI NAPEDZANE NAPEDZANE LICZBA

OLEJEM b
BENZYNA NAPEDOWYM POJAZDOW

Urzad Miasta i Gminy KoZzmin Wielkopolski

Ochotnicze Straze Pozarne

Gminny Osrodek Sportu w Kozminie

Wielkopolskim

Miejsko Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Gminny Zespdt Instytucji Kultury

Kozminskie Ustugi Komunalne sp. z 0.0.

Spotdzielnia socjalna VIVO

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski

Najwiekszg flotg pojazdéow dysponujg Ochotnicze Straze Pozarne, ktére posiadajg w wiekszosci
przestarzate specjalne pojazdy pozarnicze. Spdtka KoZzminskie Ustugi Komunalne posiada 5 pojazdow,
wsrdd ktorych najstarszy zostat wyprodukowany w 1999 roku a najnowszy w 2019 roku. Spoétdzielnia
socjalna VIVO posiada 4 pojazdy — najstarszy z nich zostat wyprodukowany w 2000 roku a najnowszy w
2015 roku.
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3.4 TRANSPORT ROWEROWY

Na obszarze Gminy Kozmin Wlkp. obserwuje sie rozwdj infrastruktury rowerowej. Wedtug danych GUS
w 2018 na terenie Gminy istniato 1,8 km drég rowerowych, co byto wynikiem dostosowywania
istniejgcych ciggdw komunikacyjnych do wykorzystania dla ruchu rowerowego. Na pozostatych drogach
ruch rowerowy odbywa sie na ogdlnodostepnych jezdniach drég publicznych, co przy wiekszym ruchu
moze stanowic¢ dla rowerzystow niebezpieczenstwo.

3.5 TRANSPORT PRYWATNY INDYWIDUALNY

Przez Gmine KoZzmin Wielkopolski przebiega
droga krajowa nr 15, ktéra umozliwia dobre
skomunikowanie z siedzibg powiatu —
Krotoszynem oraz pobliskim Jarocinem. Droga
krajowa tworzy podstawowy uktad drogowy
wojewddztwa wielkopolskiego, ktéra pozwala
na dojazd do krajowych i europejskich
korytarzy transportowych. Przez Gmine
przebiega takze droga wojewddzka nr 438,
taczaca droge krajowa nr 15 z drogg krajowa nr
12.

q, . ooy
Podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 Q\_y\ .

roku wykonanego przez Generalng Dyrekcje KoZmin Wlkp
Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA)
natezenie ruchu na drodze krajowej nr 15
wyniosto odpowiednio na odcinku Krotoszyn —
Kozmin Wielkopolski 7282 poj./dobe, na
odcinku KoZzmin — Watkéw 6452 poj./dobe, a
na odcinku Watkow — Jarocin 7657 poj./dobe.
Stanowi to wynik o wiele nizszy niz na
pozostatych drogach krajowych wojewddztwa
wielkopolskiego (9501  poj./dobe). W
przypadku drogi wojewddzkiej na odcinku
KoZzmin Wielkopolski — Borek Wielkopolski

odnotowano ruch na poziomie 2916 poj./dobe
i stanowito to o wiele nizszy wynik niz w Rysunek 3. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015

przypadku drég wojewddzkich na obszarze foku

wojewodztwa wielkopolskiego (4250 Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
poj./dobe). Najwiekszy ruch ciezarowy w

Gminie wystepuje gtéwnie na drodze krajowej

i wojewodzkie;.
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W ostatnich latach nastgpit wzrost liczby samochoddéw osobowych przypadajgcych na 1000 os. w
Powiecie Wodzistawskim W 2015 roku wskaznik wynidst 602,8 poj./1000 os., a w 2018 —672,0 poj./1000
0s. Dla poréwnania w 2018 roku w wojewddztwie wielkopolskim wskaznik wynidst 671,2 poj./1000 os.
aw catym kraju 610 poj./1000 os. 47% samochoddw w powiecie krotoszyriskim byto zasilanych benzyng,
a 43% olejem napedowym. 8% stanowity samochody zasilane gazem LPG. Pod wzgledem wieku,
najwiekszg grupe stanowity samochody w przedziale od 10 do 15 lat (co odpowiada w wiekszosci normie
emisji spalin Euro 4).

Wykres 4. Udziat pojazddéw zasilanych poszczegdlnymi paliwami w ogélinej liczbie pojazdéw
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Zrédto: opracowanie whasne

W 2019 roku Gmina zrealizowata przebudowe odcinkéw drég o tacznej dtugosci 3,2 km. Ponadto
wspodlnie z Powiatem Krotoszynskim realizowata przebudowe ul. Florianskiej, az Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Wielkopolskiego wykonata remont przejazdu kolejowego na ul.
Boreckiej. Ponadto sukcesywnie realizowano modernizacje os$wietlenia ulicznego — na terenach
wiejskich z lamp rteciowych na sodowe, a na terenach miejskich na oprawy LED.

W centrum KoZmina Wielkopolskiego funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, ktéra obejmuje obszar
przedstawiony na ponizszym rysunku. Za parkowanie w strefie ptatnego parkowania w KoZminie
Wielkopolskim mozna zaptaci¢ w parkometrze lub poprzez aplikacje mobilng moBILET.
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Rysunek 4. Obszar funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania w Kozminie Wielkopolskim
Zrédio: Urzad Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski

Warto odnotowac, ze Gmina posiada przy skrzyzowaniu ul. Krotoszynskiej i Stawowej parking buforowy
z 204 miejscami parkingowymi.

Wedtug Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kozmin Wlkp. pod wzgledem wykorzystania sSrodka
transportu najwiekszy udziat majg podrdze wykonywane samochodem osobowym.

Pod koniec 2020 roku planowane jest ogfoszenie przetargu na budowe obwodnicy KoZmina
Wielkopolskiego w ciggu drogi krajowej nr 15 w ramach rzgdowego programu 100 obwodnic. Pozwoli
to na wyprowadzenie ruchu tranzytowego z Kozmina Wlkp., a takze na zwiekszenie bezpieczenstwa
mieszkancéw i odcigzenie systemu komunikacyjnego.
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3.6 OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Na moment powstania dokumentu (czerwiec 2020 r.) na terenie Gminy Kozmin Wielkopolski nie
znajdowata sie ogdlnodostepna stacja do tadowania pojazddow elektrycznych. Najblizsza tadowarka
znajdowata sie przy ul. Wojska Polskiego w Jarocinie udostepniajgca najpopularniejsze ztgcza Mannekes
(Type 2), CCS/SAE oraz CHAdeMO.

3.7 ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA

W momencie sporzgdzania dokumentu (czerwiec 2020 r.) Gmina Kozmin Wielkopolski nie posiadata
inteligentnego systemu transportowego, ktéry wspieratby sterowanie ruchem, parkowanie pojazdéw,
transport publiczny. Nie funkcjonowaty tez systemy lokalizacji pojazddéw transportu publicznego, czy
tablice Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. W zakresie rozwigzarn Smart City funkcjonowata jedynie
mozliwos¢ zaptaty za parkowanie przez aplikacje mobilng moBilet

3.8 NIEDOBORY JAKOSCIOWE | ILOSCIOWE TABORU | INFRASTRUKTURY

Na moment powstania niniejszego dokumentu KoZzmin Wielkopolski nie podejmowat dziatarh w zakresie
elektromobilnosci. Pojazdy obstugujgce Urzad Miasta i Gminy oraz wykonujgce zadania publiczne
korzystajg z napeddw opartych o paliwa konwencjonalne.

W celu poprawy jakosci powietrza w miescie powinno sie podja¢ dziatania (inwestycje) zwigzane z
poprawg jakosciowq i ilosciowg wykorzystywanych pojazddw oraz infrastruktury:

e wymieni¢ czes¢ pojazdéw obstugujgcych Urzad Miasta i Gminy i jednostki podlegte na pojazdy
nisko- i zeroemisyjne (obecnie Urzad obstugujg pojazdy zasilane paliwem konwencjonalnym),

e stworzy¢ sie¢ tadowarek na terenie miasta najlepiej w formule partnerstwa publiczno-
prywatnego (obecnie brak ogdélnodostepnej infrastruktury do fadowania pojazdow),

e zakupic pojazdy nisko- i zeroemisyjne do obstugi spétek komunalnych (obecne posiadajg silniki
0 napedzie konwencjonalnym),

e rozwazy¢ wdrozenie komunikacji miejskiej na terenie miasta,

e rozbudowad obecng sie¢ drég rowerowych wzdtuz najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych
oraz ciggdéw pieszo-rowerowych, tak aby infrastruktura byta jednolita i zapewniata mozliwosc
komfortowego poruszania sie po obszarze miasta (obecna sie¢ nie jest dostatecznie rozwinieta),

e rozwazy¢ wprowadzenie systemu roweru miejskiego/gminnego (w ramach pilotazu razem
z rowerami elektrycznymi) sktadajgcego sie z 10-15 stacji,

e rozwing¢infrastrukture przystankowg i dostosowad do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci,

e uspokoi¢ ruch samochoddéw w ciggu drogi krajowej nr 15 po wyprowadzeniu ruchu
tranzytowego na obwodnice Kozmina Wielkopolskiego.
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4 Opis istniejgcego systemu energetycznego
Gminy

4.1 OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI

Zasob sieci elektroenergetycznej zasilajgcej odbiorcéw przemystowych i komunalnych Gminy musi
wynikaé nie tylko z uwarunkowan lokalnych, ale réwniez z analizy sytuacji w tym sektorze dla catego
kraju. Zasilanie podstawowe dla jednostek samorzadu terytorialnego posrednio pochodzi z Krajowej
Sieci Elektroenergetycznej (KSE). Bezposrednim Zrédtem jest sie¢ dystrybucyjna, ktorej lokalnym
operatorem na obszarze Gminy Kozmin Wielkopolski jest ENERGA OPERATOR S.A. oddziat w Kaliszu,
ktérej gtdwnym akcjonariuszem jest PKN Orlen S.A..

W perspektywie do roku 2035 zapotrzebowanie na energie elektryczng w skali kraju bedzie rosto do
poziomu ok. 212 TWh/r, a Zzrédta jg generujgce bedg miaty tgczng moc dyspozycyjng przekraczajgcag 32
GW.

Wykres 1: Przebieg prognozy krajowego zuzycia energii elektrycznej brutto w latach 2015-2035
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Zrédto: ARE S.A.

Z analiz prognoz zwigzanych z bilansem mocy niezbednej do pokrywania przewidywanego wzrostu
zapotrzebowania na energie elektryczng wynika, ze bez istotnej zmiany (zachet inwestycyjnych) krajowe
zapotrzebowanie na moc jednostek generujacych energie elektryczng przewyzszy mozliwosci istniejgcej
sieci - po 2025 roku wystgpi niewielki deficyt mocy, a sytuacja po 2030 moze sie charakteryzowac
istotnym niedoborem.
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Wykres 2: Wynik prognozy bilansu mocy dla scenariusza uwzgledniajgcego zastosowanie podstawowych
Srodkéw zaradczych poprawy bilansu
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Zrédto: ARE S.A.

Prognozowany brak zbilansowania w sieci krajowej moze sie przetozy¢ na podobne okresowe deficyty
energii elektrycznej w sieciach rozdzielczych zasilajgcych poszczegdlne regiony, m.in. na terenie
Wielkopolski, a tym samym Gmine KoZzmin Wielkopolski.

Wykres 3: Prognoza bilansu energii elektrycznej
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Zrédto: Opracowanie ARE SA na podstawie danych pozyskanych z PSE S.A.
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Szacunki prognostyczne Agencji Rynku Energii S.A. w perspektywie roku 2035 pokazuja,
ze w normalnych warunkach rozwoju gospodarczego kraju i przy realizacji zrownowazonej gospodarki
inwestycyjnej, zbilansowanie potrzeb izdolnosci wytwodrczych wszystkich jednostek wytwarzania
centralnie dysponowanych oraz rozproszonych (niedysponowanych centralnie) - rowniez cieplnych
opartych na paliwach kopalnych oraz na OZE - z niewielkim wykorzystaniem rezerw zostanie utrzymane
w réwnowadze.

Wedtug dokumentu Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla
Miasta i Gminy KoZmin Wielkopolski na obszarze Gminy w 2008 roku znajdowato sie tgcznie 105,9 km
linii energetycznych: 15,7 km linii wysokiego napiecia 110 kV (WN), 40 km linii Sredniego napiecia 15 kV
(SN) i 50,2 km linii niskiego napiecia 0,4 kV (nn). Od tego czasu w miare potrzeb rozbudowywana jest
sie¢ niskiego napiecia. Sie¢ obstuguje tacznie 127 stacji transformatorowych, w tym 23 kubaturowe.
Podstawowg stacjg transformatorowg WN/SN jest stacja GPZ Kozmin, ktéra zapewnia zaopatrzenie w
energie elektryczng dla odbiorcow w Gminie Kozmin Wielkopolski. Ponadto zasilanie moze by¢
realizowane takze ze stacji GPZ Krotoszyn Pétnoc, GPZ Jarocin Potudnie, GPZ Kotlin oraz GPZ Ostrow
Pdétnoc.

W 2008 roku mozliwosci sprzedazy energii elektrycznej na terenie Gminy przewyzszajg
zapotrzebowanie. Prognozy dotyczace zapotrzebowania na energie elektryczng wskazujg, ze zostang
zaspokojone z istniejgcych stacji transformatorowo-rozdzielczych.

Opisany powyzej stan infrastruktury elektroenergetycznej wskazuje, ze wdrazanie elektromobilnosci nie
bedzie skutkowato dodatkowymi wielkimi inwestycjami w sie¢ elektroenergetyczng jako Zrédta paliwa
pierwotnego dla pojazddw eV. W uzgodnieniu z Rejonem Energetycznym w przypadku budowy szybkich
lub wielostanowiskowych punktéw tadowania w bazie operatora pojazdéw moze sie okaza¢ niezbedna
budowa stacji transformatorowej obstugujgcej tadowarki. Budowa stacji tadowania stuzgcych do
dotadowania baterii akumulatoréw autobusowych oraz wykorzystywanych na lokalnych parkingach lub
przy budynkach uzytecznosci publicznej mozliwa jest z doprowadzeniem zasilania z przytaczy kablowych
o dtugosci nieprzekraczajgcej 150-200m od rozdzielni nN.

Zuzycie energii elektrycznej na 1 mieszkanca wzrosto z poziomu 641 kWh w 2015 roku do poziomu 674
kWh w 2018 roku.

Wykres 5. Zuzycie energii elektrycznej na 1 mieszkarica

Zuzycie energii elektrycznej na 1 mieszkarca [kWh]

690,00
640,00
590,00
540,00
2014 2015 2016 2017 2018
=—7uzycie energii 641,32 580,44 683,21 648,70 674,47

Zrédfto: opracowanie wiasne

Na terenie Gminy KoZzmin Wielkopolski znajduje sie takze sie¢ gazowa zaopatrywana w gaz ziemny
wysokometanowy grupy E, ktorej operatorem jest Operator Gazociggdw Przesytowych GAZ-SYSTEM SA
Oddziat w Poznaniu. Za techniczng dystrybucje gazu ziemnego odpowiada Polska Spdtka Gazownictwa
sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Kaliszu. W zakresie obrotu gazem ziemnym odpowiada Polskie
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Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo Obrét Detaliczny sp. z 0.0. Poznanski Obszar Sprzedazy. Zrédtem
zasilania Gminy Kozmin Wielkopolski w gaz ziemny jest gazocigg wysokiego cisnienia Krotoszyn —Kozmin
Wielkopolski (Srednica 100 mm). Miasto Kozmin Wielkopolski zasilane jest ze stacji gazowej | stopnia o
przepustowosci 3200 m3/h zlokalizowanej w Kozminie Wielkopolskim przy ul. Potudniowe;j

Stacja redukcyjno-pomiarowa jest bezposrednim zrodtem zasilania sieci gazowych dystrybucyjnych
Polskiej Spotki Gazownictwa. Z powyzszych stacji gaz jest przesytany sieciami sredniego cisnienia do
stacji redukcyjno-pomiarowych drugiego stopnia.

Ze stacji drugiego stopnia zasilane sg sieci gazowe niskiego napiecia, ktére zaopatrujg w gaz ziemny
odbiorcéw zlokalizowanych na terenie Gminy. W Gminie znajdujg sie dwie stacje redukcyjno-pomiarowe
drugiego stopnia zlokalizowane przy ul. Czypickiego (przepustowo$¢ 2000 m3/h) i ul. Floriafskiej (600
m3/h). W 2008 roku dtugos¢ sieci gazowej na terenie Gminy wyniosta 27,16 km, w tym 21,77 km sieci
niskiego cisnienia i 5,39 km sieci $redniego cisnienia.

Wedtug dokumentu Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla
Miasta i Gminy KoZmin Wielkopolski dalszy rozwdj sieci gazowej uzalezniony bedzie od ilosci
potencjalnych odbiorcéw, technicznych i ekonomicznych warunkéw dostarczania gazu oraz kierunkéw
rozwoju Gminy zwigzanych z zabudowa terendw mieszkalnych i dziatalnosci gospodarczej. Dystrybutor
gazu na terenie Gminy jest zainteresowane przytgczaniem nowych odbiorcéw i w 2008 roku dysponowat
rezerwami na pokrycie wzrostu zapotrzebowania.

4.1.1 WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA, GAZ LUB INNE
PALIWA ALTERNATYWNE DO 2025 ROKU

Prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne do 2025 roku
oparto o przyjete zatozenia rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy zawartych w uchwalonych przez
Rade Miejskg w KoZminie Wielkopolskim dokumentach planistycznych. Prognoza zostata opracowana
przy nastepujgcym podziale grup odbiorcéw na:

e gospodarstwa domowe z ogrzewaniem gazowym,

e gospodarstwa domowe bez ogrzewania gazowego (wykorzystujgce inne nosniki energii),
e zakfady produkcyjne,

e ustugi, handel, drobny przemyst, budownictwo uzytecznosci publicznej,

e oswietlenie ulic.

Na potrzeby okreslenia przysztego bilansu zapotrzebowania na nosniki energii dla Gminy, przyjeto 3
warianty rozwoju przedstawione na grafice ponizej.
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Wariant progresywny

Wariant stabilnego wzrostu

edynamiczny rozwoj
gospodarczy gminy
erozwoj lokalnej
przedsiebiorczosci oraz
powstanie licznych
nowych podmiotow
prowadzacych dziatalnos¢
gospodarczg,

ewprowadzenie w duzym
zakresie przez odbiorcéw
przedsiewziec
racjonalizujgcych
uzytkowanie ciepfta,
energii elektrycznej i
paliw gazowych,
ewzrost zapotrzebowania
na energie elektryczng na
poziomie 5% rocznie, na
gaz ziemny na poziomie
1,33% rocznie dla
odbiorcow
indywidualnych i branzy
handlowo-ustugowej oraz
3% rocznie dla zaktaddéw
produkcyjnych
ewysoki stopien
wykorzystania OZE na
terenie Gminy

ewzrost liczby nowych
podmiotow dziatalnosci
gospodarczej oraz
umiarkowany rozwaj
lokalnej
przedsiebiorczosci,

ewzrost zapotrzebowania
na energie elektryczng na
poziomie 2% rocznie, na
gaz ziemny na poziomie
0,88% rocznie dla
odbiorcéw
indywidualnych i branzy
handlowo-ustugowej oraz
1% dla zaktadow
produkcyjnych,
epowstanie dalszych
inwestycji
wykorzystujgcych energie
pochodzacy ze zrédet
odnawialnych na terenie
Gminy,
edalszg realizacje
przedsiewzie¢ majacych
na celu racjonalizacje
uzytkowania ciepfta,
energii elektrycznej i
paliw gazowych

Wariant regresywny

espowolnienie rozwoju
lokalnej
przedsiebiorczosci oraz
powstanie nielicznych
nowych inwestycji
dziatalnosci gospodarczej,
ewzrost zapotrzebowania
na energie elektryczng na
poziomie 0,5% rocznie,
gaz ziemny na poziomie
0,31% rocznie,
ewprowadzenie w
niewielkim zakresie przez
odbiorcéw przedsiewziec¢
racjonalizujgcych
uzytkowania energii
elektrycznej i paliw
gazowych
epojedyncze inwestycje
wykorzzystujgce energie
pochodzgcy ze zrodet
odnawialnych

Wedtug autorow prognozy, wielko$¢ potrzeb Gminy na ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
wariantéw jest uzalezniona od wielu czynnikéw. Do najwazniejszych naleza:

e aktywnos¢ gospodarcza (wielko$¢ produkcji, ustug i handlu) i spoteczna (liczba ludnosci
korzystajgca z poszczegdlnych nosnikow energii). W zakresie rozwoju spotecznego Gminy
przyjeto:

o wzrost liczby ludnosci na poziomie 0,5% rocznie. Prognozowany wzrost liczby ludnosci
okre$lono na podstawie obecnych tendencji demograficznych (na 2020 rok
prognozowano liczbe ludnosci na poziomie 14615 mieszkancéw, a na rok 2025 14984
mieszkancéw, w 2019 roku rzeczywista liczba mieszkancéw wyniosta 13211
mieszkancdw, co jest wartoscig znaczgco nizszg),

o $rednig powierzchnie mieszkan bedacych w budowie na 100 m?, oszacowang na
podstawie GUS,

o srednig liczbe osdb przypadajgcych na jedno mieszkanie, ktorg dla obliczen
prognostycznych przyjeto na poziomie 3,52,

e energochtonnos$¢ w poszczegdlnych grupach odbiorcow tj.:

o energochtonnos¢ produkgiji,
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o energochtonnos¢ energetyczna w gospodarstwach domowych (jednostkowe zuzycie
energii na oswietlenie, zasilanie urzadzen gospodarstwa domowego, przygotowanie
positkow),

e racjonalizacja uzytkowania energii elektrycznej i gazu w poszczegdlnych grupach odbiorcow,

e ceny i konkurencyjno$¢ poszczegdlnych nosnikow energii,

e aspekty ekologiczne (wysokos¢ optat za wprowadzenie zanieczyszczen do srodowiska).
Zmiane energochtonnosci przyjeto kierujac sie:

e potencjatem mozliwosci zuzycia poszczegdlnych nosnikdw energii,

e informacjami uzyskanymiz Urzedu Miasta i Gminy o podmiotach dziatalnosci gospodarczej,

e informacjami uzyskanymi od przedsiebiorstw prowadzgcych na terenie Gminy dziatalnos¢
gospodarczg,

e informacjami uzyskanymi od przedsiebiorstw energetycznych,
e zatozeniami Polityki Energetycznej Polski do 2025 roku,
e Strategig Rozwoju Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski na lata 2008-2020.

Wedtug prognoz, zapotrzebowanie na energie elektryczng w Gminie Kozmin Wielkopolski w wariancie
progresywnym zwiekszy sie o 79,6% w 2020 roku wzgledem roku bazowego, a w 2025 o 129,2%
wzgledem roku bazowego. Pomiedzy rokiem 2025 a 2020 ma nastgpi¢ wzrost o 27,6%. W wariancie
stabilnego wzrostu zapotrzebowanie na energie elektryczng zwiekszy sie odpowiednio o 26,8%
wzgledem roku bazowego, w 2025 roku o 40,0% wzgledem 2008 roku. Pomiedzy rokiem 2025 a 2020
ma nastgpi¢ wzrost o 10,4%. W wariancie regresywnym nastgpig wzrost odpowiednio 0 6,2%, 8,8% i
2,5%.

Tabela 7. Przyrost zapotrzebowania na energie elektryczng w Gminie Kozmin Wielkopolski [MWh/rok]

Wariant stabilnego

Wariant progresywny wzrostu

Wariant regresywny
Grupa odbiorcow

2008 2020 2025 2008 2020 2025 2008 | 2020 | 2025

Gospodarstwa
domowe

Zaktady
produkcyjne

Ustugi, handel,
drobny przemyst,
uzytecznosé
publiczna

Oswietlenie ulic

Razem
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Wariant stabilnego

Wariant progresywny wzrostu

Wariant regresywny

Grupa odbiorcow

Wzrost wzgledem o 0 9 0
2008 roku 80% 129% 27% 40%
Wozrost wzgledem . .
2020 roku 28% 1%

Zrédto: Aktualizacja zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy KoZmin
Wielkopolski

Wedtug prognoz, zapotrzebowanie na gaz w Gminie KoZzmin Wielkopolski w wariancie progresywnym
zwiekszy sie 0 19,1% w 2020 roku wzgledem roku bazowego, a w 2025 o 28,3% wzgledem roku
bazowego. Pomiedzy rokiem 2025 a 2020 ma nastgpi¢ wzrost o 7,7%. W wariancie stabilnego wzrostu
zapotrzebowanie na energie elektryczng zwiekszy sie odpowiednio o 11,2% wzgledem roku bazowego,
w 2025 roku o 16,2% wzgledem 2008 roku. Pomiedzy rokiem 2025 a 2020 ma nastgpi¢ wzrost o 4,5%.
W wariancie regresywnym nastgpig wzrost odpowiednio o 3,8%, 5,4% i 1,5%.

Tabela 8. Przyrost zapotrzebowania na gaz ziemny w Gminie KoZzmin Wielkopolski [tys. nm3/rok]

Wariant stabilnego

Wariant regresywn
wzrostu gresywny

Wariant progresywny
Grupa odbiorcéw

Gospodarstwa
domowe

Zaktady
produkcyjne

Ustugi, handel,
drobny przemyst,
uzytecznosé
publiczna

Razem

Wozrost wzgledem
2008 roku

Wozrost wzgledem
2020 roku

Zrédto: Aktualizacja zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Kozmin
Wielkopolski
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Wedtug autoréw prognozy rzeczywiste zuzycie gazu ziemnego w Gminie do 2025 roku uzaleznione
bedzie od wielu czynnikéw, do ktérych naleza:

cena gazu oraz konkurencyjnych nos$nikéw energii,

liczba i zamozno$¢ mieszkancow Gminy,

gestosc zaludnienia w obszarach wiejskich,

warunki klimatyczne,

aspekty ekologiczne (wysokos¢ optat za zanieczyszczenie srodowiska),

liczba zaktaddw przemystowych,

rozwoj technologii.
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4.2 POTENCIALNE ZASOBY ODNAWIALNYCH ZRODEL. ENERGII

DLA GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI

W ustawie Prawo Energetyczne z dnia 10 kwietnia 1997 roku Odnawialne Zrédta Energii zdefiniowano
jako: Zrodfa wykorzystujgce w procesie przetwarzania energie wiatru, promieniowania stonecznego,
geotermalng, fal, pragdéw i ptywdw morskich, spadku rzek oraz energie pozyskiwang z biomasy, biogazu
wysypiskowego, a takze z biogazu powstatego w procesach odprowadzania lub oczyszczania Sciekdw
albo rozktadu sktadowanych szczatkdw roslinnych i zwierzecych. Tym samym sg to zasoby, ktérych
uzywanie nie wigze sie z dfugotrwatym ich deficytem i odnawiajg sie w krotkim czasie. Panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej ktadg szczegdlny nacisk na rozwdj odnawialnej energetyki - do 2020 r.
ma zostacé zwiekszony udziat energii z OZE do poziomu 20% catkowitego zuzycia energii w UE. Zielona
Energia znajduje takze wsparcie w prawodawstwie krajowym - zgodnie z Politykg Energetyczng Polski
do 2030 r. udziat zrodet odnawialnych w finalnym zuzyciu energii w 2020 r. ma wzrosngc¢ co najmniej do
poziomu 15%. W dokumencie Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Miasta i Gminy KoZmin Wielkopolski, Gmina deklaruje wsparcie rozwoju Zrédet energii
odnawialnej, gtdownie z wykorzystaniem energii stonecznej i pomp ciepta.

4.2.1 ENERGIA SEONCA

W przypadku energii stonecznej meteorologiczna mapa intensywnosci sredniego nastonecznia Polski
wykazuje, ze region Miasta byt w miare sprzyjajgcym terenem do wykorzystania tego naturalnego
zasobu — $rednie nastonecznienie wynosi 1100 kWh/m?. Majac na uwadze, ze sprawnos¢ przemiany
paneli fotowoltaicznych w zaleznosci od technologii zawiera sie w granicach 16-19% i maleje z wiekiem
tych Zrédet, nie nalezy opierac bezpieczenstwa zasilania w energie elektryczng Gminy na tym typie OZE.
Jednakze zaséb ten w dtugiej perspektywie czasowej mozna uwzgledni¢ jako potencjalne Zrédto
wspierajgce sie¢ w sytuacjach losowego nadmiaru generacji ze Zrodet PV. W planach inwestorzy
prywatni planujg budowe 2 farm fotowoltaicznych o tgcznej mocy 3 MW.
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Rysunek 5. Mapa globalnego nastonecznienia na ptaszczyznie poziomej na terytorium Polski

Zrédto: http://solargis.info (dostep na dzieri 23.05.2020)

4.2.2 ENERGIA WIATRU

W przypadku energii pozyskiwanej z farm wiatrowych mapy sredniej predkosci wiatru dla Polski rowniez
w odniesieniu do Gminy Kozmin Wielkopolski wykazujg, ze obszar analizy charakteryzuje sie
$redniorocznie predkosciami rzedu 3-4 m/s. Elektrownie wiatrowe sg przystosowane do pracy przy
predkosciach wiatru w zakresie od 5 do 25 m/s. Dla typowych konstrukcji predkos¢ wiatru od 15 do 20
m/s jest predkoscig optymalng. Zbyt mata predkos$¢ wiatru uniemozliwia produkcje energii elektrycznej
w zadowalajacej ilosci, a zbyt wysoka moze prowadzi¢ do uszkodzenia elektrowni wiatrowej. Na
podstawie rysunku mozna okresli¢, ze Gmina Kozmin Wielkopolski, podobnie jak znakomita wiekszos¢
wojewddztwa wielkopolskiego, znajduje sie w strefie niekorzystnej dla energii wiatrowej. Pomimo tego
na terenie Gminy do 2017 powstaty 3 farmy wiatrowe na terenie miejscowosci Staniew, Biaty Dwor, o
tacznej mocy 11,1 MW. W najblizszych latach planowane jest rozbudowanie farmy o nowe lokalizacje
w miejscowosciach Gminy: Borzeciczki, Gatazki, Gosciejew, Jozeféw, Ludwindw, Mokronos, Nowa Obra,



http://solargis.info/
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Serafinéw, Staniew, Wrotkow, i w samym Kozminie. W zatozeniu Zespdt Elektrowni Wiatrowych Kozmin
Wielkopolski ma sktadac sie z 29 elektrowni wiatrowych o mocy catkowitej do 48 MW.
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Rysunek 6. Mapa wietrznosci na terytorium Polski

Zrédto: Dokument Mapa wietrznosci Polski, Projekt Czysta Energia

4.2.3 ENERGIA WODY

Energetyka wodna bazuje na wykorzystaniu energii wéd srddlgdowych, ktore charakteryzujq sie duzym
natezeniem przeptywu mierzonym w m>/s oraz duzym spadem mierzonym w metrach i bedgcym réznicq
poziomdw wody gdrnej i doinej z uwzglednieniem strat przeptywu. Ze wzgledu na charakterystyke terenu
Gminy KoZmin Wielkopolski nie ma tu mozliwosci budowy matych elektrowni wodnych na lokalnych
ciekach wodnych.
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5 Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

dla Gminy Kozmin Wielkopolski

5.1 PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO

Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci w Gminie Kozmin Wielkopolski wpisujg sie w Strategie
Rozwoju Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski na lata 2008-2020 poprzez przedsiewziecia inwestycyjne
i pozainwestycyjne na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, modernizacji infrastruktury. W
momencie sporzadzania dokumentu, w Gminie Kozmin Wielkopolski nie eksploatowano pojazdéw
zeroemisyjnych w Urzedzie Miasta i Gminy oraz przy realizacji zadan komunalnych. Na obszarze Gminy
nie znajdowat sie takze zaden ogdlnodostepny punkt tadowania samochoddw elektrycznych. Do czasu
powstania Strategii Elektromobilnosci, Gmina Kozmin Wielkopolski nie podjeta zadnych dziatan
zwigzanych z budowag infrastruktury do obstugi pojazdéw zero- i niskoemisyjnych.

5.2 PRZEGLAD KRAJOWYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Przedstawione ponizej krajowe dokumenty strategiczne stanowig czes¢ Strategii Odpowiedzialnego
Rozwoju (SOR) w ramach ktérej jednym z projektéw jest Program Rozwoju Elektromobilnosci.

5.2.1 PLAN ROzWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,, ENERGIA DLA PRZYSZ+OSCI”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci (przyjety przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r.) okre$la korzysci
zwigzane z upowszechnieniem pojazdéw elektryczny oraz przedstawia potencjat gospodarczy i
przemystowy tego obszaru. W ramach dokumentu poruszono tematy zwigzane z:

e zarzadzaniem popytem na energie,
e poprawg bezpieczenstwa energetycznego,
e potrzebg nowych modeli biznesowych,
e skoncentrowaniem badan na przysztosciowych technologiach,
e rozwojem zaawansowanego przemystu i wykreowaniem nowych marek,
e poprawg stanu jakosci powietrza.
Autorzy Planu okredlili takze trzy cele planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
e stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw poprzez:

o osiggniecie odpowiedniego nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi (do 2025 roku —
1 mIn pojazdéw elektrycznych),

o rozwiniecie infrastruktury tadowania pozwalajacej przejechanie dtuzszych dystansow,

o wprowadzenie systemu zachet, ktére doprowadza do upowszechnienia pojazddéw
elektrycznych,

o rozwdj infrastruktury telekomunikacyjnej dla pojazdéw autonomicznych,

o rozwdj przemystu elektromobilnosci za pomocg wspdtpracy nauki i biznesu,
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e stabilizacja sieci elektroenergetycznej dzieki obnizeniu zapotrzebowania na moc w szczytach
oraz zwiekszenie w okresie pozaszczytowym w wyniku tadowania pojazdow elektrycznych oraz
modernizacji sieci energetycznej w celu przytgczenia punktéw tadowania.

Warunkiem sukcesu Planu jest wykreowanie dynamicznego $Srodowiska, w ktérym podmioty bedg
wzajemnie wspieraty swoje dziatania. Autorzy dokumentu sugerujg takze powotanie spotki celowej,
ktérej zadaniem powinno by¢ skoordynowanie potencjatu badawczego i przemystowego w obszarze
elektromobilnosci. Waznym aspektem tez jest administracja, ktdra powinna stworzy¢ sprzyjajace
otoczenie regulacyjne oraz prowadzi¢ dialog z mieszkanncami w celu zwiekszenia akceptacji dla nowych
rozwigzan. Wedtug Planu administracja samorzadowa powinna wspodtpracowaé przy budowie
infrastruktury potrzebnej do rozwoju elektromobilnosci oraz stopniowo elektryfikowac flote w
urzedach.

W ramach Planu przedstawiono trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018) — przygotowawczy w formie:
e programoéw pilotazowych, ktdre zainteresujg spoteczenstwo tematyka elektromobilnosci,
e zachet do zakupu pojazddéw indywidualnych, firmowych lub publicznych,

e pierwszych prototypow pojazdéw elektrycznych dostosowanych do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku,

e realizacji Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
e narzedzi stuzacych poprawie jakosci powietrza.

Etap Il (2019-2020) — zebrane doswiadczenia z projektéw pilotazowych zostang spisane w katalog
dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Ponadto dojdzie do wpisania
zréwnowazonego transportu w podstawe programowg edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej, okreslenia
modelu biznesowego budowy infrastruktury tadowania, uruchomienia produkcji krétkich serii pojazdéw
elektrycznych, a takze zwiekszenia popularnosci car-sharingu.

Etap Il (2021-2025) — doprowadzenie w sferze $wiadomosci postrzegania elektromobilnosci jako
niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajgcej sie rzeczywistosci, wykreowanie mody na ekologiczny
transport, dostosowanie sieci energetycznej do obstugi 1 min pojazddow elektrycznych, wykorzystanie
pojazdéw elektrycznych przez administracje.
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5.2.2 KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Kolejnym dokumentem w ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci sg Krajowe ramy polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete przez Rade Ministréw 29 marca 2017 roku, ktére
implementujg regulacje europejskie dotyczgce miedzy innymi budowy infrastruktury dla paliw
alternatywnych w aglomeracjach. W ramach dokumentu poruszono kwestie dotyczgce sytuacji na rynku
paliw alternatywnych w transporcie oraz prawne aspekty funkcjonowania rynku paliw alternatywnych.
W rozdziale 4 okreslono cele ilosciowe dotyczgce liczby pojazddw elektrycznych oraz infrastruktury, a
takze liczby pojazdow napedzanych sprezonym gazem ziemnym CNG oraz skroplonym gazem ziemnym
LNG i stacji tankowania gazu ziemnego. W rozdziale 5 i 6 okreslono instrumenty wspierajgce rozwaj
infrastruktury i rynku pojazdu takie jak:

doptaty do wsparcia zakupu pojazdéw elektrycznych, pojazdéw napedzanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG) oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG), budowy i rozwoju infrastruktury dla
paliw alternatywnych w szczegdlnosci w aglomeracjach i obszarach gesto zaludnionych,

wsparcie dla samorzadow polityki optat za parkowanie pojazddw niskoemisyjnych,

wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdéw niskoemisyjnych przez przedsiebiorstwa
realizujgce ustugi publiczne,

wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytacza dla parkingéw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz budynkach
mieszkalnych wielorodzinnych,

mozliwos¢ korzystania z buspaséw przez pojazdy niskoemisyjne,
prawne utatwienia dla budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,

wprowadzenie stref niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w miastach z mozliwoscig wjazdu do tych
stref pojazddw elektrycznych,

umozliwianie bezptatnego parkowania na publicznych parkingach dla pojazdéw elektrycznych,

obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na poziomie
co najmniej 50% do 2025 roku,

opracowanie programu wsparcia dla samorzadéw angazujacych sie w budowe publicznej
infrastruktury do tadowania pojazdéw i tankowania CNG,

wsparcie rozwoju publicznego transportu niskoemisyjnego,

brak akcyzy na pojazdy elektryczne i wprowadzenie korzystniejszej stawki akcyzy na pojazdy
niskoemisyjne,

korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdow elektrycznych dla firm,
zwolnienie punktéw tadowania pojazddw elektrycznych z podatku od nieruchomosci,

obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne,

wprowadzenie przy rejestracji optaty zaleznej od wielkosci emisji szkodliwych zwigzkéw, wieku
i ceny pojazdu.
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5.2.3 USTAWA O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH Z DNIA 11 STYCZNIA
2018 R.

W ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresélono:

zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych,

obowigzki podmiotow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,
warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich realizacji.

Ustawa zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego do:

projektowania i budowania stanowisk postojowych przy budynkach uzytecznosci publicznej
oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych z zapewnieniem mocy przytgczeniowej
przynajmniej na poziomie 3,7 kW (dotyczy jednostek powyzej 100 tys. mieszkancow),

zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow
w obstugujgcym ja urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw (dotyczy
jednostek powyzej 50 tys. mieszkancow),

wykonywania zadan publicznych (lub przez wybrany podmiot), z wytgczeniem transportu
zbiorowego, przy wykorzystywaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym (dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkarcow),

Swiadczenia ustug lub zlecenia ustug podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we
flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co
najmniej 30% (dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkarncéw),

sporzagdzania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancéw),

przekazywania informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych lub
zasilanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdow (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancow),

zapewnienia minimalnej liczby punktéw tadowania zainstalowanych do korca 2020 r. liczba
zalezna od liczby mieszkancow (min. 100 tys. mieszkancow), zarejestrowanych pojazdéw (min.
60 tys. pojazddéw) oraz samochoddw przypadajgcych na 1000 mieszkancéw (min. 400
pojazddw),

sporzadzeniu raportu o liczbie i lokalizacji ogdlnodostepnych stacji tadowania oraz planu
budowy, jesli nie zostata osiggnieta minimalna liczba (dotyczy gmin pow. 100 tys. mieszkancéw).

Akt prawny zezwala takze na wprowadzenie stref czystego transportu na obszarze Srédmiescia z
mozliwoscig pobierania optat za wjazd (w gminach powyzej 100 tys. mieszkarncéw). Ze wzgledu na to, ze
przepisy ustawowe dotyczg gmin o przynajmniej 50 tys. mieszkancéw, zapisy ustawy mogg stanowic
katalog dobrych praktyk w zakresie infrastruktury oraz rozwigzan organizacyjnych dla Gminy KoZmin
Wielkopolski.
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5.2.4 USTAWA POWOLUJACA FUNDUSZ NISKOEMISYJINEGO TRANSPORTU

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zostat powotany ustawa z dnia 6 czerwca 2019 roku w ramach
nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Zadaniem funduszu jest finansowanie
projektow takich jak:

e budowa lub rozbudowa infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy sprezonego gazu ziemnego
(CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru albo infrastruktury do tadowania pojazdéw
energig elektryczng,

e wsparcie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach, na
obszarach gdzie zostaty ustanowione formy ochrony przyrody, wykorzystujgcego biopaliwa, gaz
ziemny, wodor lub energie elektryczng,

e programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw, gazu ziemnego, wodoru lub energii
elektrycznej,

e zakup nowych pojazddw zasilanych energig elektryczng lub paliwami alternatywnymi,

e wsparcie dziatan zwigzanych z analizg i badaniem rynku.

5.3 PRZEGLAD LOKALNYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

5.3.1 PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy KoZzmin Wielkopolski jest dokumentem strategicznym
wyznaczajgcym gtowne cele, kierunku dziatan oraz plany i harmonogramy ich realizacji w zakresie
podnoszenia efektywnosci energetycznej, zwiekszenia wykorzystania odnawialnych Zzrodet energii oraz
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza, w tym rowniez gazéw cieplarnianych. Dokument
sktada sie z czesci ogdlnej oraz czesci szczegdtowych, w ktérych w szerszym zakresie przedstawiono
zagadnienia bezposrednio z Gming. Obejmuje ona analize stanu aktualnego, tj. ocene stanu Srodowiska,
infrastruktury technicznej, transportowej, uwarunkowan spoteczno-gospodarczych, oceny stanu jakosci
powietrza. Na podstawie stanu aktualnego zdiagnozowano obszary problemowe i w ramach nich cele
strategiczne i szczegdtowe, a takze witasciwe kierunki dziatan. Realizacja dziatart ma sie przyczynié do
zmniejszenia emisji CO, do roku 2020 o 19% wzgledem emisji w stosunku do roku bazowego (2014).
Ponadto zostanie zmniejszona o 10% emisja pozostatych substancji szkodliwych (NOy, SO, CO,
benzo(a)pirenu i pytdw. Nastgpi¢ ma takze wzrost udziatu energii pochodzgcej z OZE z 0,1% w 2014 roku
do 4,3% w 2020 roku.

W opisie stanu systemu transportowego w Gminie stwierdzono, ze ruch rowerowych odbywa sie na
ogdélnodostepnych jezdniach drég publicznych. Autorzy dokumentu stwierdzajg, ze zagrozenie
bezpieczenstwa dla rowerzystow bedzie narasta¢ w miare wzrostu ruchu, szczegélnie na drogach
wojewddzkich. Ponadto wiekszos¢ drég nie posiada wydzielonych chodnikéw dla pieszych, ktére
znajdujg sie wytacznie na odcinkach z intensywng zabudowa. Na pozostatych odcinkach stanowi to
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych.

Wedtug dokumentu sektor transportu odpowiada za 38,6% emisji CO, na terenie Gminy KoZmin
Wielkopolski, a oswietlenie uliczne za 2,45% emisji. Najwiekszym emitentem sg gospodarstwa domowe
(45,9%).

Po analizie stanu obecnego autorzy zidentyfikowali obszary problemowe, do ktérych zaliczono:
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niski poziom niskie parametry zbyt mata ilo$¢ drég
produkcji energii techniczne drog przeznaczonych
z wykorzystaniem dla
OZE rowerzystow

natezenie ruchu
na
drogach
tranzytowych
przebiegajgcych
przez
teren Gminy

jakos¢ oswietlenia
placéw i ulic

W ramach dokumentu okreslono wizje Gminy Kozmin Wielkopolski, ktéra ma ksztattowac charakter
dziatan podejmowanych w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej — Gmina Kozmin Wielkopolski,
kierujac sie zasadg zréwnowazonego rozwoju, jest przyjazna dla spoteczenstwa i przedsiebiorcéw.
Infrastruktury komunalna ukierunkowana jest na niskoemisyjny rozwdj gospodarczy i spiera
podnoszenie jakosSci zycia mieszkancow. Za cel szczegdtowy okreslono dazenie do niskoemisyjnego
rozwoju gospodarczego i zaspokajania potrzeb spoteczeristwa tj. rozwoju gospodarczo-spotecznego
Gminy Kozmin Wielkopolski do 2020 roku, nastepujgcego bez wzrostu zapotrzebowania na energie
pierwotng i finalng. W ramach celu strategicznego okreslono 10 celéw szczegdtowych, w tym zwigzane
z oswietleniem drdg, zagospodarowaniem przestrzennym oraz transportem:

e poprawa fadu przestrzennego, rozwdj zrownowazonej przestrzeni publicznej poprzez
osiggniecie idei Gminy spdjnej spotecznie, ekonomicznie i przestrzennie, w ktérej funkcjonuja
efektywne rozwigzania transportowe,

o zwiekszenie Swiadomosci wsrdd mieszkarncéw dotyczgcej ich wptywu na lokalng gospodarke
ekoenergetyczng oraz jako$¢ powietrza poprzez zwiekszenie partycypacji spotecznej w
dziataniach informacyjnych ipromocyjnych na rzecz zréwnowazonego rozwoju Gminy,
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podniesienia Swiadomosci ekologicznej. W dziatania zostang zaangazowane takze dzieci
mtodziez,

promocjg i realizacjg wizji zrownowazonego transportu z uwzglednieniem transportu
zbiorowego, indywidualnego, jak rowniez rowerowego poprzez promocje transportu
ekologicznego w oparciu o petnienie roli wzorca wykorzystujgcego nowoczesne i ekologiczne
rozwigzania. Wedtug dokumentu komunikacja zbiorowa powinna stac sie prostszym i tanszym
sposobem podrézowania w obszarze Gminy w stosunku do transportu indywidualnego, do
czego majg przyczyni¢ sie dziatania inwestycyjne zmierzajgce do rozwoju systemu transportu
zbiorowego. Celem ma by¢ takze popularyzacja transportu rowerowego wsrod mieszkancow
jako zdrowa i ekologiczne alternatywa oraz poprzez budowe drog rowerowych,

promocjg wykorzystania efektywnie energetycznie rozwigzan w os$wietleniu poprzez
wykorzystywanie o$wietlenia LED oraz zmniejszenie zuzycia energii w systemie $wietlenia
ulicznego.

W ramach przedsiewzie¢ uwzgledniono:

dziatania edukacyjne w jednostkach oswiatowych (koszt: 10 tys. zt) w formie kampanii
edukacyjnej w szkotach, poprzez organizowanie konkurséw, wydawanie broszur lub ksigzeczek
dla dzieci zwigzanych z tematykg ochrony powietrza oraz racjonalnym wykorzystaniem energii
cieplnej,

modernizacje os$wietlenia ulicznego na energooszczedne wraz z inteligentnym systemem
sterowania (koszt: 600 tys. zt, w tym 120 tys. zt naktadow Gminy, dziatanie ma przynies¢ roczna
oszczednos¢ kosztow na poziomie 24,3 tys. zt, zmniejszajgc emisje 0 21,8 Mg CO»/rok),

rozwdj transportu niskoemisyjnego na terenie Gminy Kozmin Wielkopolski poprzez budowe
Sciezek rowerowych (koszt: 10 min zt, w tym 2 miIn zt naktadéw Gminy, dziatanie ma przynies¢
oszczednos$¢ 933,5 tys. zt, zmniejszajgc emisje o 577,65 Mg CO,/rok) — w ramach dziatania
przewiduje sie budowe ok. 15 km drdég rowerowych, przy drogach powiatowych budowe ciggdéw
pieszo-rowerowych zaprojektuje Starostwo Powiatowe, zaplanowano takze budowe $ciezki
rowerowej w trasie przebiegu zlikwidowanej linii kolejowej KoZmin - Gostyn— zadanie
realizowane przez Gmine KoZzmin WIkp. oraz Starostwo Powiatowe w Krotoszynie,

modernizacje drég gminnych i powiatowych na terenie Gminy KoZzmin Wielkopolski (koszt: 8,67
min zt, w tym 1,2 mIn zt naktadoéw Gminy, dziatanie ma przynies¢ oszczednos¢ 933,5 tys. zt,
zmniejszajgc emisje o 577,65 Mg CO,/rok) w formie prac remontowo-modernizacyjnych
prowadzonych na drogach powiatowych, budowy drogi Gatgzki — Wrotkdéw, budowy ul.
Wyszynskich w KoZminie Wlkp., przebudowy ul. 25 Stycznia, Glinki, Polnej, Koscielnej,
Wierzbowej w KoZminie WIkp., przebudowy dréog gminnych w Kaniewie, Skatowie, Lipowcu,
Watkowie, Mokronosie, Pogorzatkach Wielkich, Gatgzkach, Debiogdérze, Sapiezynie — zadanie
realizowane przez Gmine KoZzmin WIkp. oraz Starostwo Powiatowe w Krotoszynie,

modernizacje drég wojewddzkich i krajowych na terenie Gminy (koszt: 5 mIn zt, dziatanie ma
przynies¢ oszczedno$¢ 557,7 tys. zt, zmniejszajgc emisje o 345,05 Mg CO,/rok) — zadanie
realizowane przez zarzadcow drog.

Wszystkie dziatania majg by¢ realizowane w latach 2016-2023.

Dokument zawiera tez zagadnienia zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig w Gminie KoZminie
Wielkopolskim. Wedtug dokumentu, zeby przeciwdziata¢ problemom zwigzanym z ruchem drogowym,
Gmina musi wspiera¢ niezmotoryzowane $rodki transportu, takie jak rowery. W celu promowania
i zwiekszenia wykorzystania rowerdw mozna zastosowac nastepujgce dziatania:
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rozbudowa i ulepszanie sieci drég rowerowych i potgczen rowerowych réznych obszaréw, aby
umozliwi¢ dostep do wszystkich obszaréw za pomocg niezmotoryzowanych $rodkow
transportu,

poprawa wygody i bezpieczenstwa drog rowerowych oraz adaptacja infrastruktury drogowej
(np. skrzyzowan i przejazdow) i znakéw drogowych, aby zapewnié rowerzystom pierwszenstwo
i wieksze bezpieczenstwo,

oferowanie dodatkowych ustug dla rowerzystow, takich jak bezpieczne i dogodne udogodnienia
parkingowe i transportowe, warsztaty naprawcze, systemu wypozyczenia lub przewozenia
rowerdw w pojazdach komunikacji miejskiej,

zachecanie do uzytkowania rowerdw elektrycznych, np. przez oferowanie informacji, punktow
tadowania lub specjalnych inicjatyw oraz kampanie informacyjno-marketingowe wptywajgce na
sposob przemieszczania sie mieszkancow,

oferowanie szkolen dotyczacych bezpieczniejszej jazdy rowerem (zwiaszcza w krajach
o dynamicznym wzroscie liczby pojazdéw indywidualnych.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej opisano takze dziatania zwigzane z zarzgdzaniem mobilnoscia:

opracowywanie zintegrowanych plandw mobilnosci dla firm prywatnych, instytucji publicznych,
obszardw czesto wykorzystywanych do organizacji duzych wydarzen,

spersonalizowane kampanie informacyjne dla dobrze okreslonych grup docelowych, np.
poprzez bezposrednie konsultacje, w ramach ktérych rozwigzania z zakresu zrownowazonej
komunikacji bedg proponowane osobom fizycznym i firmom, rozpowszechnianie informacji za
posrednictwem skrzynek pocztowych, zapewnienie bezptatnych biletdéw komunikacji zbiorowej,
rozpowszechnianie informacji podczas wydarzen publicznych (,Dzien bez samochodu”),
utworzenie bezptatnej informacji telefonicznej pomagajacej w planowaniu podrdzy, oferowanie
bezptatnych biletdéw na przewdz rowerdw pojazdami komunikacji publiczne;.

Dokument porusza tez zagadnienia zwigzane z logistykg gminng — przemieszczaniem sie tadunkéw
realizowanych na terenie Gminy. Wyrézniono cztery typy tadunkdw:

dowdz tadunkéw do miejsca konsumpcji lub innego wykorzystania spoza obszaru Gminy,
wywdz tadunkdw z miejsca wytworzenia do odbiorcéw zewnetrznych,

przewozy wewnetrzne, gdy pojazd rozpoczyna i konczy podrdz w granicach gminy- zwykle
realizowane mniejszymi pojazdami dostawczymi i ciezarowymi, zwigzane zwykle z dostawami i
odbiorami w handlu detalicznym (wedtug autoréw moga stanowi¢ od 30% do 40% codziennych
dostaw w Gminie), wywozem $mieci, ustugami kurierskimi i pocztowymi,

przewozy tranzytowe realizowane zwykle ciezkimi pojazdami ciezarowymi w ramach obstugi
placéw budowy, zaktadéw produkcyjnych.

Wedtug dokumentu transport fadunkow powoduje hatas i emisje substancji pochodzacych ze spalania
paliw ptynnych, kongestie drogowa, wypadki z udziatem pojazdéw dostawczych iciezarowych,
nadmierng degradacje infrastruktury transportowej. Autorzy dokumentu wskazujg tez, ze wzrost
poziomu dochoddéw spoteczenstwa systematycznie bedzie zwiekszaé zapotrzebowanie na dobra
konsumpcyjne o coraz wieksze wartosci, szybkie zmiany technologiczne, upowszechnienie handlu
elektronicznego spowodujg wzrost zapotrzebowania na ustugi pocztowe i kurierskie. Przyczyni sie to do
zwiekszenia natezenia ruchu pojazddw dostawczych i ciezarowych realizujgcych pojedyncze dostawy do
rozproszonych odbiorcow. Moze to doprowadzi¢ takze do naruszania zasad postoju i parkowania,
realizacji dostaw w miejscach niedozwolonych lub powodujgcych kolizje z innymi uzytkownikami
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(gtéwnie pieszymi), obcigzenia dostepnej infrastruktury oraz pogorszenia jakosci powietrza. Dokument
podkresla takze, ze Gmina powinna dazy¢ w swych dziataniach do opracowania bardziej stabilnego,
ekologicznego i bardziej energooszczednego systemu transportu miejskiego poprzez wdrazanie,
prezentowanie i ocene ambitnych, zintegrowanych rozwigzan. Do takich dziatan zaliczono:

e czestsze korzystanie z paliw alternatywnych z ekologicznych pojazdéw energooszczednych i
wigczenie ich w system transportu,

e stymulowanie nowatorskich, energooszczednych ustug transportu pasazerskiego wysokiej
jakosci, w tym takze integracji z innymi srodkami transportu pasazerskiego,

e wdrazanie strategii zarzgdzania popytem, bazujgcych na bodzcach ekonomicznych, dziataniach
regulacyjnych oraz teleustugach,

e ksztattowanie nawykoéw transportowych i preferencji dotyczacych srodkéw transportu z
wykorzystaniem planéw zarzadzania mobilnoscig oraz kampanii marketingowych,
informacyjnych i oswiatowych,

e opracowanie bezpiecznej infrastruktury drogowej i $rodkéw transportu dla wszystkich
uzytkownikow,

e wprowadzenie ustug mobilnosci, promujgcych nowe modele energooszczednego korzystania z
pojazddw,

e promowanie energooszczednych ustug logistycznych,
e popularyzacje nowatorskich telematycznych systeméw zarzadzania ruchem i obstugi
podrdznych.

W dokumencie podkreslono, ze stosowanie pojazddw elektrycznych w znaczacy sposdb przyczynia sie
do ograniczenia emisji hatasu i zanieczyszczen. W przypadku wykorzystania pojazdéw o napedzie
konwencjonalnym powinno mie¢ zastosowanie filtrow czastek statych oraz wykorzystanie pojazdéw z
nowymi standardami emisji spalin.

5.3.2 LOKALNY PROGRAM REWITALIZACI MIASTA | GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI NA LATA
2017-2023

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski na lata 2017-2023 ma na celu
przeprowadzenie kompleksowego procesu wyprowadzania ze stanu kryzysowego obszaréw
zdegradowanych poprzez dziatania catosciowe obejmujgce kwestie spoteczne, gospodarcze,
przestrzenno-funkcjonalne, techniczne i Srodowiskowe. Dziatania rewitalizacyjne w konsekwencji majg
przyczyni¢ sie do podniesienia jakosci zycia spotecznosci lokalnej. W ramach dokumentu
przeprowadzono diagnoze majgcg stuzy¢ wyznaczeniu obszaru rewitalizacji oraz analizie dotykajgcych
go problemdéw. W celu zapoznania sie z opinig mieszkancow gminy Kozmin Wielkopolski na temat
aktualnej sytuacji spoteczno-gospodarczej, mocnych i stabych stron, szans oraz zagrozen zwigzanych z
jej rozwojem przeprowadzono badania spoteczne w formie ankiet. W badaniu wzieto udziat 44
respondentéw. Jedno z pytan dotyczyto infrastruktury technicznej w zakresie stanu nawierzchni drog,
stanu infrastruktury okotodrogowej oraz poczucia bezpieczeistwa drogowego. Najwiecej
ankietowanych uznato stan nawierzchni drog jako staby (36%) lub $redni (33%). Stan infrastruktury
okotodrogowej badani ocenili jako ,$redni” (43%), natomiast bezpieczenstwo drogowe zostato uznane
na ocene dobrg przez 47% respondentow, a przez 33% badanych jako bardzo dobre. Respondenci zostali
tez poproszeni o wskazanie 5 najwazniejszych problemdw wystepujgcych na terenie Gminy, ktére trzeba
rozwigzac. Najczesciej wymieniano: budowe $ciezek rowerowych gtéwnie w kierunku Jarocina, Orla),
budowe obwodnicy Kozmina WIkp. i fatalny stan drég. Wedtug respondentéow w pierwszej kolejnosci
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powinna zostac zrealizowana budowa i remont drég (21%) oraz modernizacja chodnikdéw i Sciezek
rowerowych (20%). Respondenci zostali tez zapytani o zrddfa informacji o Gminie — najczesciej badani
czerpali informacje z gminnej strony internetowej (35%), prasy lokalnej (21%), pracownikow Urzedu
Gminy i Miasta oraz innych instytucji (14%), a takze od znajomych i sgsiadow (11%).

Za obszary zdegradowane w Gminie uznano potudniowg czes¢ Kozmina WIkp. oraz miejscowosci
Borzecice, Pogorzatki Wielkie oraz Skatow. W ramach przedsiewzie¢ zaplanowano na lata 2020-2023
rewitalizacje Starego Rynku w Kozminie Wielkopolskim (jako miejsce spotkar mieszkaricéw) w zakresie
m.in. wymiany nawierzchni ulic, chodnikéw i placéw.

5.3.3 WIELOLETNI PLAN INWESTYCYJNY GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI NA LATA 2016-2020

Wieloletni Plan Inwestycyjny Gminy Kozmin Wielkopolski jest dokumentem okreslajgcym najwazniejsze
planowane dziatania inwestycyjne w Gminie. Podstawowym celem utworzenia takiego dokumentu jest:

e umozliwienie racjonalnego przygotowania inwestycji,
e koordynacja dziatan poszczegdlnych podmiotédw odpowiedzialnych za realizacje inwestycji,
e ufatwienie planowania rocznych budzetéw w zakresie dziatan inwestycyjnych,
e informowanie mieszkancéw o planowanym rozwoju — gtéwnie infrastruktury komunalnej,
e informowanie biznesu o planach rozwojowych Gminy,
e realizacja okreslonych w Strategii kierunkdw rozwoju Gminy,
e aplikowanie o dofinansowanie zadan z funduszy pomocowych UE.
Wedtug Wieloletniego Planu Inwestycyjnego na 2020 rok zaplanowano:

e przebudowe drogi gminnej w Kaniewie (koszt: 250 tys. zt, w tym 160 tys. zt srodkéw wtasnych i
90 tys. zt dotacji z UE i innych),

e budowe infrastruktury technicznej na osiedlach w rejonie ul. Kopernika i tgcznej w Kozminie
Wlkp. (koszt: 2 min zt, w tym 700 tys. zt Srodkdw witasnych, 1 min zt pozyczek, kredytéw, obligaci
i PPP oraz 300 tys. zt dotacji z UE i innych),

e rewitalizacje terenu Starego Rynku w Kozminie Wlkp. (koszt: 1,5 min zt, w tym 500 tys. zt
Srodkow wiasnych i 1 min zt dotacji z UE i innych),

e przebudowe drogi gminnej w Lipowcu (koszt: 650 tys. zt, w tym 250 tys. zt Srodkow wiasnych i
400 tys. zt dotacji z UE i innych),

e przebudowe drogi gminnej w Pogorzatkach Wielkich (koszt: 260 tys. zt, w tym 160 tys. zt
Srodkow wtasnych i 100 tys. dotacji z UE i innych),

e przebudowe drogi gminnej w Gatgzkach (koszt: 160 tys. zt, w tym 100 tys. zt srodkéw wtasnych
i 60 tys. zt dotacji z UE i innych).
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5.4 PRIORYTETY ROZWOJOWE

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy KoZzmin Wielkopolski na lata 2019-2035
powinna by¢ realizowana z wykorzystaniem celdw strategicznych, ktére okreslg kierunek dziatan
powodujgcych czestsze wykorzystanie pojazddw zero- i niskoemisyjnych. Odpowiednia realizacja celéw
pozwoli na popularyzacje idei elektromobilnosci w Gminie oraz ograniczenie niskiej emisji.

5.5 CELE OPERACYJNE | ZAKRES DZIAtAN

Doprecyzowaniem celdéw strategicznych sg cele operacyjne, ktére doktadnie okreslg zakres dziatan,
dzieki ktorym bedzie wdrazana idea elektromobilnosci w Kozminie Wielkopolskim. Cele operacyjne i
dziatania zostaty okreslone na podstawie diagnozy stanu istniejgcego przeprowadzonej podczas
sporzgdzania dokumentu.

Cel stra‘ltegiczny Cel stragegiczny Cel stratSegiczny

Elektromobilnosé Zielony Smart

: transport HEETTT
w samorzadzie indywidualny

Dogodna
komunikacja
publiczna

Cel strategiczny Cel strategiczny
2 4

Elektromobilny
mieszkaniec
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5.5.1 CELSTRATEGICZNY | — ELEKTROMOBILNOSC W SAMORZADZIE

Cel operacyjny I.1
Sie¢ ogodlnodostepnych tadowarek przy
budynkach uzytecznosci publicznej

Cel operacyjny |.2

Zakup pojazdow elektrycznych do
obstugi zadan Gminy

Cel strategiczny |
Elektromobilnos¢ w samorzadzie

Cel operacyjny 1.3
Ekologiczne zadania publiczne

Cel operacyjny 1.1 Sie¢ ogdlnodostepnych tadowarek przy budynkach uzytecznosci publicznej

Cel operacyjny |.1 bedzie realizowany poprzez budowe punktéw tadowania pojazdéw przy budynkach
uzytecznosci publicznej (urzedach, bibliotekach, szkotach, instytucjach kultury) oraz punktach
ustugowych i handlowych. Nowe tadowarki powinny by¢ wyposazone w standardowe ztgcza takie jak
CCS, Type 2, i CHAdeMO. Realizacja celu pozwoli na stworzenie sieci punktéw fadowania pojazdéw
elektrycznych w miescie (optymalna liczba punktow tadowania do wielkosci Gminy powinna oscylowac
okoto 8 i powinna by¢ dostosowana do liczby pojazdéw elektrycznych w Gminie). Cel operacyjny .1
moze byc¢ realizowany w partnerstwie publiczno-prywatnym (np. przy punktach handlowych) lub razem
ze spotkami Skarbu Panstwa (Poczta Polska, PKP S.A. - przy punktach ustugowych). tadowarki mogg tez
by¢ zainstalowane w stupach oswietlenia ulicznego z diodami LED. Realizacja celu wpisuje sie w Krajowe
ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
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Cel operacyjny |.2 Zakup pojazddw elektrycznych do obstugi zadart Gminy

Cel operacyjny .2 jest spowodowany brakiem pojazdéw z napedem elektrycznym obstugujgcych Gmine
Kozmin Wielkopolski. Zakup takich pojazdow bedzie stanowit pozytywny przyktad ekologicznej
administracji samorzagdowej. W przypadku pojazddw pozarniczych i specjalnych dopuszczony jest zakup
pojazddw niskoemisyjnych.

Cel operacyjny |.3 Ekologiczne zadania publiczne

W ramach celu operacyjnego 1.3 przewidziano zakup pojazddéw zeroemisyjnych (pojazdy dostawcze,
ciezarowe) razem ze stacjamitadowania dla jednostek organizacyjnych oraz spotek bedgcych wtasnoscia
Gminy. W przypadku pojazdéw specjalistycznych takich jak pogotowie techniczne czy pojazdy wodno-
kanalizacyjne dopuszczony jest zakup pojazdow niskoemisyjnych. W pierwszej kolejnosci wymianie
powinny ulec najstarsze i najmniej ekologiczne pojazdy.

5.5.2 CELSTRATEGICZNY || — DOGODNA KOMUNIKACJA PUBLICZNA

Cel operacyjny II.1

Zakup elektrycznego autobusu
szkolnego

Cel operacyjny 1.2
Wykonanie analizy potrzeb
komunikacyjnych wsrod
mieszkancow

Cel operacyjny II.3*
Zakup pojazdow o napedzie
elektrycznym dla komunikacji
zbiorowej lub wybor
operatora posiadajgcego
wtasng flote pojazdow
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Dogodna komunikacja publiczna

Cel operacyjny 1.4

Modernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Cel operacyjny 1.5

Wspotpraca z przewoznikami
komercyjnymi

*Cel bedzie realizowany, kiedy z analiz opisanych w celu operacyjnym 1.2 wyjdzie potrzeba
uruchomienia komunikacji zbiorowej na terenie Gminy KoZzmin Wielkopolski.
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Cel operacyjny Il.1 Zakup elektrycznego autobusu szkolnego

Realizacja celu operacyjnego 1.1 bedzie oparta na zakupie elektrycznego autobusu do obstugi dowozow
do szkét. Pojazdy powinny zosta¢ dostosowane do przewozu 0séb niepetnosprawnych oraz wyposazone
w funkcje przykleku oraz rampy umozliwiajgcej wjazd wdzkiem inwalidzkim do pojazdu. Realizacja celu
pozwoli na zmniejszenie emisji hatasu oraz zanieczyszczenn powietrza. Pojazd bedzie stanowit tez
pozytywny przyktad ekologicznego transportu dla uczniow. Cel operacyjny powinien zostac zrealizowany
z wykorzystaniem funduszy zewnetrznych.

Cel operacyjny I.2 Wykonanie analizy potrzeb komunikacyjnych wérdd mieszkancéw

Cel operacyjny 1.2 zostanie zrealizowany poprzez wykonanie analizy potrzeb komunikacyjnych wsrod
mieszkancéw oraz opracowanie koncepcji komunikacji zbiorowej na terenie Gminy wraz z modelem
operacyjnym.

Cel operacyjny 11.3* Zakup pojazdéw o napedzie elektrycznym dla komunikacji zbiorowej lub wybdr
operatora posiadajgcego wiasna flote pojazdéw

Gtownym zadaniem celu 1.3 bedzie zakup pojazddw o napedzie elektrycznym dla komunikacji zbiorowej
lub wybér operatora posiadajgcego wtasng flote pojazdow. Nowe pojazdy powinny zosta¢ dostosowane
do obstugi 0séb niepetnosprawnych oraz wyposazone w system informacji pasazerskiej pozwalajgcej na
identyfikacje autobusu, kierunek jazdy, identyfikacje nastepnego przystanku oraz informacje o trasie dla
0s6b niedostyszacych. Cel operacyjny zostanie zrealizowany w przypadku potrzeby uruchomienia
komunikacji zbiorowej na terenie Gminy KoZmin Wielkopolski.

Cel operacyjny I.4 Modernizacja infrastruktury transportu publicznego

Cel operacyjny Il.4 zostanie zrealizowany poprzez dostosowanie infrastruktury przystankowej do
potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscig (niepetnosprawnych, oséb z matymi dzie¢mi) — wyréwnanie
wysokosci peronu przystankowego do wysokosci podfogi w autobusie niskopodtogowym, odpowiednie
oznakowanie krawedzi peronowej. Przystanki powinny zosta¢ umiejscowione mozliwie blisko celéw oraz
Zrodet podrézy ze szczegdlnym uwzglednieniem generatoréw ruchu oséb niepetnosprawnych.
Przystanki obstugujgce najwiekszg liczbe pasazeréw zostang wyposazone w ekologiczne wiaty
przystankowe z zasilaniem fotowoltaicznym. Konstrukcja petni¢ bedzie funkcje wiaty, ale dodatkowe
wyposazenie takie jak panele fotowoltaiczne na dachu pozwolg zapewni¢ wysokg efektywnosé
energetyczng. Docelowym modelem funkcjonowania wiat jest ich budowa w formule PPP, gdzie w
zamian za partycypacje w kosztach budowy przystanku partner prywatny statby sie operatorem
powierzchni reklamowe;.

Cel operacyjny 11.5 Wspdtpraca z przewoznikami komercyjnymi

Realizacja celu operacyjnego 1.5 bedzie sie odbywac poprzez wspdtprace z przewoznikami
komercyjnymi realizujgcymi potaczenia na terenie Gminy na podstawie wydanych zezwolen.
Wspodtpraca moze polega¢ na publikacji rozktadéw jazdy i cennikéw biletéw na stronie gminy w
specjalnej zaktadce dedykowanej transportowi publicznemu oraz dziataniach zwigzanych
z podniesieniem jakosci Swiadczonych ustug przez przewoznikéw.
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5.5.3 CELSTRATEGICZNY Il — ZIELONY TRANSPORT INDYWIDUALNY

Cel operacyjny Ill.1
Utworzenie miejsc postojowych

dla pojazdow elektrycznych na
parkingach

Cel operacyjny 1l1.2

gl Stworzenie gminnej wypozyczalni
rowerow i hulajnég

Cel operacyjny 111.3

Usprawnienie ruchu rowerowego
| pieszego

Cel operacyjny Il1.4
Ustanowienie stref ruchu
uspokojonego i zwiekszenie
bezpieczenstwa

Cel strategiczny |l
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Cel operacyjny 1.5
Wprowadzenie ulg podatkowych

Cel operacyjny ll.6
Zakup elektrycznego pojazdu
dostawczego dla mieszkancow

Cel operacyjny Ill.1 Utworzenie miejsc postojowych dla pojazddw elektrycznych na parkingach

Gtownym zadaniem celu operacyjnego Ill.1 jest wyznaczenie miejsc postojowych dla pojazddw
elektrycznych na istniejgcych parkingach oraz przy punktach tadowania na terenie Gminy. Realizacje
celu mozna potgczy¢ z ograniczeniem czasu postoju w centrum KoZmina Wielkopolskiego w celu
zwiekszenia rotacji wolnych miejsc parkingowych.

Cel operacyijny ll.2 Stworzenie gminnej wypozyczalni rowerdw i hulajnég

Narzedziem realizacji celu operacyjnego IIl.2 bedzie stworzenie pilotazowej gminnej wypozyczalni
rowerdw i hulajndg dziatajgcej gtdwnie na obszarze Miasta Kozmin Wielkopolski. W przypadku duzej
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popularnosci systemu mozna podjgé¢ probe rozbudowy o obszary wiejskie Gminy i wprowadzenie
systemu roweru miejskiego 4. generacji. W przypadku rozszerzenia systemu wprowadzone mogg tez
zosta¢ rowery elektryczne, ktére utatwig przemieszczanie sie na dtuzszych dystansach. Stacje roweru
gminnego moga zostac takze wyposazone w zestawy pompowania 0pon i naprawy rowerow oraz stacje
tadowania rowerodw elektrycznych.

Cel operacyjny 1.3 Usprawnienie ruchu rowerowego i pieszego

W ramach celu operacyjnego IIl.3 zostanie zrealizowana budowa i modernizacja drég rowerowych,
kontrapasow rowerowych, sierzantow rowerowe, sluz rowerowych. W konsekwencji powinna zostaé
zbudowana spdjna sie¢ drég rowerowych w Kozminie Wielkopolskim oraz na obszarach wiejskich Gminy
poprzez potgczenie mniejszych miejscowosci z siedzibg Gminy. W ramach celu powinno sie dazy¢ takze
do wspdtpracy z gming Krotoszyn i Jarocin w zakresie budowy infrastruktury rowerowej, ktora potgczy
trzy gminy. Infrastruktura rowerowa powinna powsta¢ wedtug wczesniej wyznaczonych standardéw
przyjetych w Gminie. Nowe drogi rowerowe w miare mozliwosci powinny by¢ wyposazone w
nawierzchnie asfaltowa, ktéra pozwoli na swobodne poruszanie sie rowerem oraz hulajnoga
elektryczng. Oprdcz tego powstang uchwyty U-ksztattne i wiaty rowerowe w miejscach najczesciej
zgtaszanych przez mieszkancéw. Dzieki temu mieszkancy chcgcy wybraé ten ekologiczny sposéb podrozy
nie bedg zmuszeni przed planowaniem podrézy rozwazaé, gdzie bedg mogli zostawic¢ swéj rower i czy
jest to dla nich optymalne rozwigzanie. Ponadto powinno sie dazy¢ do poprawy jakosci chodnikéw na
terenie Gminy. Naprawa ich nawierzchni, odpowiednia szerokos¢ (jak i zakazanie oraz egzekwowanie
zakazu parkowania na chodnikach) oraz obnizone krawezniki pozwolg na odpowiednie dopasowanie
infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci. Infrastruktura rowerowa i piesza powinna by¢
projektowana w zatozeniach koncepcji 8-80 (dostosowana do bezproblemowego i bezpiecznego
poruszania sie dzieci oraz oséb starszych). W celu usystematyzowania dziatan zwigzanych z
modernizacjg oraz budowa chodnikdw powinny zostaé takze opracowane standardy projektowe i
wykonawcze. Tworzeniu infrastruktury pieszo-rowerowej bedzie sprzyja¢ takze przeniesienie ruchu
tranzytowego na obwodnice KoZmina Wielkopolskiego i przeksztatcenie drogi krajowej na obszarze
Miasta w droge powiatowa lub gminng, co pozwoli na zwezenie jezdni i zwiekszenie czesci dla pieszych
i rowerzystéw.

Cel operacyjny ll.4 Ustanowienie stref ruchu uspokojonego i zwiekszenie bezpieczerstwa

Realizacja celu operacyjnego Ill.4 powinna opiera¢ sie na wytyczaniu stref ruchu uspokojonego
(dopuszczalna predkosé¢ maksymalna od 20 do 30 km/h), odcinkéw drég jednokierunkowych, tworzeniu
rond zamiast skrzyzowan oraz stosowaniu innych rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu (wyniesionych
tarcz skrzyzowan i woonerfow, esowaniu toru jazdy w centrum Miasta oraz w strefach zamieszkania).
Jednym z narzedzi realizacji celu mogg by¢ takze tzw. ,Schulstrasse” — zamykanie ulic dla samochodéw
i pojazdéw ciezarowych w okolicach szkét, kiedy uczniowie zaczynajg lekcje. Rozwigzanie zmusza
uczniéw do korzystania z innych sposobdw dotarcia do szkoty oraz zwieksza bezpieczenstwo dzieci w
okolicach szkoty. Realizacja celu przyczyni sie takze do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji
emitowanych przez sektor transportu i podniesienia bezpieczenstwa innych uczestnikow ruchu
drogowego.

Cel operacyjny I1.5 Wprowadzenie ulg podatkowych

Cel operacyjny IIl.5 zostanie zrealizowany poprzez zwolnienie podmiotdw uruchamiajgcych punkt
tadowania pojazdow elektrycznych z podatku od nieruchomosci od powierzchni uzytkowanej przez
punkt. Preferencja zacheci inwestoréw do tworzenia nowych punktéw tadowania na terenie Gminy. Cel
moze by¢ takze realizowany poprzez obnizenie podatku od $Srodkéw transportowych dla pojazddw
zasilanych w energie elektryczng lub paliwa alternatywne, sktaniajgc lokalne przedsiebiorstwa do
wymiany pojazddw.
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Cel operacyjny I11.6 Zakup elektrycznego pojazdu dostawczego dla mieszkancéw

Realizacja celu lll.6 bedzie polegata na zakupie elektrycznego pojazdu dostawczego przez Urzad Miasta
i Gminy. Samochdd bedzie udostepniany dla mieszkancéw po wczesniejszej rezerwacji. Rozwigzanie
pozwoli mieszkancom na przewdz przedmiotow wielkogabarytowych (mebli, sprzetu RTV i AGD) czy
przeprowadzke na terenie Gminy bez koniecznos$ci posiadania wtasnego pojazdu dostawczego.

5.5.4 CELSTRATEGICZNY I\V— ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

Cel operacyjny IV.1
Promocja elektromobilnosci
wsrod mieszkancow i innych

interesariuszy

Cel operacyjny IV.2

Elektromobilny uczen

Cel operacyjny IV.3
Wspieranie mieszkancow w
pozyskiwaniu funduszy na
rozwoj elektromobilnosci

Cel strategiczny IV
Elektromobilny mieszkaniec

Cel operacyjny IV.1 Promocja elektromobilnosci wsrdd mieszkancéw i innych interesariuszy

Dzieki zrealizowaniu celu IV.1 zwiekszy sie poziom wiedzy i Swiadomosci spotecznej mieszkaricow w
zakresie korzysci ptyngcych ze wdrozenia rozwigzan elektromobilnosci oraz Smart City — zaréwno tych
zdrowotnych, jak i ekologicznych oraz w szerszej perspektywie finansowych (wynikajgcych m.in. z
oszczednosci czasu, wykorzystywaniu tanszych rozwigzann komunikacyjnych, jakimi sg podréze
autobusami gminnymi lub rowerami, hulajnogami). Informacje zwigzane z rozwojem elektromobilnosci
w gminie powinny pojawi¢ sie w mediach spotecznosciowych Gminy, stronie internetowej Gminy (w
formie osobnej zaktadki poswieconej elektromobilnosci) oraz w lokalnych portalach informacyjnych
i prasie. W ramach promocji elektromobilnosci powstang broszury informacyjne dla réznych grup
odbiorcéw na temat celéw i zakresu Strategii oraz interaktywna mapa z zaznaczonymi przystankami oraz
stacjami tadowania pojazdow. Narzedziem realizacji bedg takze projekty ukierunkowane na tematyke
proekologiczng oraz cykle spotkan ze spotecznoscig gminng. Podczas wydarzen zostang przedstawione
zalety pojazdow elektrycznych, odbedg sie jazdy testowe dla mieszkancow oraz warsztaty w zakresie
wykorzystania odnawialnych Zrddet energii dla mieszkancow. Dziatania majg sktoni¢ mieszkancéw do
dtugofalowych dziatan na rzecz ochrony srodowiska oraz uswiadomi¢ mieszkaricow o zagrozeniach i
nastepstwach zdrowotnych, powstajgcych na skutek wykorzystania pojazdéw wysoce nieefektywnych i
emisyjnych.
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Cel operacyjny IV.2 Elektromobilny uczen

Cel operacyjny IV.2 bedzie realizowany poprzez zachecanie uczniéw do korzystania z transportu
publicznego oraz urzadzen transportu osobistego (elektryczne hulajnogi, rowery, deskorolki). Zostang
przygotowane takze konkursy propagujgce wiedze i postawy proekologiczne wsrdd dzieci i mtodziezy.
Do edukacji wczesnoszkolnej oraz szkolnej zostanie wprowadzona tematyka zrownowazonego
korzystania z transportu, a dla mtodziezy szkolnej odbedg sie specjalne zajecia z edukacji ekologiczne;.
Placowki oswiatowe na terenie Gminy mogg tez wzig¢ udziat w kampanii ,Rowerowy maj”.

Cel operacyjny IV.3 Wspieranie mieszkaiicéw w pozyskiwaniu funduszy na rozwdj elektromobilnosci

Cel operacyjny IV.3 bedzie polegat na opublikowaniu informacji o mozliwosciach i formach uzyskania
dofinansowania z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu i innych instrumentéw wsparcia
elektromobilnosci w wyszukiwarce e-urzad na stronie Urzedu Miasta i Gminy, a takze mozliwosci
uzyskania informacji w wybranej jednostce organizacyjnej Urzedu Miasta i Gminy.

5.5.5 CELSTRATEGICZNY V— KOZMIN SMART

Cel operacyjny V.1
Aplikacja mobilna zintegrowana z
punktami tadowania, systemem
parkingowym oraz asystentem
mieszkanca

Cel operacyjny V.2

Modernizacja oswietlenia
ulicznego

Cel operacyjny V.3
Monitorowanie przestrzeni

Kozmin Smart
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Cel operacyjny V.4
Zwiekszanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Cel operacyjny V.5
=1 Recycling zuzytych akumulatorow
Z pojazdéw
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Cel operacyjny V.1 Aplikacja mobilna zintegrowana z punktami tadowania, systemem parkingowym oraz
asystentem mieszkarnca

Cel operacyjny V.1 bedzie realizowany poprzez uruchomienie aplikacji mobilnej, ktéra bedzie
zintegrowana z punktami tadowania. Aplikacja pozwoli sprawdzi¢, czy tadowarka, z ktorej chce sie
skorzystaé, jest obecnie dostepna, pozwoli tez na uruchomienie tadowania oraz jego optacenie. W
aplikacji powinna znajdowac sie tez opcja optacenia miejsca parkingowego, wypozyczenia roweru i
hulajnogi gminng, a takze sprawdzenia jakoSci powietrza w miescie. Aplikacja, ktéra stuzytaby do
planowania podrozy, moze stuzyc rowniez jako tatwy kanat komunikacji obywatela z samorzgdem. Dzigki
mozliwosci robienia smartfonem zdje¢ osoba zgtaszajgca moze tatwo zatgczy¢ ilustracje obrazujaca
problem. Dzieki kilku kliknieciom informacja o usterce infrastruktury moze wiec dotrze¢ btyskawicznie
do odpowiednich stuzb. Tg sama drogg przekazywane mogg by¢ tez np. pomysty na usprawnienie
funkcjonowania komunikacji miejskiej. Mieszkarncy mogg tez by¢ informowani o ostrzezeniach
meteorologicznych, sprawach urzedowych, wydarzeniach kulturalnych sportowych odbywajgcych sie na
terenie Miasta tak jak ma to obecnie miejsce w aplikacji Samorzadowy Informator SMS.

Cel operacyjny V.2 Modernizacja os$wietlenia ulicznego

W ramach celu operacyjnego V.2 zostanie zmodernizowane o$wietlenie uliczne poprzez wprowadzenie
energooszczednych diod LED o odpowiedniej mocy. Ponadto kazda z latarni zostanie potgczona z
inteligentnym systemem sterowania o$wietleniem, ktéry pozwoli regulowadé natezenie emitowanego
Swiatta oraz zuzycie energii. Cze$¢ latarni moze by¢ zasilana panelami fotowoltaicznymi oraz
wyposazona w ztgcza do tadowania pojazdow. Stupy oswietleniowe powinny sktadaé sie czesciowo z
materiatéw z recyclingu. Rozwigzanie pozwoli na wygenerowanie oszczednosci w budzecie Miasta ze
wzgledu na mniejsze zuzycie energii elektrycznej, a w konsekwencji redukcje emisji CO,.

Cel operacyjny V.3 Monitorowanie przestrzeni

Cel operacyjny V.3 jest podstawg do zdefiniowania rzeczywistych potrzeb Miasta iopiera sie na
usystematyzowanym zbieraniu danych dotyczacych przestrzeni miejskiej. Dane zbierane na temat stanu
infrastruktury powinny byc¢ sprzezone z systemem GIS. Szerzej opisana problematyka zbierania danych
zostata przedstawiona w rozdziale 0. Przyktadem monitorowania przestrzeni jest np. przeprowadzenie
doktadnych badan dotyczgcych parkowania.
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Zrédto: Opracowanie wlasne
Cel operacyjny V.4 Zwiekszanie bezpieczeristwa ruchu drogowego

Cel operacyjny V.4 zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest podstawg kreowania przyjaznej
mieszkarnicom przestrzeni. Dzieki jego realizacji zwiekszy sie poczucie bezpieczeristwa oraz spadnie ilos¢
zdarzenn drogowych. Gmina Kozmin Wielkopolski powinna przyja¢ wizje ,0” polegajaca na
przemodelowaniu infrastruktury drogowej celem zmniejszenia $rednich predkosci przejazdu przez
miasto i skrécenia czaséw podrézy. W ramach celu operacyjnego V.4 zostanie przygotowany audyt
przejs¢ dla pieszych oraz budowa lub przebudowa istniejgcych przejs¢ dla pieszych, podczas ktérej
zostang wyposazone w inteligentne oswietlenie (zwiekszajgce natezenie swiatta po wykryciu pieszego)
oraz inteligentne moduty detekcji ruchu pieszego (inicjujgce sygnaty swietlne dla kierowcéw na drodze
i znakach drogowych), radar monitorujgcy predkos¢ pojazdéw i komunikaty gtosowe wystosowane do
pieszych. Czujniki mogag tez zosta¢ wyposazone w kamery monitorujgce ruch drogowy oraz
w defibrylator. Dziatania sg powigzane komplementarnie z celem operacyjnym lll.4.Elementy Smart City
w zakresie transportu.

Cel operacyjny V.5 Recycling zuzytych akumulatoréw z pojazdéw

Cel operacyjny V.5 jest najbardziej odlegtym czasowo do wdrazania. Jego zatozenia powinny by¢
ewaluowane w miare rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Realizacje tego dziatania polega
bezposrednio na przeznaczaniu akumulatorow, ktérych wtasciwosci eliminujg je z dalszego uzywania w
pojazdach, do magazyndéw energii. Magazyn energii jest to miejsce, ktore tadowane jest w okresie
najmniejszego zuzycia energii w sieci (w nocy), lub z OZE pozwalajgce na wykorzystanie energii w
przysztosci. Kozmin Wielkopolski podejmujgc dziatania zwigzane z wypracowaniem modelu
zagospodarowywania pakietow bateryjnych z autobusdow i pojazdéw komunalnych, przyczyni sie do
znacznej redukcji zanieczyszczenia Srodowiska oraz redukcji kosztow zwigzanych z ich utylizacja.
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5.6 CHARAKTERYSTYKA POJECIA SMART CITY

Zgodnie z definicjg przedstawiong przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities w 2012 r.
Inteligentne Miasto (Gmina) to miasto (Gmina), ktére wykorzystuje technologie informacyjno-
komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej
komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia Swiadomosci mieszkancéw”. Stowo ,smart” mozna
przettumaczy¢ jako madry, inteligentny, ale tez innowacyjny, nowoczesny.

Inteligentne Miasto (Inteligentna Gmina) to organizm, ktéry zarzadzany jest w sposéb odpowiedzialny,
zréwnowazony i odpowiadajgcy potrzebom swoich mieszkancow. Celem idei Smart City nie jest bowiem
implementacja technologii w kazdym mozliwym aspekcie zycia spotecznego, ale utatwienie codziennych
czynnosci za pomocg technologii. Podstawg, ktdéra przyswieca wdrazaniu tego nurtu jest racjonalizacja
wydatkow i ukierunkowanie ich na inwestycje efektywne. Dalej przedstawiono 6 obszaréw Smart City,
ktére wdrazane tylko w sposéb komplementarny przyniosg widoczne korzysci.

1. Inteligentni Iudzie/ e Uczenie przez cate zycie, aktywne NGO, .
partycypacja spoteczna przy wykorzystaniu ICT,

populacja réznorodnos¢ spoteczna i etniczna

_ Infrastruktura czasu wolnego, ustugi publiczne
2. Inteligentne on-line, opieka zdrowotna, kultura, edukacja,
warunki ZycCia mieszkalnictwo, bezpieczeristwo publiczne,
wykluczenie spoteczne i bieda

Zarzadzanie zasobami (woda, energia, odpady,
3. Inteligentne tereny zielone, powietrze) oparte na nowych
, . technologiach, dbatos¢ o Srodowisko, planowanie
srodowisko naturalne przestrzenne, w szczegoélnosci pod katem funkcji

uzdrowiskowej

. Przedsiebiorczos$¢, elastyczny rynek pracy,

4. Inteligentna struktura gospodarcza (branze kluczowe),
gospodarka przystosowanie do zmian, innowacyjne branze,

inteligentne miasto a lokalna gospodarka

' Transport zbiorowy w miescie i skali lokalnej, ruch
5. Inteligentna pieszy i rowerowy, drogi i nowoczesne systemy
mobilnos$¢ informacyjno-komunikacyjne (zintegrowany
transport), wysoka dostepnos¢ transportowa

. Przejrzystos¢ procesow decyzyjnych, powszechne
6. Inteligentne konsultacje spoteczne, budzet obywatelski,
73 rzadzanie perspektywiczne myslenie i planowanie
strategiczne, e-ustugi
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Gmina Kozmin Wielkopolski, pomimo licznych realizacji inwestycji pozostaje organizmem, ktéry
potrzebuje strategicznego planu dziatania w obszarze Smart City i transportu w horyzoncie
ponadkadencyjnym, bedgcym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie zdefiniowane cele
dtugofalowe pozwolg na konsekwentng realizacje i implementacje rozwigzan proponowanych w dalszej
czesci tekstu.

Miana Inteligentnego Miasta (Gminy) nie mozna przypisa¢ do osrodka niezarzadzajgcego w sposéb
odpowiedni mobilnoscig. Nie mozna rowniez w petni zarzadza¢ mobilnoscig, nie oferujac spoteczenstwu
nowoczesnych rozwigzan transportowych. Oba pojecia (Smart City i zrGwnowazona mobilnosc) nalezy
w pewnych aspektach traktowac jako uzupetniajgce sie wzajemnie.

W dalszych rozdziatach przedstawiono mozliwosci spdjnego zarzadzania wraz z wprowadzeniem
elementéw Smart City, ktére nie mogg by¢ wprowadzane jedynie w obszarze transportu i wyodrebnione
od wszystkich pozostatych aspektéw zycia w Gminie.

5.6.1 MozLIWOSC IMPLEMENTACJI SYSTEMU ZARZADZANIA W TRANSPORCIE

5.6.1.1 Priorytetyzacja dziatan

Podstawg w stworzeniu zalgzkow Inteligentnego Miasta jest opracowanie priorytetyzacji dziatan. Dzieki
przejsciu przez 6 ponizszych krokow wytypujemy urzadzenia, ktére usprawnia zycie codzienne, beda
stuzyty mieszkaricom, a zarzadzanie miastem stanie sie bardziej efektywne.

1. Identyfikacja problemow

2. Wytypowanie mozliwosci rozwigzan
3. Opracowanie spojnego uktadu danych
4. Wybranie gtownych elementéw systemu
5. Wytypowanie urzgdzen wejsciowych i wyjsciowych

6. Uzupetnienie systemu o inne elementy wspierajgce mobilnosc¢

W przypadku wytypowania systemow dotyczgcych transportu pierwszym krokiem koniecznym do
podjecia w Gminie KoZzmin Wielkopolski jest Identyfikacja problemdw, ktéra zostata opracowana na
podstawie rozdziatu 3.

Podstawowym problemem w obszarze Smart City w miescie jest brak uszeregowanych i kompleksowych
rozwiqzan sprzyjajqcych zarzgdzaniu informacjq.

Docelowym rozwigzaniem i podstawg dziatania Inteligentnego Miasta w obszarze transportu jest wiec
stworzenie systemu, ktéry potgczy w sobie obszary z zakresu gospodarki przestrzennej, mobilnosci,
zarzadzania przepustowoscig infrastruktury drogowej oraz siecig komunikacji zbiorowej w ujeciu
miejskim i regionalnym.
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5.6.1.2 Dane jako podstawowy element inteligencji systemu

U podstaw wdrozenia spdjnego systemu zarzadzania ruchem, bedgcego ,modzgiem” wszystkich
nowoczesnych technologii z zakresu elektromobilnosci i mobilnosci jest zmapowanie potencjatéw
zbierania danych i ich uporzadkowanie. Bazowa¢ tu nalezy na wtasnych zasobach oraz badaniach
natezen ruchu i preferencji komunikacyjnych itp. wykonywanych w interwatach ok. 5-letnich.

, eInformacje o przemieszczeniach ludnosci w gminie
Dane z telekoméw

Aktualne badania ruchu na eDane uzupetniajace i weryfikujgce natezenie ruchu na
przejazdach kolejowych, KBR sieci drogowe;j

Ankiety internetowe *Poznawanie preferencji komunikacyjnych mieszkancéw

Dane o zagospodarowaniu *Mozliwosci planowania niezbednych inwestycji i
przestrzennym zarzgdzania komunikacja "z wyprzedzeniem"

Czes¢ danych wskazanych powyzej moze by¢ w posiadaniu Gminy i podlegtych jej jednostki, jednak
nieuporzadkowane i niepotgczone w catos¢ nie stanowig materiatu bazowego do stworzenia systemu
zarzadzania. Jezeli taki system w Gminie KoZmin Wielkopolski ma wpisywa¢ sie w idee Smart, to jego
zasoby beda musiaty zostaé upublicznione izapisywane w otwartych danych, tak aby kazdy
zainteresowany magt z nich skorzysta¢ w postaci wynikowej.

5.6.1.3 Gtéwne elementy systemu

Jako podstawe dziatania Gminy w zakresie Smart City wskazano pie¢ podstawowych filarow, ktére
realizowane powinny by¢ w ponizszej kolejnosci.

* Stworzenie cato$ciowe]j koncepcji idei Smart City, ktérej podstawowym celem bedzie wdrazanie
technologii w sposdb inteligentny przy znacznym udziale partycypacyjnym spoteczenstwa.

e Stworzenie prostego wewnetrznego narzedzia do zbierania danych na temat transportu i
mobilnosci w strukturach UMIG, ktérego zadaniem bedzie petnienie funkcji banku wiedzy o
rozwoju Gminy w obszarze mobilnosci, transportu, elektromobilnosci i Smart City. Z narzedzia
tego bedg mogty korzystac jednostki zarzgdzajgce zadaniami komunalnymi, rozwojem Gminy
i koordynacjg inwestyciji.

* Budowa sieciowego modelu ruchu wraz ze stworzeniem etatu inzyniera ruchu zarzadzajgcego
w Urzedzie Miasta i Gminy, ktérego podstawowym zadaniem bedzie biezgca analiza
funkcjonowania catego uktadu komunikacyjnego Gminy.

Ponizej wyszczegdlniono elementy wyjsciowe.

5.6.1.4 Elementy ,Smart City”

Funkcjg urzadzen wyjsciowych jest przekazanie informacji mieszkaricom i innym uzytkownikom
przestrzeni miejskiej, ktdra usprawni czynnosci zwigzane z poruszaniem, czyli tzw. mobilnoscig. W
Gminie Kozmin Wielkopolski w ramach elementéw Smart City nalezy wyszczegdlni¢ pewne juz
istniejgce. Nalezy réwniez pamietac, ze podstawg dziatania sprawnego zarzadzania sg dane i ich
odpowiednia agregacja, tak wiec do prawidtowego dziatania ponizszych systeméw czesto takze nalezy
stworzy¢ systemy zbierajgce dane.




Nazwa elementu

Aplikacja
mieszkanca

Wiaty
fotowoltaiczne

Tablice
informujace o
stanie jakosci

powietrza

Inteligentne
przejscia dla
pieszych

Recykling zuzytych
akumulatoréw z
pojazdow —
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Tabela 9. Przyktady elementéw Inteligentnego Miasta

Czy istnieje?

Petniona funkcja

Przekazywanie petnych
informacji bazujgcych na
danych miejskich w
dziedzinach transport,
planowanie podrozy,
jakos¢ powietrza, kultura,
wydarzenia, informacje,
partycypacja spoteczna,
elektromobilnos¢

Mozliwosé rozbudowy

TAK — system powinien zostac
stworzony i zintegrowany dla
najpopularniejszych platform
tj. desktop, 10S i Android i
posiada¢ mozliwos¢ wtaczania
nowych modutéw do obstugi
mieszkanca. Docelowg
funkcjonalnoscia aplikacji
bytoby zatatwianie czesci
spraw urzedowych. Aplikacja
moze wykorzystywac obecnie
funkcjonujace rozwigzania pod
warunkiem zintegrowania
ustug

Stworzenie nowego
modutowego systemu
wiaty przystankowej
wyposazonej w panele
fotowoltaiczne. Funkcja
ochronna zwiekszajaca
komfort korzystania z
komunikacji.

TAK — wypracowanie modelu
w formule PPP pozwalajacej na
redukcje kosztow utrzymania
wiat przystankowych przez
Gmine

Funkcja Informacja o
biezgcym stanie
powietrza, powinna mie¢
wptyw na decyzje
mieszkancow dotyczgcy
podejmowania
aktywnosci fizycznej na
Swiezym powietrzu

TAK —lokalizacje tablic powinny
by¢ rozwazane szczegdlnie w
miejscach rekreacji na
Swiezym powietrzu np. w
parkach miejskich etc.

Zwiekszanie poziomu
bezpieczenstwa ruchu

TAK — docelowo systemem
objete powinny by¢ wszystkie
przejscia na drogach kategorii
GP (gtéwne przyspieszone), G

(gtéwne) i najczesciej
uczeszczane przejscia na
drogach kategorii Z (zbiorcze) i
L (lokalne)

Zmniejszenie kosztow
ekologicznych wdrazanie
elektromobilnosci i
zwiekszenie

TAK — zaleznie od pojemnosci
akumulatoréw




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA | GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI
NA LATA 2019-2035

Nazwa elementu Czy istnieje? Petniona funkcja Mozliwosé rozbudowy

tworzenie bankdéw bezpieczeristwa
energii energetycznego podczas
okreséw szczytowego
zapotrzebowania

Audyty przejs¢ dla
pieszych i
infrastruktury

Ciggta eliminacja zagrozen
zwigzanych z Nie dotyczy
bezpieczenstwem ruchu

pieszej

Stworzenie
Kozmirskiej
Polityki
Mobilnosci

Uszeregowanie dziatan i
priorytetéw zwigzanych z | TAK — poprzez statg ewaluacje
transportem

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.6.2 JEDNOLITOSC ELEMENTOW

Jak wspomniano w powyzszych rozdziatach najwazniejszym zatozeniem podczas wprowadzania zaréwno
celu ,KoZzmin Smart”, jak i w ramach idei Smart jest zachowanie otwartych danych, dzieki ktérym
urzadzenia bedg mogty wzajemnie wspotpracowac.

Wszystkie wymienione elementy powyzej powinny stuzy¢ usprawnieniu zarzgdzania Gming oraz
ufatwieniu wykonywaniu codziennych czynnosci co oznacza, ze dla mieszkancéw muszg by¢ ,ttem”
wspierajgcym dziatania, a nie natarczywym elementem otoczenia. Nalezy potozy¢ silny nacisk na aspekty
uzytkowe proponowanych rozwigzan i korzystac z dobrych przyktadéw innych miast.

5.6.2.1 Standardy infrastruktury

Odbior Swiata, ktéry nas otacza bezposrednio przedktada sie na swobode korzystania z infrastruktury.
Ujednolicanie rozwigzan stosowanych w Gminie bedzie skutkowato lepszym poznaniem jej przez
uzytkownikéow i swobodnym korzystaniem na co dzien. Kluczowym elementem polepszenia warunkow
mobilnosci jest wypracowanie gminnych standardow (i ich przestrzeganie) w zakresie ksztattowania
Gminy. Mowa tutaj o standardach pieszych, rowerowych drogowych i urbanistycznych. Wprowadzanie
standardow i ich przestrzeganie wigzac sie bedzie z utworzeniem jednolitej sieci infrastrukturalne;j.

5.6.2.2 Zarzadzanie mobilnoscig

Zarzadzanie mobilnoscig to temat ztozony i zwigzany z dziedzinami z zakresu inzynierii ruchu, psychologii
transportu, Srodowiska i gospodarki przestrzennej. Analizujgc kwestie ruchliwosci mieszkancéw, nalezy
brac¢ pod uwage wszystkie aspekty cechujgce dany obszar i dane spoteczenstwo.

Podstawg zarzadzania mobilnoscig jest poznanie zachowarn komunikacyjnych itakie wptywanie na
uzytkownikow systemu komunikacyjnego, aby podréze byty mozliwie krétkie, szybkie, przyjemne i
bezpieczne, a ich ilo$¢ ksztattowata Gmine. Zarzadzanie mobilnoscia to jeden z kluczowych
fundamentow realizacji tej strategii oraz paradygmat zarzadzania gming iprzestrzenig, ktéry
realizowany moze by¢ tylko przez dtugofalowe dziatania.
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6 Plan wdrozenia elektromobilnosci

6.1 ZAKRES | METODYKA STRATEGII ELEKTROMOBILNOSCI

Wdrazanie Strategii jest procesem ztozonym i wymaga dobrego przygotowania informacyjnego i
komunikacji ze spotecznoscig lokalng. Realizacja ustalen dokumentu bedzie przebiegata zgodnie z
obowigzujgcymi regulacjami prawnymi i zakresem kompetencji Gminy oraz pozostatych podmiotéw
wtgczonych w proces jej wdrozenia. Skuteczna realizacja Strategii bedzie wymagata aktywnych,
systematycznych oraz skoordynowanych dziatan wtadz Gminy, pracownikow Urzedu Miasta i Gminy,
miejskich jednostek organizacyjnych na rzecz wprowadzenia dokumentu w zycie. Skuteczne wdrazanie
Strategii zostang bedzie realizowane poprzez:

e doskonalenie struktur organizacyjnych i procedur postepowania administracyjnego Urzedu
Miasta i Gminy,

e opracowanie szczegdtowych plandw realizacji poszczegdlnych kierunkéw dziatan zapisanych w
Strategii - z uwzglednieniem termindw i etapdéw realizacji, podmiotéw odpowiedzialnych za
realizacje, zrddfa finansowania, kosztu wdrozenia oraz korzysci spotecznych,

e opracowanie oraz realizacje wieloletniego planu inwestycyjnego i finansowego Gminy,

e prowadzenie prorozwojowej i proinwestycyjnej polityki finansowej Miasta majgcej na celu
zwiekszanie dochoddéw budzetowych, racjonalne wydatkowanie oraz efektywne inwestowanie,

e wspdtprace samorzadu gminnego z powiatowym i wojewddzkim oraz przewoZnikami
transportu publicznego na terenie Gminy,

e nawigzywanie wspdtpracy z biznesem w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci, elektromobilnosci i Mobility as a Service (Maa$).

Postep w zakresie wdrazania elektromobilnosci w gminach podyktowany jest zaréwno potrzebami
lokalnymi (m.in. polepszenie jakoSci powietrza, komfortu zycia mieszkaricow, ograniczenie hatasu), jak
rowniez kierunkami rozwoju wytyczonymi w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Wymiana
floty oraz rozbudowa potrzebnej infrastruktury towarzyszacej jest procesem czasochtonnym i
kosztogennym, dlatego wymaga prowadzenia dtugoplanowej i ponadkadencyjnej polityki rozwoju tych
aspektéw na terenie Gminy.

Strategicznej analizy rozwoju elektromobilnosci w Gminie dokonano na podstawie istniejgcych
rozwigzan technicznych dostepnych zaréwno na rynku krajowym, jak i zagranicznym — bazowano na
mozliwosciach wykorzystania pojazdéw napedzanych gazem ziemnym (sprezony CNG oraz skroplony
LNG), energig elektryczng oraz wodorem.

Ponadto na potrzeby realizacji Strategii zostanie powotany zespdt ds. wdrazania Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci w Gminie Kozmin Wielkopolski. Struktura ischemat wdrazania Strategii zostat
przedstawiony w rozdziale 6.7. Monitoring wdrazania Strategii, ktéry bedzie obiektywng informacjg o
przebiegu wprowadzania w zycie idei elektromobilno$ci na terenie Gminy opisano w rozdziale 6.13.

6.2 OPIS | CHARAKTERYSTYKA WYBRANEJ TECHNOLOGII tADOWANIA | DOBORU

OPTYMALNYCH POJAZDOW

Dokonujgc wyboru optymalnych pojazdéw zeroemisyjnych do obstugi zadann komunalnych na terenie
Gminy, nalezy uwzgledni¢ aspekty zwigzane z mozliwosciami i ograniczeniami technologicznymi
poszczegdlnych rozwigzan.
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Jedng z podstawowych barier w elektryfikacji transportu miejskiego jest proces tadowania baterii i takie
zoptymalizowanie sieci stacji tadowania, by zachowac ciggtos¢ wykonywanych ustug. Istniejg trzy
metody tadowania akumulatorow:

e wolna, tzw. plug-in: swoje zastosowanie ze wzgledu na czas tadowania (kilka godzin) maja
przede wszystkim na zajezdniach i bazach; ich moc nie przekracza 60 kW — co jest szczegdlnie
korzystne pod wzgledem mozliwosci tadowania poprzez sie¢ niskiego napiecia (brak
koniecznosci budowy dedykowanej infrastruktury, jedynie montaz stacji),

e szybka: pozwalajgca na dotadowanie baterii w czasie kilku- do kilkunastu minut, uzyskuje moc
na poziomie kilkuset kW, co wymaga dostepu do sieci o Srednim napieciu, a takze odpowiedniej
infrastruktury; czeste tadowanie akumulatorow na takich stacjach obniza jednak trwatosc
baterii, a w przypadku autobuséw wymagane jest stosowanie dodatkowo pantograféw
(pozwalajgcych na bezpieczne podtgczenie pojazdu do Zrédta duzej mocy); czeste korzystanie
z tego rozwigzania podnosi réwniez koszty towarzyszace pracy przewozowej pojazdow ze
wzgledu na mniej korzystne optaty dzienne zwigzane z energig elektryczng,

e bezprzewodowa metoda indukcyjna: bazujgca na indukcji elektromagnetycznej wykorzystujgca
moc 200 kW; wymaga budowy dedykowanej infrastruktury, a takze wbudowania pod ulice w
obrebie przystanku petli indukcyjnej.

Testy przeprowadzane dla samochoddw osobowych, ze srednio przy wykorzystaniu baterii ok. 30-35
kWh do petnego jej roztadowania w warunkach miejskich da sie przejecha¢ od 200 do 300 km, co przy
wykonywanych odlegtosciach na terenie Gminy nie stanowi bariery. W przypadku matych samochodéw
dostawczych zastosowanie akumulatora o pojemnosci ok. 40 kWh pozwala na przejechanie ok. 100-150
km na jednym tadowaniu. W przypadku wiekszych pojazddéw dostawczych zastosowanie akumulatoréw
o pojemnosci ok. 35-40 kWh pozwoli na przejechaniu okoto 100-120 km, a przy pojemnosci ok. 55-60
kWh — okoto 150 km.

W przypadku floty zeroemisyjnej nie bez znaczenia pozostajg warunki atmosferyczne. Ujemne
temperatury skracajg zasieg mozliwego kilometrazu autobuséw na jednym tadowaniu, dlatego w okresie
zimowym konieczne jest zastosowanie technologii chronigcych zasobniki przed nadmiernym
wychtadzaniem. Skrajnie wysokie temperatury réwniez mogg doprowadzi¢ do uszkodzenia
akumulatoréw — podczas okresu letniego wymagane jest chtodzenie baterii.

Pomimo wiekszego zasiegu pojazdéw napedzanych wodorem lub sprezonym gazem ziemnym CNG (300-
400 km) odradza sie zakup pojazdow wykorzystujgcych wymienione paliwa ze wzgledu na brak
infrastruktury na terenie Gminy do tankowania pojazdéw oraz wysokie koszty jej budowy. W przypadku
upowszechnienia sie infrastruktury fadowania pojazdéw wodorowych w Polsce oraz spadku cen
pojazdéw mozna rozwazyc¢ zakup takich pojazddw.

6.3 ZEROEMISYJNA KOMUNIKACJA PUBLICZNA

W ramach celu operacyjnego Il.1 oraz 1.3 zatozono zakup elektrycznych autobuséw razem
z dedykowang infrastrukturg do obstugi przewozéw szkolnych i komunikacji zbiorowej (w przypadku jej
uruchomienia). Pojazdy powinny zosta¢ wyposazone w funkcje przykleku, platforme umozliwiajgca
wjazd waézkiem inwalidzkim do pojazdu, wydzielone miejsce na wozki inwalidzkie, rampy wjazdowe dla
wozkow inwalidzkich, odpowiednio szerokie drzwi. Pomimo istnienia szybkich metod tadowania
pojazddw tj. z wykorzystaniem pantografu lub petli indukcyjnej zaleca sie zakup pojazdéw z mozliwosciag
wolnego tadowania tj. plug-in. Obecnie odradza sie zakup pojazdéw wykorzystujagcych woddér oraz
sprezony gaz ziemny CNG ze wzgledu na brak infrastruktury na terenie Gminy do tankowania pojazdow
oraz wysokie koszty jej budowy. Wybrana technologia tadowania bedzie odpowiednia do potrzeb Gminy
i pozwoli na realizacje wszystkich kurséow pojazdami, a tadowanie bedzie odbywac sie w godzinach
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nocnych lub w dtuzszych przerwach pomiedzy kursami (punkt tadowania pojazdéw powinien sie znalez¢
na obszarze bazy operatora obstugujgcej potaczenia szkolne. Pojemnos¢ baterii w autobusie powinna
pozwoli¢ na bezproblemowe wykonywanie zadan przewozowych (bez awaryjnych zatrzyman ze wzgledu
na roztadowane akumulatory). Doktadne parametry oraz technologia akumulatora zostanie okreslona
podczas analizy eksploatacyjno-ekonomicznej przed postepowaniem przetargowym.

6.4 ZADANIA KOMUNALNE | TRANSPORT INDYWIDUALNY

Elektryfikacja pojazdéw Urzedu Miasta i Gminy Kozmin Wielkopolski i podmiotéow od niego zaleznych
wydaje sie szczegdlnie istotna dla powodzenia promocji idei elektromobilnosci w miescie. Kazdy
dodatkowy samochdéd elektryczny, ktéry zastgpi pojazd spalinowy, przyczynia sie do realnej zmiany
warunkoéw srodowiskowych, a systemowy charakter decyzji o stopniowej wymianie floty komunalnej
daje gwarancje zastgpienia stosunkowo licznej grupy pojazddw napedzanych w sposéb tradycyjny.
Istotnym aspektem jest tez wyrazne zaangazowanie lokalnych witadz w dziatania na rzecz
elektromobilnosci. Bedzie to stanowic¢ sygnat dla mieszkancéw, ze wyznaczony kierunek nie jest jedynie
wynikiem wprowadzonych zmian prawnych, ale realng intencja lokalnego samorzadu.

Stad tez zaleca sie, aby Gmina KoZmin Wielkopolski oraz jednostki wykonujgce zadania publiczne
realizowaty zakupy pojazddéw elektrycznych. W przypadku braku na rynku odpowiednich pojazdéw
specjalistycznych o napedzie elektrycznym (dotyczy to niektérych grup samochodéw dostawczych i
ciezarowych) dopuszcza sie warunkowo zakup samochoddéw hybrydowych lub w ostatecznosci
wyposazonych w silnik spalinowy spetniajgcy aktualnie najwyzsze normy czystosci spalin. Obecnie
problemem jest znalezienie na rynku elektrycznych smieciarek, wozéw przeznaczenia specjalnego (np.
pogotowie kanalizacyjne) itd. W zwigzku ztym, z przeprowadzeniem szerszych zakupdw nalezy
poczeka¢ do czasu upowszechnienia sie takich rozwigzan, a obecnie dokonywa¢ tylko niezbednych
wymian. Cze$¢ samochoddw dostawczych mozna zastgpic takze dostawczymi pojazdami elektrycznymi
o charakterze wolnobieznym.

Wybrany naped w pojazdach bedzie odpowiedni do obstugi tych instytucji ze wzgledu na brak
infrastruktury do tankowania sprezonego gazu ziemnego CNG lub wodoru, a zasieg pojazdéw
elektrycznych nie powinien stanowic ograniczenia (od 150 do 300 km na jednym tadowaniu w zaleznosci
od modelu). tadowarki do tadowania samochoddw powinny sie znalez¢ przy gtdwnej siedzibie Urzedu
Miasta i Gminy oraz w sgsiedztwie lub na terenie jednostek organizacyjnych i spétek komunalnych. W
pierwszej kolejnosci do wymiany powinny zosta¢ wybrane pojazdy najstarsze i najmniej ekologiczne.
Nowe pojazdy powinny by¢ oznaczone z zewnatrz hastami promujgcymi elektromobilno$¢ w Gminie tak,
by promowaty wykorzystanie ekologicznych pojazdéw.

6.5 PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY tADOWAINA

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Europy 2014/94/UE z dn. 22.10.2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych dzieli punkty tadowania samochoddéw elektrycznych (eV) wedtug
mocy tadowania na:

e punkty tadowania o normalnej mocy, ktére majg moc mniejszg lub rowng 22 kW,
e punkty tadowania o duzej mocy, przewyzszajgce moc 22 kW.

Specyfika polskiego rynku pojazdéw elektrycznych uregulowana prawnie spowodowata, ze punkty
tadowania dzieli sie na kilka grup:

e odrebnie kwalifikowanie w przepisach punkty o mocy do 3,7 kW. Punkty tego typu
wystepowatyby w budynkach mieszkalnych, w ktérych moc zainstalowana wynosi 10-15 kW, nie




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA | GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI
NA LATA 2019-2035

bytyby one ogdlnodostepnymi punktami tadowania. Zaktadajgc 6 godzinny cykl tadowania
nocnego mozna zakumulowaé 22 kWh energii, co przy srednim zuzyciu 0,165 kWh/km dla
samochodu osobowego, umozliwia na przejazd 133 km. Pozwala to uzytkowanie samochodu
osobowego przez 3 doby- zaktadajgc sredni dobowy przebieg okoto 40 km, a roczny ok. 14 500
km,

e punkty normalnej mocy w zakresie 3,7 kW do 22 kW, przy 6-godzinnym cyklu tadowania i
maksymalnej mocy tadowarki, mozna zakumulowac¢ 132 kWh energii, co znacznie przekracza
pojemnos$¢ baterii samochodu osobowego. Uzyskanie zasiegu 133 km przy zuzyciu 0,165
kwWh/km wymagatoby tadowania tylko przez 1 godzine, tadowarkg o mocy 22 kW,

e punkty tadowania duzej mocy — powyzej 22 kW, co oznacza dla samochodu osobowego, ze
osiggniecie zasiegu 133 km przy zuzyciu 0,165 kWh/km, wymagatoby tadowania przez 15 minut,
z wykorzystaniem tadowarki o mocy az 88 kW.

W infrastrukturze tadowania pojazdéw elektrycznych w Polsce najczesciej wystepujg nastepujace typy
ztaczy:

Rysunek 8. Typy najpopularniejszych w Polsce ztgczy fadowarek do pojazddw elektrycznych

50 o000

o
000 0.0 00

TYPE 2 CHAdeMO CCS
Mennekes

Zrédto: opracowanie wtasne

e Type 2 (Mennekes) — umozliwia tadowanie pragdem zmiennym (AC) zaréwno jednofazowym, jak
i trojfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie,

e CHAdeMO — umozliwia tadowanie pragdem statym (DC), najczesciej wystepuje w koreanskich i
japonskich samochodach, umozliwia przeptyw energii w dwdch kierunkach pomiedzy pojazdem
elektrycznym itadowarka,

e CCS — europejski standard oparty o ztagcze Type 2, umozliwia tadowanie pragdem statym i
zmiennym.

Lokalizacja ogélnodostepnych tadowarek zostanie doprecyzowana razem z mieszkaricami, inwestorami,
partnerami oraz operatorem sieci dystrybucyjnej. Optymalng lokalizacjg dla takich inwestycji sg parkingi
na osiedlach mieszkaniowych. w centrum KoZmina Wielkopolskiego, przy obiektach sportowych,
budynkach uzytecznosci publicznej, stacjach kolejowych, gtéwnych szlakach transportowych.
Wybudowane punkty tadowania powinny posiada¢ mozliwos¢ tadowania roznymi standardami ztgcz
wolnego i szybkiego tadowania, ktére zostaty przedstawione powyzej.
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6.6 HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH INWESTYCJI W CELU WDROZENIA WYBRANEJ STRATEGI
ELEKTROMOBILNOSCI

W Tabela 10 przedstawiono harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia dziatan zatozonych
w dokumencie. Okres obowigzywania Strategii podzielono na dwa 5-letnie etapy i jeden 6-letni.

Tabela 10. Harmonogram niezbednych inwestyciji

Zadanie

I.1 Budowa
punktéw tadowania
pojazdow
elektrycznych przy
budynkach
uzytecznosci
publicznej

.2 Zakup pojazdéw
elektrycznych dla
Urzedu Miasta

I.3.A Zakup
pojazdow z
napedem
alternatywnym dla
jednostek
organizacyjnych

1.3.B Zakup
pojazdow z
napedem
alternatywnym do
zadan
komunalnych

1.1 Zakup
elektrycznego
autobusu
szkolnego

1.2 Wykonanie
analizy potrzeb
komunikacyjnych
wsréd
mieszkancéw
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Zadanie

I1.3* Zakup
pojazdéw o
napedzie
elektrycznym lub
wybdr operatora
posiadajgcego
wiasng flote
pojazdéw

Il.4 Modernizacja
infrastruktury
przystankowej

1.5 Wspétpraca z
przewoznikami
komercyjnymi
lll.1.A Wyznaczenie
miejsc postojowych
dla pojazdéw
elektrycznych

[1l.2 Stworzenie i
rozwéj gminnej
wypozyczalni
roweréw i hulajnég

1.3 Budowa i
modernizacja
infrastruktury
rowerowej

i chodnikéw oraz
parkingow
rowerowych
lll.4.A Wytyczenie
stref ruchu
uspokojonego i
wdrozenie
rozwigzan z
zakresu poprawy
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

[11.4.B Czasowe
zamykanie ulic dla
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=
pojazdéw przy
szkotach

I1.5 Wprowadzenie
zwolnien z podatku
od nieruchomosci
oraz podatku od
Srodkow
transportowych
I11.6 Zakup
elektrycznego
pojazdu
dostawczego dla
mieszkancow

IV.1 Promocja
elektromobilnosci
wsrod
mieszkancow

i interesariuszy

IV.2 Organizacja
prelekcji dla
uczniéw

IV.3 Wspieranie
mieszkancow

w pozyskiwaniu
funduszy na rozwdj
elektromobilnosci

V.1 Aplikacja
zintegrowana
Z systemem
tadowania

i zarzadzania
miejscami
parkingowymi

V.2 Modernizacja
oswietlenia
ulicznego

V.3 Monitorowanie
przestrzeni
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el
V.4.A Budowa
inteligentnych
przejs¢ dla pieszych
V.4.B
Przeprowadzanie
audytow przejsé
dla pieszych

V.5 Recykling
zuzytych
akumulatoréw z
pojazdow

Zrédto: opracowanie wiasne ZDG TOR

6.7 STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYJNY WDRAZANIA STRATEGI

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci bedzie jednym z wazniejszych dokumentdw strategicznych Gminy
i Miasta Kozmin Wielkopolski. Realizacja Strategii prowadzona bedzie przez Urzad Miasta i Gminy. Zaraz
po przyjeciu dokumentu przez Rade Miasta i Gminy w Kozminie Wielkopolskim, Burmistrz powota zespot
ds. wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie KoZzmin Wielkopolski, w sktad ktérego
wejda:

e koordynator wdrazania Strategii — Zastepca Burmistrza,
e Skarbnik Gminy,
e Kierownik Referatu Oswiaty,

e specjalisciz Referatu Inwestycji i Gospodarki Komunalnej w zakresie planowania przestrzennego
i inwestycji, ochrony S$rodowiska i zamodwien publicznych, gospodarowania mieniem
komunalnym, projektéw i inwestycji z udziatem srodkéw europejskich, zarzagdu drogami,

e specjalista z Referatu Organizacyjnego i Spraw Obywatelskich w zakresie promocji i komunikacji
spofecznej.

W zakresie obowigzkéw koordynatora wdrazania Strategii bedzie:

e koordynowanie biezgcej pracy zespotu ds. wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w
Gminie,

e nadzdr nad realizacjg zobowigzan w wynikajgcych z uméw zawartych przez Gmine w ramach
wdrazania Strategii,

e nadzdr nad procedurami aktualizacji dokumentéw zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

e nadzér nad monitoringiem i sprawozdawczoscig Strategii,

e nadzoér nad prowadzeniem dziata zwigzanych z podnoszeniem kwalifikacji zawodowych
pracownikéw Urzedu,
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W sktad zespotu wejdzie Skarbnik Gminy, ktéry bedzie odpowiedzialny za:
e prowadzenie spraw ksiegowych i finansowych zwigzanych z wdrazeniem Strategii,
e nadzdr nad rozliczeniami finansowymi zwigzanych z wdrazaniem Strategii,
e prowadzenie rozliczer z ZUS i Urzedem Skarbowym,
e obstuga ksiegowa projektéw realizowanych w ramach Strategii,
e analize przeptywdw finansowych,
e przygotowywanie sprawozdan finansowych i innych dokumentow finansowo-ksiegowych.

Kierownik Referatu Os$wiaty bedzie odpowiedzialny za opracowanie wymogdéw dotyczacych kupna
autobusu szkolnego (trasy przejazdow, liczba miejsc w autobusie, zapotrzebowanie na pojazdy).
Ponadto bedzie odpowiedzialny za przeprowadzenie dziatart promocyjno-informacyjnych w zakresie
elektromobilnosci w placéwkach o$wiatowych.

Pozostali cztonkowie zespotu bedg odpowiedzialni za:

e analize aktualnych mozliwych Zrédet finansowania na funkcjonowanie irealizacje dziatan
okreslonych w Strategii,

e realizacja dziafan informacyjnych,
e gromadzenie i analiza dokumentacji i danych zwigzanych z realizacjg Strategii,
e przygotowywanie wnioskdw o przyznanie pomocy w ramach realizowanych projektéw,

e opracowanie i przeprowadzenie badan ankietowych stuzgcych wdrazaniu i ewaluacji,

e sprawy zwigzane z realizacjg zapisow Strategii zbieznymi z ich obowigzkami stuzbowymi.




6.8 ANALIZASWOT

Mocne strony

Potozenie Gminy przy drodze krajowej nr
15

Linia kolejowa z funkcjonujgcymi
potaczeniami pasazerskimi w strone
Poznania, Krotoszyna i Jarocina

Mozliwos¢ optacenia parkowania przez
aplikacje mobilng

Sukcesywnie podejmowana
modernizacja oswietlenia ulicznego

Uchwalenie Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej z czescig dotyczacy
zréwnowazonej mobilnosci

Nieprzekroczone normy czystosci
powietrza w zakresie pytow
zawieszonych
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Stabe strony

Mata gestosc zaludnienia i przewaga
obszaréw wiejskich

Brak pojazdéw zeroemisyjnych we flocie
Urzedu Gminy, jednostek
organizacyjnych oraz spétek miejskich

Ruch tranzytowy na drodze krajowej nr
15

Transport autobusowy oparty na
przewozach komercyjnych oraz
transporcie publicznym organizowanym
przez gm. Krotoszyn

Stabo rozwinieta sie¢ drég rowerowych

Brak infrastruktury do tadowania
pojazddw elektrycznych

Niski stan jakosci chodnikéw

Dalekie potozenie od obszaréw
aglomeracyjnych

Starzejace sie spoteczeristwo

Brak systemu publicznego transportu
zbiorowego




Mozliwosci

Mozliwo$¢ finansowania inwestycji ze
srodkéw krajowych i unijnych

Dalszy rozwéj technologii stymulujacy
pojawianie sie na rynku nowych,
atrakcyjnych rodzajéw pojazdéw
elektrycznych

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z
Kozmina Wielkopolskiego po budowie
obwodnicy

Poprawa bezpieczeristwa na przejsciach
dla pieszych i w okolicach szkét

Poprawa jakosci chodnikéw i zwiekszenie
spoéjnosci drég rowerowych

Zakup ekologicznych autobuséw do
obstugi dowozdéw do szkoét

Uruchomienie gminnej wypozyczalni
roweréw i hulajnég

Wprowadzenie pojazdéw zero- lub
niskoemisyjnych do obstugi zadan
komunalnych

Wzrost popularnosci pojazdéw
elektrycznych przektadajacy sie na
poprawe jakosci powietrza, spadek
poziomu hatasu

Spodziewany spadek cen pojazdéw
elektrycznych, w tym i samochoddw, i
urzadzen transportu osobistego

Upowszechnienie rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci i zrownowazonej
mobilnosci miejskiej wsrdd urzednikow,
a nastepnie wérdd mieszkancow
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Zagrozenia

Zmiana priorytetéw w zakresie
elektromobilnosci w polityce panstwa

Wozrost kosztéw energii elektrycznej

Mniejsze niz spodziewane srodki
dostepne dla polskich miast w ramach
kolejnej perspektywy budzetowej UE

Spowolnienie gospodarcze

Spadek wptywdw budzetowych Gminy
zwigzane z epidemig wirusa SARS-CoV-2

Dalszy wzrost liczby samochodéw
prywatnych

Kryzys branzy energetycznej na poziomie
krajowym wigzacy sie z mozliwymi
przerwami w dostawie pradu dla duzych
odbiorcow

Spadek cen benzyny do poziomu
nieuzasadniajgcego ekonomicznie
zmiany napedu

Rosnacy deficyt budzetowy Gminy
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6.9 PLANOWANE DZIAtANIA INFORMACYJNO-PROMOCYINE

Doswiadczenia panstw rozwijajgcych elektromobilnos¢ od lat pokazujg, ze najlepszym sposobem zmiany
Swiadomosci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projektow pilotazowych, ktére
udowodnig, ze transport zelektryfikowany moze funkcjonowac sprawniej niz tradycyjny, z dodatkowa
korzyscig dla zdrowia mieszkancow.

Dziatania informacyjne i promocyjne Strategii w Gminie bedg miaty za zadanie zwiekszy¢ swiadomosc
spofeczng na temat idei elektromobilnosci. Dzieki temu mieszkancy oraz inni interesariusze zostang
aktywnie wtaczeni do wdrazanych dziatan zatozonych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Cele
zwigzane z informacjg i promocjg Strategii bedg realizowane poprzez:

e akcje informacyjno-promocyjng na temat elektromobilnosci w miejskich mediach
spotecznosciowych, stronie internetowej Gminy, w lokalnych portalach informacyjnych i prasie,

e broszury informacyjne dla réznych grup odbiorcéw na temat celdw i zakresu Strategii,

e cykle spotkan ze spotecznosdciag gminng, podczas ktdrych zostang przedstawione zalety
pojazdéw elektrycznych oraz jazdy testowe dla mieszkancéw,

e warsztaty w zakresie wykorzystania odnawialnych Zrédet energii dla mieszkancéw,

e stworzenie osobnej zaktadki na temat elektromobilnosci na stronie internetowej Gminy,
e stworzenie interaktywnej mapy z zaznaczonymi przystankami oraz punktami tadowania,
e konkursy propagujgce wiedze i postawy proekologiczne wsrdd dzieci i mtodziezy,

e wprowadzenie do edukacji wczesnoszkolnej oraz szkolnej tematyki zrownowazonego
transportu,

e zajecia z edukacji ekologicznej dla mtodziezy i pokazy pojazdow elektrycznych z mozliwoscia
testéw pod opieka kierowcy.

Ponadto w ramach dziatan informacyjnych udostepniona zostanie informacja o mozliwosciach i formach
uzyskania dofinansowania z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu w przewodniku po ustugach na
stronie Urzedu Miasta i Gminy, a takze mozliwosci uzyskania informacji w wybrane] jednostce
organizacyjnej Urzedu Miasta i Gminy.

6.10 WptYw EPIDEMII COVID-19 NA REALIZACJE STRATEGII ELEKTROMOBILNOSCI

W trakcie sporzgdzenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na Swiecie trwata pandemia wywotana
koronawirusem powodujgcym chorobe COVID-19. Wprowadzony przez Rade Ministréow
Rzeczypospolitej Polski stan epidemii w celu zapobiegania, przeciwdziatania izwalczania COVID-19
ograniczyta w duzym stopniu wszystkie sfery zycia spotecznego, poczynajac od dziatalnosci gospodarczej
przez edukacje, funkcjonowanie administracji samorzadowej iinstytucji publicznych, transport
publiczny a konczac na codziennych kontaktach miedzyludzkich. W zakresie restrykcji na czas epidemii
wprowadzono ograniczenie liczby przewozonych o0séb w pojezdzie komunikacji miejskiej.
Wprowadzenie restrykcji, strach przed zakazeniem czy zmiana trybu pracy i edukacji spowodowata tez
zmiane zachowan komunikacyjnych — w drugiej potowie maja i poczatku czerwca po zdjeciu wiekszosci
restrykcji zwigzanych z nowa chorobg wedtug danych firmy Apple i Google dot. mobilnosci
w wojewddztwie wielkopolskim ruch samochodowy wzrést srednio o ok. 18%, w transporcie publicznym
spadt 0 30%, a ruch pieszy w Polsce o 30% wzgledem okresu przed rozpoczeciem pandemii tj. stycznia
2020 roku. Ponadto pandemia spowodowata poniesienie dodatkowych naktadéw finansowych przez
jednostki samorzadu terytorialnego (bedgce organizatorami przewozéw) oraz m.in. operatoréw
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transportu publicznego na dezynfekcje oraz bezpieczenstwo sanitarne oséb narazonych na zakazenie.
Warto dodaé, ze wprowadzone restrykcje spowodowaty tez zmniejszenie aktywnosci gospodarczej
spoteczenstwa (ograniczenie funkcjonowania przemystu, spadek konsumpcji, wstrzymanie inwestycji
przez sektor prywatny, likwidacja miejsc pracy), a w konsekwencji spadek wptywoéw z podatkow PIT
i CIT, ktére stanowig znaczacg czes¢ dochodow budzetowych gmin. W konsekwencji moze to wptyngé
na opoznienie realizacji zapisow w Strategii w najblizszych latach, tj. pierwszym 5 letnim etapie. Szansg
na realizacje przedsiewzie¢ moga by¢: srodki finansowe, ktore zostang przeznaczone na stymulowanie
gospodarki i utrzymanie miejsc pracy, zwiekszenie przystugujgcego gminom udziatu w podatkach
dochodowych, nowa perspektywa $rodkéw unijnych, ktdre zostang przeznaczone na rozwigzania
zwigzane z ekologig. W zakresie zagrozen nalezy wymieni¢ pogorszenie sytuacji finansowej
mieszkancéw ze wzgledu na utrate pracy oraz zmniejszenie liczby miejsc pracy, utrwalenie nawykéw
komunikacyjnych, problemy branzy motoryzacyjnej (brak rynkéw zbytu), dtugotrwate utrzymanie sie
niskich cen ropy naftowe].

6.11 ZRODLA FINANSOWANIA

Realizacja dziatan zatozonych w Strategii bedzie opiera¢ sie na $rodkach wtasnych Gminy KoZmin
Wielkopolski, s$rodkach prywatnych (partnerstwo publiczno-prywatne) lub z wykorzystaniem
dofinansowania zewnetrznego. Inwestycje w zakresie idei elektromobilnosci oraz Smart City mogg by¢
finansowane z programow krajowych oraz unijnych takich jak:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

e Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu,
e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

e Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny,

e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

W ramach Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne]j dofinansowanie mozna
uzyska¢ w ramach programéw 2015-2020: GEPARD Il — transport niskoemisyjny, SOWA — oswietlenie
zewnetrzne (dofinansowanie przedsiewzie¢ poprawiajgcych efektywnos¢ energetyczng systemow
o$wietlenia zewnetrznego), KANGUR — bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty w gminach wiejskich i
miejsko-wiejskich poprzez zakup nowych elektrycznych autobuséw szkolnych. Dofinansowanie w
projekcie ma charakter dotacji i pozyczki, a wielkos¢ dofinansowania zalezy od liczby mieszkancow i
dochoddéw podatkowych na jednego mieszkanca.

Z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Katowicach mozna uzyskaé
dofinansowanie na dziatania zwigzane miedzy innymi z:

o efektywnoscig energetyczng i ochrong powietrza, w tym:
o ograniczanie niskiej emisji,
o redukcja zanieczyszczen gazowych i pytowych powietrza atmosferycznego,

o zwiekszeniem udziatu energii pozyskiwanej z odnawialnych Zrodet energii w bilansie
energetycznym regionu,

o wdrazaniem dziatan w zakresie oszczednosci energii i poprawy efektywnosci
energetycznej, w tym spieranie ekologicznych form transportu,

e edukacjg ekologiczng poprzez:
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o wspomaganie edukacji ekologicznej poprzez dziatania podnoszgce Swiadomosé
ekologiczng spoteczenstwa,

o wspieranie rozwoju terenowej infrastruktury edukacyjnej,

o konkursy, warsztaty, olimpiady i inne imprezy upowszechniajgce wiedze ekologiczng i
przyrodniczg przeznaczong w szczegolnosci dla dzieci i mtodziezy,

o seminaria, konferencje, szkolenia i sympozja z zakresu ochrony srodowiska i gospodarki
wodnej.

Pomoc finansowg mozna uzyskac¢ w formie:
e oprocentowanych pozyczek, ktére mogg by¢ umarzane,
e dotacji,

O dofinansowanie moze sie ubiega¢ administracja publiczna, przedsiebiorcy, instytucje oraz organizacje
pozarzgdowe.

W nowej perspektywie finansowej 2021-2027 dotyczacej S$rodkdw unijnych przewidziano
funkcjonowanie podobnych programéw operacyjnych jak w perspektywie 2014-2020, tj. Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko oraz Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny.
W perspektywie 2014-2020 w ramach programow operacyjnych mozna byto uzyska¢ dofinansowanie
na projekty zwigzane z:

e budowsg i przebudows drog,

e modernizacje i rozwdj niskoemisyjnego publicznego transportu zbiorowego,
e budowa zintegrowanych centréw przesiadkowych,

e budowa lub modernizacjg oswietlenia ulicznego,

e budowa tras rowerowych,

e tworzeniem systemow pomiaru zanieczyszczen w miastach oraz systemoéw informowania
mieszkancédw o poziomie zanieczyszczen.

W nowym Wielkopolskim RPO powinny znalez¢ sie obszary wsparcia zgodne z projektowanymi celami
szczegdtowymi polityki spojnosci na okres perspektywy finansowej 2021-2027 tj. zakup nisko- i
zeroemisyjnego taboru na potrzeby publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i podmiejskiego)
wraz z niezbedng infrastrukturg (stacje tadowania pojazdéw elektrycznych, stacje tankowania paliw
alternatywnych).

Trwajgcy kryzys wywotany pandemig koronawirusa SARS-CoV-2 nie utatwia przedstawicielom
poszczegdlnych panstw unijnych osiggniecia konsensusu. Nalezy tez liczy¢ sie z mozliwoscig
przeznaczenia na dziatania rozwojowe znacznie mniejszych niz oczekiwane kwot, jesli rozmiary epidemii
bedg istotnie wieksze, niz jest to obecnie zaktadane. Nawet jesli tak sie nie stanie, przedfuzeniu moga
ulec negocjacje nowego budzetu wspdlnoty. To zas doprowadzi do pewnej nieciggtosci w dostepnosci
srodkdéw unijnych w okresie, ktéry z punktu widzenia realizacji niniejszego dokumentu jest szczegdlnie
wazny. Wiekszos$¢ dziatart ma bowiem zgodnie z zatozeniami toczy¢ sie w latach 2020 — 2025, a wiec
przede wszystkim na poczgtku nowej perspektywy unijnej. Potencjalnym Zrédtem finansowania dziatan
na rzecz elektromobilnosci i transformacji energetycznej moze takze stac sie unijny Fundusz Odbudowy
,Next Generation EU”. W najblizsze] perspektywie budzetowe] kwestia efektow ekologicznych
projektow finansowanych z budzetu UE bedzie akcentowana znacznie wyrazniej, niz do tej pory.
W dokumentach unijnych pojawia sie takze coraz wiecej wzmianek o finansowaniu projektow
zwigzanych z wodorem.
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Wobec duzych kosztdéw, jakie generuje realizacja Strategii, niepewnos¢ dotyczaca mozliwosci jej
finansowania jawi sie na obecnym etapie jako najwieksze zagrozenie dla realizacji postawionych w
dokumencie celéw strategicznych. Dazenie do znacznej czesci celdw operacyjnych wymaga bowiem
duzych naktadéw finasowych.

Czes¢ dziatan, jakie moze podjg¢ samorzad, jest jednak bez- lub niskokosztowa. Dotyczy to zwtaszcza
dziatarn edukacyjnych i promocyjnych, ktére mozna przeprowadzi¢ bez duzych naktadéw materialnych,
a jedynie dzieki zaangazowaniu pracownikéow odpowiednich komorek. Te dziatania nalezy podijgc
niezaleznie od pojawiajgcych sie mozliwosci pozyskania Srodkéw zewnetrznych lub ich braku.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu wprowadzony ustawg o zmianie ustawy o biokomponentach i
biopaliwach cieptych jest nowym instrumentem finansowym, ktéry dofinansuje projekty zwigzane z
elektromobilnoécig. Srodki Funduszu moga by¢ udzielone na wsparcie budowy lub rozbudowy
infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego, wodoru, infrastruktury do fadowania
pojazdéw energig elektryczng przez przedsiebiorce posiadajgcego siedzibe na terytorium Polski.
Wsparcie dla infrastruktury nie moze przekroczy¢ 50% kosztow kwalifikowalnych oraz nie wiecej niz dla:

infrastruktury o normalnej mocy do tadowania pojazdéw energig elektryczng — 25 500 71,

infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw energig elektryczng — 150 000 zt,

infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego — 240 000 zt,

infrastruktury do sprzedazy wodoru — 3 000 000 zt.

Wsparcie moze tez by¢ przeznaczone na zakup autobusow elektrycznych, trolejbuséw, autobusow
napedzanych gazem ziemnym oraz autobusdw napedzanych wodorem. Maksymalna wartos$¢ wsparcia
jest zalezna od typu pojazdu:

e autobusy elektryczne — 55% kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 1 045 000 zt za 1 pojazd,

e autobus napedzany wodorem —55% kosztéw kwalifikowalnych, nie wiecej niz 2 000 000 zt za 1
pojazd.

Dofinansowanie mogg tez uzyskac programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw ciektych lub
innych paliw odnawialnych, gazu ziemnego, wodoru lub energii elektrycznej, w szczegdlnosci
konferencje, warsztaty, szkolenia. Maksymalna wartos$¢ wsparcia na przedsiewziecia edukacyjne moze
wynosi¢ 100% kosztow kwalifikowalnych, nie mniej niz 50 tys. zt oraz nie wiecej niz 850 tys. zt.

Z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu samorzgdy mogg otrzymac dofinansowanie na zakup nowych
pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi lub energig elektryczng. Maksymalna kwota
dofinansowania zalezy od kategorii pojazdu i rodzaju napedu:

e pojazdy do przewozu osdb iich bagazu majgce nie wiecej niz 8 miejsc siedzgcych poza miejscem
kierowcy (cena nabycia pojazdu nie moze przekroczy¢ 125 000 zt):

o elektryczne — 30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 36 000 zt,

o napedzane wodorem —30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 100 000
zt,

e pojazdy do przewozu oséb i ich bagazu majgce wiecej niz 8 miejsc siedzgcy poza miejscem
kierowcy i nieprzekraczajgce masy maksymalnej 5 ton oraz pojazdy do przewozu tadunkdéw o
masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony:

o elektryczne — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 70 000 zt,

e pojazdy do przewozu tadunkdédw o masie maksymalnej przekraczajgcej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajgcej 12 ton:




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA | GMINY KOZMIN WIELKOPOLSKI
NA LATA 2019-2035

o elektryczne — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 150 000 zt,
e pojazdy do przewozu tadunkdw o masie maksymalnej przekraczajgcej 12 ton:
o elektryczne —30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 200 000 zt,

Doktadne warunki udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
zostaty opisane w Rozporzadzeniu Ministra Aktywdéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. (Dz. U.
2019 poz. 2538).

W czerwcu 2020 r. pojawit sie projekt likwidacji Funduszu Niskoemisyjnego Transportu i zastgpienia go
wieloletnimi zobowigzaniami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Stato
sie to rownolegle z ogtoszeniem trzech programoéw doptat do pojazdow elektrycznych finansowanych z
budzetu NFOSIGW. S3 to programy’:

e Zielony samochdd”, czyli wsparcie dla zakupu samochoddw elektrycznych dla oséb fizycznych,

o ,eVAN”, program wsparcia zakupu zeroemisyjnych samochoddéw dostawczych dla
przedsiebiorcow,

o Koliber”, projekt wsparcia zakupu elektrycznych takséwek dla mikro, matych oraz srednich
przedsiebiorcow.

Program ,Zielony samochdd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego (M1)”
przewiduje mozliwos¢ dofinansowania przedsiewzie¢ polegajgcych na zakupie nowych pojazdow
kategorii M1, o ktérych mowa w zatgczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z pdzn. zm.), wykorzystujacych do napedu wytacznie energie
elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego Zrédta zasilania. Przez nowy pojazd
nalezy rozumieé pojazd fabrycznie nowy, ktéry nie byt przed zakupem zarejestrowany. Budzet na
realizacje celu programu wynosi do 37 500 000 zt. Nabyty w ramach przedsiewziecia pojazd nie moze
by¢ wykorzystywany do prowadzenia dziatalnosci.

Program ,eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (N1)” przewiduje
mozliwo$¢ dofinansowania przedsiewzie¢ zmierzajgcych do wsparcia zeroemisyjnego transportu
polegajacych na:

e zakupie/leasingu nowych pojazdow elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytgcznie energie
elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego Zrddta zasilania,

e zakupie punktu fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW,
Budzet na realizacje celu programu wynosi 70 min zt.

Program ,Koliber — taxi dobre dla klimatu — pilotaz” zaktada unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza
poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajgcych na obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie
— zeroemisyjnym przewozie 0sob. Dofinansowane zostang przedsiewziecia polegajace na:

e Zakupie/leasingu nowych pojazdow elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytgcznie energie
elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania,

e zakupie i montazu punktu tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.

Choc¢ zaden z tych programow nie jest adresowany bezposrednio do samorzadow, ich realizacja w
petnym wymiarze przyczyni sie do znaczgcego zwiekszenia liczby pojazddw elektrycznych i punktéw

7 Informacje o programach pochodzg ze strony internetowej NFOSIGW: https://nfosigw.gov.pl/oferta-
finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/zielony-samochod/nabor-wnioskow/ [Dostep: 22 czerwca
2020r.]
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tadowania, czyli realizacji czesci podstawowych celéw Strategii Elektromobilnosci. Wedtug szacunkéw
Ministerstwa Klimatu, catkowity wptyw trzech nowych programéw na polskg gospodarke to ok. 700
min zt.

6.12 ANALIZA ODDZIAtYWANIA NA SRODOWISKO, Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB
DOTYCZACYCH tAGODZENIA ZMIAN KLIMATU ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI

ZYWIOLOWE

Dziatania zwigzane z elektromobilno$cig na terenie Gminy cze$ciowo ztagodzg zmiany klimatu regionu
poprzez zmniejszenie emisji CO, , NOy, pytow zawieszonych PM2,5 i PM10 oraz benzo(a)pirenu.
Wstepnie zasilanie pojazdow elektrycznych bedzie sie opierato na energii elektrycznej pochodzacej z
sieci elektroenergetycznej i wytwarzanej z wegla. Jednakze dla zwiekszenia efektu ekologicznego oraz
potrzeby tagodzenia zmian klimatu koniecznoscig bedzie zwiekszenie udziatu Zzrédet odnawialnych w
Gminie.

Intensywne opady deszczu, zagrozenie powodziowe, burze, silne wiatry, niskie temperatury, mréz oraz
znaczgce opady $niegu zaliczane sg do przyczyn klesk zywiotowych. Zminimalizowanie ich skutkow
powinno nastgpi¢ poprzez odpowiednie zabezpieczenie infrastruktury wybudowanej w ramach dziatan
uwzglednionych w Strategii:

e zapewnienie odpowiedniego odwodnienia,

e ubezpieczenie urzadzen i budynkdw,

e budowanie w odpowiedniej odlegtosci od drzew,
e zakup agregatéw pradotwodrczych,

e poprzez zabezpieczenie zakupionych pojazdéw i dostosowanie ich do funkcjonowania w
wysokich i niskich temperaturach,

e dobdr odpowiednich zestawow bateryjnych,

e zastosowanie odpowiedniego do warunkéw ogumienia.

6.13 MONITORING WDRAZANIA STRATEGII

Skuteczne wdrozenie Strategii powinno dokonaé¢ przy odpowiednim systemie monitoringu
z wykorzystaniem wskaZznikow ilosciowych. Pozwoli to na ocene stopnia realizacji Strategii oraz
zgodnosc¢ z jej zatozeniami przez Zespot Monitorujacy wdrozenie dokumentu. Wskazniki powinny by¢
oceniane wzgledem ich wartosci: w momencie przyjecia Strategii, okresu poprzedniego — przyktadowo
ostatniego roku oraz stanu docelowego. W przypadku uzyskania niedostatecznego odczytu wskaznika
Zespot bedzie miat mozliwos¢ szybkiej reakcji oraz wdrozenia dziatarh korygujgcych — przyspieszenie
dziatania lub zmiane metody uzyskania oczekiwanego efektu. Monitoring bedzie stanowit tez dobrg
informacje zwrotng dla mieszkaricow Gminy Kozmin Wielkopolski oraz innych interesariuszy dotyczaca
wdrazania idei elektromobilnosci w Gminie. W ponizszej tabeli przedstawiono przyktadowe wskazniki
monitoringu wdrazania Strategii. W przypadku braku mozliwosci pozyskania wartosci wskaznika moze
zostac¢ on pominiety po rzeczowym uzasadnieniu.
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Tabela 11. Wskazniki monitorowania Strategjii

Wskaznik

Dostep do punktéw tadowania
przy budynkach administracji
publicznej

Parametr wskaznika

Liczba punktow fadowania

Pozadana
Zmiana

=

Elektryfikacja floty samochodow
miejskich i uzytkowanych przez
jednostki podlegte miastu

Liczba pojazdow
elektrycznych oraz % w
catkowitej liczbie pojazdow
obstugujacych Urzad

Zmniejszenie emisyjnosci
pojazdéw wykonujgcych zadania
publiczne

Liczba pojazddw zero- i
niskoemisyjnych oraz % w
catkowitej liczbie pojazdow
obstugujgcych zadania
publiczne

Wykorzystanie autobusow
elektrycznych w przewozach
szkolnych

Liczba autobuséw
wykorzystywanych w
przewozach szkolnych

Liczba przystankéw z
dostosowang infrastrukturg
przystankowg do potrzeb oséb z
ograniczong mobilnoscig

Liczba przystankow z
dostosowang infrastrukturg

Ekologicznos¢ przystankow

Liczba wiat fotowoltaicznych

Dostepnos¢ miejsc parkingowych
dla pojazddw elektrycznych

Liczba miejsc postojowych dla
pojazdéw elektrycznych

Rozwdj miejskiej wypozyczalni
rowerdw i hulajnog

Liczba stacji i udostepnionych
roweréw i hulajnég

Liczba uzytkownikéw
wypozyczalni miejskie]

Liczba aktywnych
uzytkownikow w ciggu
ostatniego roku

=D D D D |

Dtugosc sciezek rowerowych

Dtugosc sciezek rowerowych

=
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Wskaznik

Jakos¢ chodnikow

Parametr wskaznika

Dtugos¢ chodnikéw o
nawierzchni asfaltowej,
betonowej lub z ptyt
betonowych

Pozadana
Zmiana

=

Mozliwos¢ parkowania roweréw

Liczba miejsc umozliwiajgcych
zaparkowanie roweréw w
formie uchwytéw, wiat
rowerowych i parkingow
(boksow) rowerowych

Uspokojenie ruchu

Liczba kilometrow drég
objetych strefg ruchu
uspokojonego

Liczba usprawnien ruchu i
podniesienia bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych

Liczba licznikéw czasu
umieszczonych na przejsciach
dla pieszych oraz telebimow
wyswietlajgcych predkosc
pojazdéw

Bezpieczenstwo ucznidw przy
szkotach

Liczba km drog zamknietych
czasowo w okolicach szkot

Popularnos¢ ulg podatkowych

Liczba podmiotéw objetych
znizkami w zakresie podatku
od nieruchomosci na punkty
tadowania oraz podatku od
srodkow transportowych

Popularno$¢ udostepnianego
pojazdu dostawczego

Liczba mieszkancéw, ktora
skorzystata z pojazdu
dostawczego

Liczba wydarzen informujgcych,
edukujgcych i promujgcych
elektromobilnos¢ wsrdd réznych
grup interesariuszy (z
wytgczeniem wydarzen
przeprowadzonych w szkotach)

Liczba wydarzen

Zasieg akcji edukacyjnych i
informacyjnych w szkotach

Liczba uczestnikoéw i spotkan

=52 o2 (s | 2
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Wskaznik

Liczba osdb, ktdra skorzystata z
informacji na temat mozliwosci
uzyskania dofinansowania na
dziatania zwigzane z
elektromobilnoscia

Parametr wskaznika

Liczba osdb

Pozadana
Zmiana

Popularnos¢ zintegrowane;j
aplikacji miejskiej

Liczba aktywnych
uzytkownikow

Zakres mozliwosci aplikacji
miejskiej

Liczba ustug miejskich
zintegrowanych w aplikacji
mobilnej

Energooszczednos$¢ oswietlenia

Liczba latarni wyposazonych
w energooszczedne diody
LED i wygenerowane
oszczednosci z tego tytutu w
zt

Inteligentne przejscia dla
pieszych

Liczba inteligentnych przejs¢
dla pieszych

Poprawa bezpieczeristwa
pieszych i rowerzystow

Liczba wypadkow drogowych
z udziatem pieszych i
rowerzystow

Poprawa bezpieczenstwa na
drogach

Liczba kolizji drogowych
Liczba kolizji drogowych

Qoo 2 2o

Zanieczyszczenie powietrza Liczba przekroczen stezen 24- | Wartosé
pytem PM10 godz. powyzej 50 pg/m? ponizej 35
Zanieczyszczenie powietrza Srednie stezenie roczne pytu Ponizej 40
pytem PM10 PM10 w pg/m? ug/m?3
Zanieczyszczenie powietrza Srednie stezenie roczne pytu Ponizej 20
pytem PM2,5 PM2,5 w pg/m?3 ug/m?3
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, . Pozadana

Wskaznik Parametr wskaznika a
Zmiana

Liczba akumulatorow

przeznaczonych do

ponownego wykorzystania

Liczba akumulatorow w
recyclingu

Zrédfto: opracowanie wtasne
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